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1. KARTA UZGODNIEN I ZATWIERDZEN
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2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawa opracowania

- projekt budowlany robdt drogowych,

- mapa zasadnicza 1:500, (projekt budowlany-wykonawczy)

- inwentaryzacja stanu istniejacego w terenie,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98, poz. 602 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow na drogowych (Dz.U.Nr 119, poz.1019),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

- SzczegOlowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zataczniki nr 1-4

do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. Nr 220, poz. 2181).

2.2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu stalej organizacji ruchu
wprowadzonej po wykonaniu przebudowy drég gminnych ul. Les$nej i ul. Polnej w Bonikowie
wraz z opiniami niezbgdnymi do zatwierdzenia przez wlasciwy organ administracji
samorzadowe;j.

Cata inwestycja objeta niniejszym projektem w caloSci zlokalizowana jest

w wojewodztwie wielkopolskim, w powiecie ostrowskim.

2.3. Opis stanu istniejacego i parametry geometrii drogi

Opracowanie obejmuje projekt przebudowy drég gminnych ul. Le$nej 1 ul. Polnej w
Bonikowie. Wjazd na projektowane drogi z ul. Odolanowskiej odbywa si¢ przez zjazd z
betonowej kostki brukowej. Zjazd ten przewidziany jest do rozebrania, a istniejacy przy nim
chodnik przewidziano do przetozenia i1 dowigzania do nowo projektowanego zjazdu
bitumicznego. W dalszym etapie projektowane drogi, w stanie istniejacym posiadaja
nawierzchnie gruntowe.

Otoczenie drogi stanowi zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, dziatki budowlane oraz

tereny niezagospodarowane, a takze 1aki 1 pola uprawne.
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Wzdhuz krawedzi znajduja si¢ pobocza gruntowe porosnigte trawa, a na pewnych odcinkach
za poboczami znajduja si¢ rowy przydrozne poro$nigte trawa oraz pojedynczymi drzewami.

W pasie drogowym znajduje si¢ uzbrojenie terenu w postaci: wodociagu, gazociagu, sieci
energetycznej podziemnej i napowietrznej, sieci teletechnicznej oraz kanalizacji deszczowej. Na

czesci stupdw energetycznych zamontowane zostaty latarnie uliczne.

W stanie istniejacym oznakowania pionowe oraz poziome wystgpuje w obrebie skrzyzowania ul.

Polnej z ul. Odolanowska.
2.4. Charakterystyka ruchu na drodze
Ze wzgledu na zakres opracowanie szczegdélowe pomiary ruchu drogowego nie byty

przeprowadzone. Ruch odbywajacy si¢ na omawianych drogach generowany jest wylacznie

przez lokalnych mieszkancow.

3. ORGANIZACJA RUCHU

Zakres prac zwiazanych z przebudowa drog obejmowac utwardzenie nawierzchni jezdni o

szer. 4.0 m oraz 5,0 m w obrgbie skrzyzowan.

3.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z pdzniejszymi zmianami) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e  Znaki pionowe regulujace ruch pojazdow mechanicznych projektuje si¢ jako srednie.

e  Znaki regulujace ruch pieszych i rowerzystow projektuje sig, jako mini.

e Lica znakow A-7, B-2, D-6 i D-6b nalezy pokry¢ folia odblaskowa typu 2, pozostate znaki
folia typu 1.

e Skrajnia pionowa dla znakow zlokalizowanych przy chodnikach i drogach dla rowerow

winna wynosi¢ min. 2,5m.
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W stanie istniejacym, na omawianym terenie, oznakowanie pionowe nie wystepuje.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych rys. 2. w skali 1: 500

WYKAZ OZNAKOWANIA PIONOWEGO

ZNAKI ISTNIEJACE DO PRZESTAWIENIA

ilos¢

Ip nr znaku tablic starych stupkéw

nowych stupkéw

uwagi

brak oznakowania

Suma 0 0

ZNAKI DO USUNIECIA

3.2 Oznakowanie poziome

Nie wystepuje
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| nr znaku Hlos¢ uwagi
P tablic stupkow 9
brak oznakowania
Suma 0 0
ZNAKI NOWE
| nr znaku ilos¢ uwagi
P tablic 9
1 B-36 4
3 T-25a 2
4 T-25¢ 2
Suma 8
llo$¢ stupkow: 4
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3.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego ukladu drogowego nie stwierdzono koniecznoS$ci

wprowadzenia urzadzen podnoszacych bezpieczenstwo.

4. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1  Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakow pionowych i ich wielko$¢ reguluje ,Zalaczniki nr 1-4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach”, zgodnie, z ktérym zaprojektowano

organizacj¢ ruchu.

ODLEGLOSC

Znaki umieszcza si¢ po prawej stronie jezdni. Schemat umieszczenia znakow przedstawiono
ponizej. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

Schemat 1. Odlegto$¢ umieszczenia znakow

min.0.50_ | _  050+2,00
! T kraweznik
EI | T (7 I I I
| S —
:i jezdnia _.=1E?boci jezdnia ol chodnik
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Wysokos$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz

konkretnego miejsca na drodze.

UWAGA!I
Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych, dla ktérych
znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotna przeszkod¢ (min 2,50 m do dolnej

krawedzi tarczy od podloza).

4.2 Oznakowanie poziome

Nie wystepuje

4.3  Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowaé¢ wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do

obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie, wlasciwie oznaczone, dla ktorych:

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co, do ktorych nie jest wymagane

nadanie znaku bezpieczenstwa,

- wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodnos¢
z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz wlasciwych przepiséw i dokumentow technicznych — w odniesieniu do

wyrobow podlegajacych tej certyfikacji,

Urzadzenia BRD nalezy stosowa¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w zalaczniku do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
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