SPECYFIKACJE WARUNKOW ZAMOWIENIA
SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

SPIS TRESCI:

1) D-10.10.01b ODSNIEZANIE DROG
2) D-10.10.01c ZWALCZANIE SLISKOSCI ZIMOWEJ

Przygotowala:

Sprawdzil:

Zatwierdzil:



SPECYFIKACJA WARUNKOW ZAMOWIENIA
SZCZEGOL OWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D-10.10.01b ODSNIEZANIE DROG

Przygotowala:

Sprawdzil:

Zatwierdzil:



1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegbtowej specyfikacji technicznej  (SST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru ustug zwigzanych z od$niezaniem drog powiatowych
administrowanych przez powiat ghubczycki.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczego6towa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest jako dokument przetargowy i
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji rob6t wymienionych w pkt. 1.1.

1.3. Zakres ustug objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia ustug zwigzanych

z usuni¢ciem opadu $nieznego, zalegajacego jezdnig, pobocze oraz obiekty towarzyszace
drodze, ktory stwarza utrudnienia w ruchu pojazdéw.

Wykaz drég wg przyjetego standardu zimowego utrzymania oraz dtugos¢ odcinkow do
odsniezania okreslono w zataczniku nr 1,2,3.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Odsniezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektéw
towarzyszacych (zatok autobusowych, parkingow itp.).

1.4.2. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego droga
minimalny poziom utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstepstwa od
standardu w warunkach wystgpowania opadow sniegu (lub sliskosci zimowej), jak rowniez
dopuszczalny maksymalny czas wystepowania tych odstepstw.

1.4.3. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejsciu ptugow énieg, ktory
nie zostat zagg¢szczony pod wpltywem ruchu kotowego.

1.4.4. Snieg zajezdzony - nieusunicty lub pozostaty na nawierzchni po przejsciu plugéw snieg,
ktory zostat zageszczony, ale nie stat si¢ zlodowaciaty.

1.4.5. Nabdj sniezny - nieusunig¢ta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu 0 znacznej grubosci
(od kilku centymetréw), przymarznigta do nawierzchni jezdni.

1.4.6. Bloto posniegowe - topniejacy $nieg pozostaty na nawierzchni po przejsciu ptlugow i
posypaniu jej srodkami chemicznymi.

1.4.7. Plug odsniezny - urzadzenie stanowigce osprzet o réznej konstrukcji odkladnicy i
lemiesza, nawieszone do nosnika ptuga.

Ptugi odsniezne (lemieszowe) dziela si¢ na:

- lekkie - montowane na ciagnikach rolniczych i samochodach o tadownosci do 6 t,

- $rednie - montowane na samochodach o fadownosci od 6 do 8 t oraz na wszystkich
samochodach o tadownosci do 8 t z napedem na dwie lub wiecej osi,

- ciezkie - montowane na samochodach o fadownosci ponad 8 t.

1.4.8. Nosnik pluga - pojazd o napedzie spalinowym
(samochod ciezarowy, ciagnik, maszyna drogowa), na ktorym zamontowano piug
odsniezny.

1.4.9. Odkladnica - urzadzenie ptuga, pozwalajace na odsuniecie $niegu poza krawedz
0CzyszCzanego pasa.

1.4.10. Lemiesz - czgs$¢ sktadowa ptuga, nalezaca do korpusu ptuznego, stuzaca do odspajania

$niegu. Lemiesze moga by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czgsci naktadkami z gumy lub
tworzyw sztucznych.

1.4.11. Czolownica - ptyta czotowa, stanowiaca element faczacy odkladnice i lemiesz ptuga z
rama nosnika ptuga.
1.4.12. Odsniezarka - urzadzenie montowane zwykle na nosniku, napedzane silnikiem

spalinowym, stuzace do odspajania i odrzutu sniegu na odlegtos¢ ok. 6 - 60 m poza obreb
drogi, za pomoca odpowiednio skonstruowanych mechanizméw. Odsniezarki dzielg si¢ na:



slimakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe, frezowo-bebnowe, turbinowe, lemieszowo-
wirnikowe.

1.4.13. Odsniezanie interwencyjne - usuwanie $niegu na wybranych odcinkach drogi z
dopuszczeniem pozostawienia na jezdni rownomiernej, zajezdzonej warstwy $niegu oraz
dopuszczeniem odsniezenia w trudnych warunkach atmosferycznych tylko jednego pasa ruchu
(z mijankami co 200 - 300 m).

1.4.14. Odsniezanie uzupelniajace - ods$niezanie, polegajace na usuwaniu zwatdw $niegu z

poboczy poza korong drogi pozostawionych przy odsniezaniu patrolowym, patrolowo-
interwencyjnym i interwencyjnym.

1.4.15. Sprzet ciezki - Ladowarki (pojemnosé tyzki min.1,0m3), réwniarki, ptugi wirnikowe,
spycharki kotowe.

2. Materialy
Nie wystepuja.

3. Sprzet

3.1. Sprzet stosowany do odsniezania drdg

Do odsniezania drdg, w zaleznosci od grubosci zalegajacego sniegu nalezy uzywac:

- plugi odsniezne (lemieszowe),

-w przypadku wystapienia intensywnych opaddéw $niegu lub zamieci powodujacych
powstawanie zasp nalezy uzy¢ sprzet ciezki.

3.3. Przygotowanie sprzetu do odsniezania drog

W okresie przed spodziewanymi opadami $nieznymi nalezy dokona¢ przegladu i remontu
sprzetu (osprzetu) do odsniezania. Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby
maogt by¢ gotowy do uzycia w ciggu okreslonym w ofercie czasie od chwili powzigcia decyzji
0 koniecznosci podjecia akcji na drodze.

Nosniki ptugow odsnieznych powinny mie¢ zamontowane piyty czotowe.

Pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy odsniezaniu drog i usuwaniu
sliskosci zimowej powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat swietlny btyskowy barwy
70ltej, zgodnie z ustawg ,Prawo o ruchu drogowym”. Lemiesze powinny mie¢ 0znaczone
skrajne, wystajagce poza obrys pojazdu, czesci w skosne pasy pod katem 45°, barwy na
przemian biatej i czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.

Konstrukcja ptuga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych s$wiatet
drogowych pojazdu nad konstrukcjag lemiesza. Zaleca si¢ rOwniez stosowanie $wiatet
obrysowych lemiesza.

Po przygotowaniu sprzetu i nosnikow nalezy dokona¢ probnego montazu, podczas ktorego
nalezy sprawdzic¢:

- dopasowanie elementow 1aczacych ptug z ptyta czotows,

- dziatanie mechanizmu podnoszenia,

- mozliwo$¢ swobodnego dopasowania si¢ odkfadnicy do pochylenia nawierzchni i
dobrego przylegania lemiesza do nawierzchni,

- dziatanie oswietlenia sygnalizacyjnego.

3.4. Wymagania dla ptugow odsnieznych
3.4.1. Nosniki ptugow

Nosnikami ptugébw odsnieznych moga by¢ samochody lub inne pojazdy samobiezne z
napedem na dwie lub wigcej osi. Konstrukcja nosnika powinna umozliwia¢c zamocowanie
piyty czotowej. Uktad napedowy nosnika powinien zapewnia¢ diugotrwala prace na niskich
przetozeniach skrzyni biegéw, przy petnym obciagzeniu silnika. Nosnik powinien by¢



wyposazony w radiotelefon lub inny srodek tacznosci i sygnat swietlny btyskowy barwy zottej
zgodnie z ustawa ,Prawo o ruchu drogowym”. Ponadto reflektory samochodu oraz
kierunkowskazy musza by¢ umieszczone na wspornikach.

Podnoszenie i opuszczanie pluga musi odbywaé si¢ z kabiny kierowcy. Lancuchy
przeciwsniezne, hak i fopaty powinny stanowi¢ dodatkowe wyposazenie.

3.4.2. Zawieszenie plugow .

Zaleca sig¢, aby konstrukcja zawieszenia ptuga umozliwiata szybkie potaczenie dowolnej
odktadnicy i lemiesza z réznymi nosnikami. Polaczenie powinna zapewnia¢ piyta czotowa
(czotownica) mocowana do ramy nosnika za pomoca elementow przyspawanych do piyty.
Konstrukcja ptyty czotowej - czotownicy oraz mocowania jej musi by¢ dostatecznie sztywna.
Pofaczenie ptuga z nosnikiem powinno umozliwiaé¢ regulacje wysokosci ostrza lemiesza nad
powierzchnia jezdni. Konstrukcja czotownicy powinna umozliwia¢ szybki montaz i demontaz
zespotu do odsniezania.

3.4.3. Odkladnice i lemiesze .

Odktadnice w miar¢ mozliwosci powinny by¢ przestawne na skret w lewo lub prawo,
w zaleznosci od miejsca prowadzenia ustug. Jedna odktadnica powinna by¢ przystosowana do
odsniezania na obszarach zabudowanych (przesuwanie sniegu), a inne na drogach zamiejskich
(odrzut $niegu). Odkladnice powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa
sztucznego o dostatecznej wytrzymatosci i elastycznosci oraz mie¢ mozliwosé odchylania sie
w pionie w przypadku natrafienia (najechania na przeszkode). W zaleznosci od pracy, jaka
maja wykonywac, lemiesze powinny by¢ wykonane ze stali, gumy lub tworzywa sztucznego.
Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywa¢ specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo
twardej stali odpornej na scieranie.

3.5. Wymagania odnosnie obstugi sprzetu do odsniezania .

Operatorem sprz¢tu moze by¢ osoba posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj. wymagana
kategorie prawa jazdy, znajomos¢ dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) obstugiwanego
sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog. Przed rozpoczeciem pracy
operator powinien dokonac:

- sprawdzenia stanu technicznego nosnika i sprzetu,

- sprawdzenie zamocowania sprzetu na nosniku,

- sprawdzenie stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowosci dziatania:

- ukfadu hydraulicznego,

- ukfadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

- zaczepu nosnika,

- oswietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zéttego.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usunigte. Nalezy
wykona¢ rowniez niezbgdne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywac wytacznie czynnosci zwigzane z obstuga sprzetu i prowadzeniem nosnika,

- W sSposob ciagly obserwowaé sprzet roboczy i zwraca¢ baczng uwage na bezpieczenstwo
0s0b i pojazdow znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowigzujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy, ptug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odciazy¢é zawieszenie,
nastepnie sprzet oczysci¢ i dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu zagrazajace
bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drog nalezy niezwiocznie usunagé.



Nalezy dokonywaé¢ terminowo obstug technicznych zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i DTR.

4. Transport
Przy odsniezaniu drdg nie wystepuje transport materiatow.

5. Wykonanie ustug

5.1. Zasady odsniezania drogi

Na drogach objetych zimowym utrzymaniem drdg, Wykonawca realizuje dziatania w ramach
zadania wyltacznie na polecenie powiatu ghibczckiego. Zakres prac prowadzonych przy
odsniezaniu drogi oraz technologia realizacji ustug wynikaja z aktualnie obowigzujacych
standardow utrzymania. Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa
minimalne poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstgpstwa od
standardu w warunkach wystepowania opaddéw sniegu lub sliskosci zimowej, jak réwniez
dopuszczalny maksymalny czas wystepowania tych odstepstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkow atmosferycznych i
pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, dlugotrwale burze $niezne niweczace efekty
odsniezania drogi), osiaggniecie i utrzymanie na drodze standardu docelowego moze byé
niewykonalne. Organizacj¢ pracy nalezy wtedy dostosowac do aktualnych, zmieniajacych sig¢
warunkow na drodze i przyjmowa¢ niekonwencjonalne rozwiagzanie, np. odsniezanie tylko
jednego pasa ruchu . Odsniezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0g06Ina wiedza techniczna,

- wymaganiami szczeg6towej specyfikacji technicznej,

- biezacymi poleceniami Zamawiajacego.

5.2. Odsniezanie drogi

W zaleznosci od ilosci zalegajgcego sniegu na jezdni nalezy uzywaé¢ odpowiednich ptugow
jednostronnych, usuwajacych $nieg z catej szerokosci roboczej na jedng strone lub zespotow
plugéw. Na drodze jednojezdniowej odsniezanie nalezy rozpocza¢ od osi jezdni. W przypadku
zespotu sktadajacego si¢ z dwoch ptugow nalezy zachowa¢ bezpieczna odlegtosé¢ (min. 50 m),
przesuniecie miedzy lemieszami powinno by¢ takie, aby nie pozostawat $nieg na jezdni .

W bardzo trudnych warunkach atmosferycznych dopuszcza sie odsniezanie jednego pasu
ruchu z rownoczesnym wykonywaniem mijanek w zasiegu widocznosci co okoto 200m, ktore
niezwlocznie po ustaniu zjawiska nalezy zlikwidowac przywracajac peing szerokos¢ jezdni. Po
ustaniu opadéw nalezy na polecenie Zamawiajagcego oczysci¢ pobocze gruntowe jezeli zalega
na nim ponad 40 cm grubosci warstwa $niegu. Pasy postojowe stanowig integralng czesé
jezdni, w zwigzku z czym odsniezanie ich nalezy prowadzi¢ réwnoczesnie z odsniezaniem
zasadniczych pasow ruchu. Odsniezanie zatok autobusowych odbywa sie ptugami
odsnieznymi w trakcie prowadzenia odsniezania na drodze.

Parkingi odsnieza si¢ po zakonczeniu prac zwigzanych z odsniezaniem jezdni gtdwnych lub
jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.

Przed przejazdem kolejowym ptug powinien zebrany $nieg zsuna¢ na pobocze. Przy
przejezdzaniu przez tory ptug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatow
$niegu na nawierzchnig kolejowa i migdzytorze.

Technika od$niezania drdg zalezy od:
- szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,



- geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrdj drogowy, p6t uliczny, uliczny),

- przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,

- rodzaju uzytych do odsniezania ptugow.

Odsniezanie mozna prowadzi¢:

- jednym ptugiem,

- zespotem ptugdéw.

Snieg nalezy usuwac z jezdni:

- na prawe pobocze

- na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglednym zachowaniu srodkéw
bezpieczenstwa,

- na oba pobocza w przypadkach waskich drog

Przy zalegajacej na poboczu gruntowym ponad 40 centymetrowej grubosci warstwy $niegu na

polecenie Zamawiajacego nalezy go usung¢ w ramach dziatania zwigzanego z odsniezaniem

jezdni. Nalezy udrozni¢ urzadzenia odwadniajace obiekty drogowe.

5.3. Odsniezanie w trudnych warunkach pogodowych

Plugi wyjezdzajace do prowadzenia robdt zimowych w trudnych warunkach pogodowych
musza posiada¢ bezwzglednie sprawne srodki tacznosci, petne zbiorniki paliwa, linki
holownicze, fancuchy na kofa.

6. Kontrola jakosci ustug

6.1. Badania przed przystapieniem do realizacji ustug

Przed przystapieniem do realizacji ustug Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajacego:
- przyjety standard utrzymania drog w sezonie zimowym,

- wymagania odnosnie sprzetu i sposobu wykonania odsniezania.

6.2. Badania w czasie realizacji ustug

Drogi powinny by¢ odsniezone zgodnie z przyjetym standardem zimowego utrzymania a
sprawdzenie obejmuje m. in. :

- prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy sprzetu i na
podstawie sktadanych meldunkéw z wykonanych zadan ,

- wyrywkowsa kontrole grubosci pozostawienia sniegu na jezdni lub poboczach (jesli
byty odsniezane) oraz szerokosci odsniezania,

9. Podstawa ptatnosci

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 km odsniezania drogi obejmuije:

- wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego,

- dostarczenie sprzetu do odsniezania,

- wykonanie kompletnego ciagtego odsniezania drogi, zgodnie z wymaganiami specyfikacji i
Zamawiajacego,

- odwiezienie sprzetu.
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1.WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru ustug zwigzanych ze zwalczaniem §liskoSci zimowej na
drogach powiatowych zarzadzanych przez Powiat Gtubczycki.

1.2. Zakres stosowania SST
Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest, jako dokument

przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji ustug wymienionych w pkt. 1.1.
1.3. Zakres ustug objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robot
zwigzanych z wykonaniem i odbiorem ustug przy zwalczaniu §liskosci zimowej,
obejmujacych:

- zapobieganie wystgpowaniu $liskosci zimowej,

- likwidacje sliskosci zimowej,

przy zastosowaniu materiatdbw chemicznych, uszorstniajgcych lub mechanicznych.

Opis standardu zimowego utrzymania oraz wykaz drog do odsniezania zawierajg
odpowiednio zataczniki 1,2,3.

1.4.  Okres$lenia podstawowe

1.4.1. Slisko$¢ zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia si¢ na

jezdniach warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.2. Zwalczanie §liskos$ci zimowej - zabiegi majace na celu zapobieganie wyst¢gpowaniu
Slisko$ci zimowej oraz zabiegi likwidujgce powstatg Slisko$¢ zimowa.

1.4.3. Zapobieganie wystepowaniu §liskoSci zimowej - uodpornienie nawierzchni

drogi przed powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowaciatego $niegu przez

pokrycie jej srodkami chemicznymi obnizajgcymi temperatur¢ zamarzania wody.

1.4.4. Likwidacja S$liskoSci zimowej - usunigcie z nawierzchni drogi lodu lub

zlodowaciatego albo ubitego $niegu przy uzyciu S$rodkéw chemicznych,

uszorstniajgcych lub mechanicznych albo srodkow tych tacznie.

1.4.5. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciatego lub ubitego $niegu - posypanie

nawierzchni kruszywem w celu zwigkszenia przyczepnosci kot pojazdu z

nawierzchnig.

1.4.6. Gololedz - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstata na skutek opadu na

nawierzchnig¢ 0 temperaturze ujemnej, mgty roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.7. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetrow, powstata z

zamarznig¢tej, Nnie usunietej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia

$niegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.8. Zlodowacialy lub ubity $nieg - warstwa $niegu w postaci:
a) przymarznigte] do nawierzchni pozostatosci nie usunigtej warstwy $niegu

grubosci kilku milimetrow,



b) przymarzni¢tej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nie usunigtej
warstwy $niegu grubosci kilku centymetréw,

d) zlodowacialej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej

grubosci.

1.4.9. Slisko$¢ posniegowa - rodzaj $liskosci zimowej, powstajacej W wyniku

zalegania na jezdni przymarznigtej do nawierzchni pozostatosci nie usunigtego

ubitego $niegu, pokrywajacego ja catkowicie lub czgsciowo warstewka 0 grubosci

Kilku milimetrow.

1.4.10. Slisko$¢ §niegowa - rodzaj §liskoéci zimowej, powstajacej w wyniku

zalegania na jezdni nie usunigtej warstwy $niegu grubosci powyzej kilku

centymetréw, ktérego gérna warstwa lodowacieje (ruch pojazdéw tworzy na niej

zwykle roznej gltebokosci koleiny 1 wyboje pogarszajace bezpieczenstwo 1 predkosé

ruchu).

1.4.11. Szron - osad lodu, na ogét o wygladzie krystalicznym, przybierajacy

ksztalt lasek, igietek itp., tworzacy si¢ W procesie bezposredniej kondensacji pary

wodnej z powietrza przy temperaturze ponizej 0°C.

1.4.12. Szadz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych

pecherzykami powietrza, powstajacy z naglego zamarzania przechtodzonych kropelek

wody (mgty lub chmury), gdy temperatura wyzigbionych powierzchni jest nizsza lub

nieznacznie wyzsza od 0°C.

1.4.13. Nosnik - pojazd o napedzie spalinowym, na ktorym zamontowano sprzet do
usuwania $liskosci.
1.4.14. Pozostale okreslenia podstawowe s3 zgodne z obowigzujacymi,

odpowiednimi. polskimi normami.

2.Materialy

2.1 Ogo6lne wymagania dotyczace materialow
Materiaty przeznaczone do zwalczania $liskosci powinny by¢ zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie

rodzajéw 1 warunkow stosowania srodkéw, jakie moga by¢ uzywane na drogach
publicznych oraz ulicach i placach (Dz.U. nr 230 z dnia 24.11.2005r. poz. 1960).

2.2 Materialy do zwalczania §lisko$ci zimowej

Materiaty do zwalczania slisko$ci zimowej powinny by¢ zgodne z ustaleniami
Zamawiajacego lub SST. Do materiatlow stosowanych przy zwalczaniu sliskosci
zimowej na drogach powiatowych naleza:

- srodki chemiczne: sol (chlorek sodu), so6l drogowa,

- mieszaniny piasku z sola,

- piasek.



Dopuszcza si¢ stosowanie innych materiatow przy zwalczaniu $liskosci zimowej, na
whniosek Zamawiajgcego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagan dla materiatow,
sposobdéw badan i kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez Zamawiajacego.

2.3 S6l (chlorek sodu)
So6l (chlorek sodu, NaCl) powinna spelnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02 [6].

Do celow zwalczania $liskosci zimowej zaleca si¢ stosowac s6l kamienng, ktora zawiera
ziarna o wymiarach do 5 mm, wilgotno$¢ do 0,1% i zmienng ilo$¢ zanieczyszczen. Sol
(chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu $liskos$ci zimowe]
za pomocg soli drogowej, solanki, nawilzonej soli.

2.4 S6l drogowa

S6l drogowa powinna spetnia¢é wymagania PN-86/C-84081/02 [6]. Zaleca sie
nastepujacy sktad soli drogowej: 96% NaCl (soli) + 2,5% CacCl, (chlorku wapnia) +
0,2% KiFe(CN)s (zelazocyjanku potasowego, dodawanego w celu zapobiegania
zbrylaniu soli).

Najkorzystniejsze uziarnienie soli jest nastepujace:

- 60-80% w przedziale 1-3 mm,

- 10-25% w przedziale 3-6 mm,

—do 5% ponizej 0,16 mm,

—do 5% powyzej 6 mm.

2.5 Mieszaniny piasku z solg

Do zwalczania sliskosci zimowej mozna stosowaé jednorodne mieszaniny piasku
Z solg. Piasek do mieszanek winien by¢ o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996
[4],

Kruszywo stosowane do mieszanek nie powinno by¢ zbyt tamliwe, nie moze zawierac
zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodno$¢ uziarnienia kruszywa zapewnia
wickszg réwnomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmiennos$é
wielko$ci ziaren powoduje nierbwnomierne posypywanie (rézne odlegtosci rozrzutu).
Zawarto$¢ ziaren drobnych (< 0,075 mm) powinna by¢ minimalna (zaleca si¢ do 3%),
poniewaz ziarna te moga zwicksza¢ mozliwo$¢ poslizgu. Ziarna nie moga by¢
sptaszczone 1 muszg mie¢ ksztalt regularny. Materialy uszorstniajace powinny
wykazywa¢ dostateczng wytrzymato$¢ na mechaniczne ich niszczenie przez ruch (nie
moga ulegac rozdrabnianiu).

Do przygotowania mieszanek nalezy uzywac betoniarek przeciwbieznych
1 wolnospadowych, suszarek bebnowych, dozatoréw lub innych urzadzen dajacych
gwarancje¢ jednorodnos$ci mieszanek.

Materialy zbrylone powinny by¢ przed zaladowaniem rozdrobnione wedlug wymagan
stosowania.

2.6 Skladowanie materialow

SOl kamienng oraz sOl drogowa mozna sktadowaé¢ w magazynach, pod wiata lub na
wolnym powietrzu na odizolowanym od doptywu wilgoci utwardzonym podtozu.
Podtoze powinno by¢ pokryte bitumem lub warstwa papy i1 mie¢ spadki wynoszace 3-
4% od srodka na zewnatrz.



SOl sktadowang na wolnym powietrzu nalezy przykry¢ w celu zabezpieczenia przed
zawilgoceniem opadami atmosferycznymi. Sol sktadowang na wolnym powietrzu, na
odpowiednio przygotowanym podtozu, formuje si¢ w pryzmy o wysokosci ok. 2,5 m.
Szeroko$¢ pryzm przyjmuje si¢ przewaznie od 9 do 12 m, dlugos¢ pryzm natomiast
ustala si¢ w zaleznosci 0d ilo$ci sktadowanej soli na danej bazie.

Powierzchnia pryzm powinna by¢ wygtadzona i ubita oraz mie¢ spadek ok. 5% ku
krawedziom, w celu utatwienia sptywu wody opadowej. Do przykrycia pryzm nalezy
uzywac plandeki z tworzywa sztucznego lub brezentu.

Plandeki po przykryciu pryzmy soli powinny by naciagni¢te i przymocowane do
hakéw usytuowanych poza krawedzig sktadowiska. Zaleca si¢ dodatkowe docisniecie
plandek starymi oponami, w liczbie okoto 1 opona na 25 m? powierzchni pryzmy.

W przypadku magazynowania soli kamiennej i soli drogowej na jednym sktadowisku,
nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage, aby nie mieszaé ich ze sobg. Muszg by¢ one
sktadowane w oddzielnych pryzmach.

W miar¢e posiadanych mozliwosci sél kamienna oraz drogowa powinny by¢
przechowywane w magazynach drewnianych lub z innych materiatéw, przy
roOwnoczesnym zabezpieczeniu $cian przed bezposrednim stykaniem si¢ z sola.
Mieszanke kruszyw z sola w stosunku wagowym mozna magazynowa¢ na wolnym
powietrzu bez przykrycia (ale na podtozu utwardzonym) w duzych pryzmach o objetosci
powyzej 50 m®.

Kruszywa powinny by¢ dostarczone i sktadowane w stanie suchym w pryzmach.
Powierzchnia pryzmy powinna by¢ wygladzona i ubita ze spadkiem oraz przykryta
plandeka.

Kruszywa przeznaczone do dluzszego magazynowania nalezy wymiesza¢ z solg w celu
zabezpieczenia przed zamarzaniem.

3 Sprzet
3.1 Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczgce sprz¢tu podano w warunkach przetargu.

3.2 Sprzet stosowany do usuwania slisko$ci zimowej

Do rozprowadzania srodkow chemicznych i mieszanin piasku z solg mozna stosowac

nastepujacy sprzet:

- rozsypywarki (piaskarki, ptugopiaskarki), dozujace i rozsypujace materiaty,

- urzadzenia wspotpracujace, np. tadowarki w sktadowiskach materiatoéw, mieszarki,
suszarki, dozatory, pompy, silosy itp.

3.3 Wymagania dotyczace sprzetu do usuwania Sliskosci

Do rozsypywania srodkéw chemicznych nalezy uzywac rozsypywarek doczepnych lub
naktadanych na no$nik, dajacych gwarancje ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym
5 do 30 g/m?, a materiatoéw uszorstniajacych lub ich mieszanin ze $rodkami chemicznymi
z wydatkiem jednostkowym od 50 do 100 g/m?.

Rozsypywarki srodkow chemicznych i materiatow uszorstniajacych musza byc¢ latwe

w montazu i demontazu na $rodkach transportowych, zapewnia¢ ptynna regulacje

ilosci rozsypywanych srodkéw do usuwania sliskosci zimowej oraz rbwnomierny
wydatek jednostkowy (g/m?) bez wzgledu na predkosci ruchu rozsypywarki. Powinny
mie¢ mozliwosci zmiany szerokosci rozsypywania podczas jazdy.

Talerz lub talerze rozsypujace musza mie¢ mozliwo$¢ regulacji wysokosci. Rozsypywarki
powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ miejscowego zwigkszenia uprzednio nastawionego



wydatku jednostkowego. Rozsypywarki materialtdow uszorstniajagcych powinny

odpowiada¢ takim samym wymaganiom jak rozsypywarki §rodkéw chemicznych.

Urzadzenia do zatadunku powinny by¢ samojezdne, tatwo manewrowalne w

magazynach zamknigtych i na sktadowiskach. Moga to by¢ tadowarki wszelkiego typu

lub tadowarki tasmowe z mozliwos$cig nagarniania urobku. W magazynach zamknigtych

zaleca si¢ stosowanie tadowarek tasmowych 0 napedzie elektrycznym oraz napetnianie

rozsypywarek solg z silosu.

Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do uzycia rozsypywarki srodkow

chemicznych i materiatéw uszorstniajgcych powinny by¢ poddane kontroli dotyczacej

doktadnosci dozowania.

Sprzet powinien by¢ przystosowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do uzycia w

ciggu czasu podanego w ofercie od chwili powzigcia decyzji o koniecznos$ci podjecia

akcji na drodze.

Pojazdy samochodowe uzywane do prac przy usuwaniu sliskosci zimowej powinny by¢

wyposazone W 0Strzegawczy sygnat §wietlny blyskowy barwy zo6ttej, zgodnie z ustawa

»Prawo o ruchu drogowym”.

Po przygotowaniu sprzetu 1 nosnikow nalezy dokona¢ probnego montazu, podczas ktoérego

nalezy sprawdzi¢ w rozsypywarkach:

- dopasowanie rozsypywarki do nosnika (w przypadku rozsypywarek naktadanych -
zamocowanie ich do nosnika),

- dziatanie uktadu napedowego oraz uktadu dozujgcego 1 rozsypujacego,

- dziatanie urzadzen regulacyjnych.

3.4 Wymagania odnoS$nie obshugi sprzetu

Operatorem sprzetu moze by¢ osoba posiadajaca odpowiednie uprawnienia, tj.
wymagang kategori¢ prawa jazdy, znajomo$¢ dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR)
obstugiwanego sprzgtu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.
Przed rozpoczeciem pracy operator winien dokonac:

- sprawdzenia stanu technicznego nosnika i sprze¢tu,

- sprawdzenia zamocowania sprzetu na nosniku,

- sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowos$ci dziatania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru z6ttego.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usunigte.
Nalezy wykona¢ rowniez niezb¢dne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wytacznie czynnosci zwigzane z obsluga sprzetu 1 prowadzeniem nos$nika,
- obserwowac W sposob ciagty sprzet roboczy i zwracaé baczng uwagge na
bezpieczenstwo 0s6b i pojazdéw znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowigzujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy nalezy sprzet oczyscié¢ i dokonac przegladu. Wszelkie

uszkodzenia sprzetu zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak i uzytkownikom
drog nalezy niezwlocznie usunaé.

Nalezy dokonywa¢ terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami
zawartymi w instrukcji obstugi i DTR.



4 Transport
4.1 Transport materialow
Przy transporcie materiatow stosowanych do zwalczania $lisko$ci zimowej nalezy
przestrzegaé nastepujacych zasad:
- 50l (chlorek sodu i s61 drogowa) mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu
drogowego lub kolejowego, w warunkach zabezpieczajacych ja przed
zanieczyszczeniem i zawilgoceniem,
- kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu, w warunkach
zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.

5 Woykonanie ustug
5.1 Korzystanie z obstugi meteorologicznej
Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca si¢ korzysta¢ z informacji o stanie
pogody i kierunkach jej zmian.
Informacje o pogodzie uzyskiwane sg z biur prognoz Instytutu Meteorologii 1 Gospodarki
Wodnej (IMGW) oraz z drogowych automatycznych stacji pomiarowych.
Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW zwykle zawieraja;
- nazw¢ obszaru, ktérego dotycza,
- okres wazno$ci,
- przewidywane zjawiska atmosferyczne - rodzaj i natezenie opadOw, wystapienie

zamieci, gotoledzi, mgty,

- przewidywany przebieg temperatury (wzrost lub spadek),
- przewidywany kierunek wiatru.
Prognozy, oprocz rodzaju i nat¢zenia opaddéw podaja rowniez prawdopodobienstwo ich
wystepowania.
Jesli w prognozach nie wymienia si¢ opadow i zjawisk atmosferycznych, to znaczy, ze nie
przewiduje si¢ mozliwosci ich wystgpienia. Prognozy podaja przewidywany zakres
temperatur (temp. min. i max.), kierunek zmian (wzrost lub spadek) oraz site i kierunek
wiatru. Przy szybkosciach wiatru ponizej 10 m/s dane dotyczace wiatru mogg nie by¢
podawane.

5.2 Okolicznosci powstawania Slisko$ci zimowej

Przy zapobieganiu i likwidowaniu §liskosci zimowej nalezy bra¢ pod uwage okolicznosci
jej powstawania. Gololedz powstaje wtedy, kiedy zaistnieja réwnoczes$nie nastgpujace
okolicznoSci:

- temperatura nawierzchni ujemna,

- temperatura powietrza - w granicach -6,C do + 1,C,

- wzgledna wilgotno$¢ powietrza - wieksza od 85%

Powstala w wyniku wystapienia gotoledzi warstwa lodu jest rowna.

Lodowica wystgpuje, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej
powietrza i nawierzchni w jej gérnej warstwie, nastepuje raptowne obnizenie temperatury
ponizej 00C. Im szybsze jest obnizenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest
intensywniejsze. W czasie wystgpienia lodowicy powstata na jezdni warstwa lodu,
przewaznie grubosci kilku milimetrow, jest zwykle nierowna.

Slisko$¢ posniegowa wystepuje, gdy po przejsciu plugéw odsnieznych pozostala na jezdni
drogi warstwa lub resztki $niegu zostaja ubite i1 przymarzaja do nawierzchni pod wptywem
ruchu lub zmiennych warunkéw atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi
tworza si¢ tylko niewielkie nieréwnosci. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygode
ruchu, natomiast zwigksza niebezpieczenstwo poslizgu pojazdow.



Slisko$¢ éniegowa wystepuje wtedy, gdy nie usuniety z nawierzchni $nieg pod wpltywem
ruchu i zmiennych warunkéw atmosferycznych zostaje ubity, a jego goérna warstwa
lodowacieje. W wyniku ruchu pojazdow na tak powstalej warstwie $niegu tworza

si¢ roznej glgbokosci koleiny 1 wyboje, wskutek czego zmniejsza si¢ w znacznym stopniu
bezpieczenstwo i predkos$¢ ruchu.

5.3 Zasady zwalczania $lisko$ci zimowej

Wykonawca realizuje zadania na polecenie Zamawiajacego, w czasie okreslonym dla
przyjetego standardu ods$niezania.

Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu $liskos$ci zimowej oraz przyjeta technologia
robo6t — zgodnie z przyjetym standardem ods$niezania drog.

Zamawiajacy moze wydac¢ polecenie likwidacji sliskosci drogi tylko w okreslonych
miejscach.

PoszczegdInym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane s3 minimalne
poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w
warunkach wystepowania $lisko$ci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystepowania tych odstepstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkow
atmosferycznych 1 pogodowych organizacj¢ pracy nalezy dostosowac do aktualnych,
Zmieniajacych si¢ warunkéw na drodze.

Ustugi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

-wykazem drég objetych zimowym utrzymaniem dla przyjetego standardu

- 0g6lng wiedza techniczna,

- wymaganiami szczegotowej specyfikacji technicznej,

- biezacymi poleceniami Zamawiajgcego.

5.4 Dobér materialéw i sprzetu przy zwalczaniu Slisko$ci zimowej

W zaleznosci od typu spodziewanej lub juz wystepujacej sliskosci nalezy zastosowac

odpowiednio:

- materiaty, wymienione w punkcie 2 niniejszej specyfikacji, przy uwzglednieniu ich
charakterystyk,

- sprzet, wymieniony w punkcie 3 niniejszej specyfikacji.

[lo$¢ niezbednych materiatow przy zwalczaniu slisko$ci zimowej nalezy dobra¢ w

zalezno$ci od stanu nawierzchni i jej temperatury. W przypadkach uzasadnionych

technicznie i ekonomicznie, na wniosek Wykonawcy lub Zamawiajacego mozna

stosowa¢ wyjatkowo inne materialy i technologie, nie stosowane na szersza skale w

Polsce.

5.5 Likwidowanie gololedzi, szronu i cienkich warstw zlodowacialego lub ubitego
$niegu .

Warunkiem usuni¢cia z nawierzchni warstwy gotoledzi, szronu lub cienkiej warstwy

zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni

srodkoéw chemicznych 1 mieszaniny piasku z solg .

Grubych warstw lodu, zlodowaciatego i ubitego $niegu nie nalezy usuwac za pomoca

srodkéw chemicznych, z uwagi na ochron¢ srodowiska i wysokie koszty.

5.6 Likwidowanie opadu $niegu .

Swiezy opad $niegu nalezy usuwa¢ wylacznie mechanicznie. Tylko pozostatoéci po
przejs$ciach plugdéw mozna likwidowaé za pomoca materiatdéw chemicznych, rozsypujac
je na nawierzchni . W przypadku opadu o duzej intensywnosci, kiedy grubo$¢ warstwy



spadtego $niegu przekroczy 5 cm, posypywanie powtarza si¢. Niecelowe jest stosowanie
srodkow chemicznych przy opadach $niegu w temp. nizszej niz -15°C.

Grube warstwy lodu i zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane z
nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usunigciu
mechanicznym warstw lodu lub $niegu mozna zastosowac srodki chemiczne do likwidacji
cienkich pozostalosci lodu i $niegu. Warstwy tego typu moga by¢ rowniez uszorstniane
przez posypywanie mieszanin piasku z solg z wydatkiem jednostkowym 60-100 g/m?
jednorazowo. Posypywanie nalezy powtarza¢ w miar¢ usuwania mieszanin przez wiatr i
ruch pojazddw.

5.7 Uszorstnianie ubitego $niegu .
Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowac jedno lub dwukrotne posypanie w ciggu
dnia kruszywem z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100-150 g/m?.

5.8 Usuwanie §lisko$ci na obiektach mostowych .

Usuwanie §liskosci na mostach, wiaduktach i estakadach wykonuje si¢ jednoczesnie z
usuwaniem slisko$ci na catych ciggach drogowych i tymi samymi $rodkami.

W przypadkach zastosowania innych §rodkéw do usuwania $liskosci na tych
obiektach (np. z uwagi na konieczno$¢ szczegodlnej ochrony konstrukcji obiektu
mostowego przed negatywnym oddziatywaniem chlorku sodu), nalezy przerwac
posypywanie ciggu drogowego srodkiem chemicznym w odlegtosci okoto 500 m
przed i za obiektem, a od tego miejsca zacza¢ posypywanie srodkiem przeznaczonym
wylgcznie do usuwania sliskosci na obiekcie.

6 Kontrola jakoSci ushug

6.1 Badania przed przystapieniem do realizacji ustug

Przed przystgpieniem do realizacji ustug Wykonawca powinien uzyskac¢ od
Zamawiajgcego:

- Przyjety standard utrzymania drogi w sezonie zimowym,

- wykaz drog objetych zimowym utrzymaniem wg standardow

- wymagania odno$nie materiatow, sprzetu i sposobu zwalczania $lisko$ci zimowej.
na podstawie ktorych opracuje plan organizacji realizacji ustug z wykazem sprzetu i
jego parametrami .

6.2 Badania w czasie realizacji ustug

Zasady kontroli prac przy usuwaniu $liskosci zimowe;j:

- odbiorem objete sg prace wykonane w terminie, na podstawie zapisow w

dziennikach pracy sprzetu, i na podstawie sktadanych meldunkéw z realizacji zadan,

- przeprowadza si¢ wyrywkowa kontrole czasu likwidacji $liskosci zgodnie ze standardami
zimowego utrzymania ,

- przeprowadza si¢ wyrywkowa kontrolg¢ ilo$ci rozsypywanych §rodkoéw, szerokosci i
dtugosci sypania,

- odbior wyrywkowy odbywa si¢ w ciagu 2-3 godzin od wykonania pracy, jesli warunki

pogodowe nie niweczg wykonanej pracy.

7 Podstawa platnosci
7.1 Ogélne ustalenia dotyczace podstawy platnoSci

Nalezno$ci beda regulowane za jeden miesigc kalendarzowy, na podstawie
zatwierdzonego przez osobg wyznaczong rozliczenia wykonanych ustug.



7.2 Cena jednostki obmiarowej

Cena zwalczania sliskosci zimowej obejmuje:

- wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego,

- dostarczenie materialéow i sprzetu,

- kompletne i ciggte zwalczanie sliskosci zimowej na drodze, zgodnie z wymaganiami
specyfikacji i Zamawiajacego.

8 Przepisy zwiagzane
8.1 Polskie Normy

1) PN-78/B-01101 Kruszywa sztuczne. Podzial, nazwy i okreslenia.

2) PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych.

3) PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa famane do nawierzchni drogowych

4) PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych; piasek.

5) PN-88/B-23004 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywo z zuzla
wielkopiecowego kawatkowego.

6) PN-86/C-84081/02 Sol (chlorek sodowy). Wymagania.
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