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(Zatacznik do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia)

1) Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi ewziecia

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. Nr 213 z 2010 r.,
poz. 1397) inwestycja pn. POLACZENIE DROGI WOJEWODZKIEJ NR 340
W MIEJSCOWOSCI BUKOWICE Z DROGA S5 W WEZLE TRZEBNICA w ramach zadania
+KONCEPCJA SKOMUNIKOWANIA A4 Z S5 WRAZ Z BUDOWA OBWODNICY OBORNIK
SLASKICH” ze wzgledu na § 3 ust. 1 pkt 7, 33 i 60 jest zaliczana do przedsiewzieé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko, o ktorym mowa w art. 59
ust. 1 pkt. 2. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227) dla ktérych przeprowadzenie oceny oddziatywania
na srodowisko (w tym wykonanie Raportu) moze by¢ wymagane.

Pod wzgledem administracyjnym planowana inwestycja potozona jest na terenie
gmin: Trzebnica, Oborniki Slgskie i Brzeg Dolny, powiaty: trzebnicki i wotowski, wojewdztwo
dolnoslaskie. Srednia gesto$¢ zaludnienia w powiecie trzebnickim wynosi 75,24 os6b/km?
a w powiecie wotowskim — 70,48 os6b/km?.

Przedmiotowe przedsiewzigcie bedzie realizowane w granicach jednej nieruchomosci
stanowigcej teren zamkniety. Jest to dziatka nr 1, arkusz mapy 30, obreb Oborniki Slgskie
bedaca w zarzadzie Polskich Kolei Panstwowych (linia kolejowa nr 271 (E-59) Wroctaw-
Poznan).

Inwestycja bedzie realizowana zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r.
0 szczegollnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
(Dz. U. nr 80, poz. 721 z pbézn. zm.). Planuje sie realizacje obwodnicy ze $rodkéw
budzetowych Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

Planowany odcinek drogi zaczyna sie od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1353D
(skrzyzowanie tgczace droge nr 340 z drogg powiatowg w kierunku Brzegu Dolnego) do
miejscowosci Trzebnica.

Na odcinku objetym opracowaniem droga przebiega w poblizu miejscowosci:
Bukowice (gm. Brzeg Dolny) — ludnos¢ ok. 130 os.

Roscistawice (gm. Oborniki Slgskie) - ludno$é ok. 720 os.

Oborniki Slgskie (gm. Oborniki Slgskie) - ludno$¢ ok. , 8475 os.

Wilczyn (gm. Oborniki Slagskie) - ludno$é ok. 80 os.

Kowale (gm. Oborniki Slagskie) - ludno$¢ ok. 350 os.

Borkowice (gm. Oborniki Slgskie) - ludno$é ok. 87 os.

Droszéw (gm. Trzebnica) — ludnos¢ ok.80 os.

Trzebnica (gm. Trzebnica) - ludnos¢ ok.12460 os.

VVVVVVVY

Przebieg trasy wraz z lokalizacjg terenéw zabudowanych pokazano na rysunku nr 1.

Wiekszos¢ dzialek, na ktérych zlokalizowana bedzie inwestycja stanowi wlasnosé
prywatng. Pozostate nalezg do Skarbu Panstwa i Samorzgdu Terytorialnego.
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(Zatacznik do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia)
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Rys. 1. Potozenie inwestycji (zroédto: www.targeo.pl)

1.1. Istniej gce zagospodarowanie terenu

Poczatek omawianego polgczenia znajduje sie w miejscu wigczenia w ukiad
komunikacyjny drogi krajowej nr 5 przy miejscowosci Trzebnica.
Odcinek od poczagtku opracowania do wsi Droszow biegnie po sladzie istniejgcym. Na tym
odcinku zaréwno po pétnocnej stronie jak réwniez i potudniowej zlokalizowane sg tereny
rolne oraz sady uprawne.
Nastepnie droga biegnie w kierunku Obornik Slgskich w poblizu wsi Borkowice i Wilczyn.
Na tym odcinku zarbwno po stronie poinocnej jak i poludniowej zlokalizowane sg tereny
lesne jak rowniez tereny uprawy rolnicze;j.
Na potudnie od Obornik Slgskich (rejon inwestycji) znajdujg sie zaréwno tereny lesne jak
i pola uprawne oraz ogrédki dziatkowe.
Od miasta Oborniki Slgskie planowana droga biegnie w poblizu wsi Roécistawice a nastepnie
Bukowice az do potgczenia z drogg powiatowg nr 1353. Tereny na tym odcinku tak jak
w przypadku odcinka przed Obornikami Slgskimi, zaréwno po potudniowej jak i pénocne;
stronie sg zagospodarowane rolniczo oraz wystepujg tereny lesne.
Koniec opracowania, ktorym jest potagczenie drogi 340 z drogg powiatowg 1353 (droga
w kierunku Brzegu Dolnego) jest wykonane za pomocg skrzyzowania czterowylotowego, nie
skanalizowanego.
Na wlocie w kierunku Brzegu Dolnego zlokalizowany jest cigg pieszo-rowerowy.
Podsumowujgc powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze na terenie planowanym pod inwestycje
przewazajg grunty rolnicze: pola uprawne itgki oraz obszary lesne. Na terenie obszaréw
lesSnym mozna wyréznié cenne przyrodniczo grady srodkowoeuropejskie, tegi olchowo-
jesionowe i wigzowo-jesionowe a takze kwasne buczyny i dgbrowy. Na obszarze
przecinanym przez planowang inwestycje, znajdujg sie réwniez wazne siedliska ssakéw
(szczegOlnie nietoperzy), ptakdw, bezkregowcow i ptazow.
Projektowana trasa przewaznie przebiega z dala od terenéw zabudowanych.

1.2. Cel inwestycji
Budowa nowej drogi jest czescig inwestycji polegajgcej na potgczeniu drogi

wojewddzkiej numer 340 z planowang drogg szybkiego ruchu S5, na odcinku miedzy wsig
Bukowice, a miastem Trzebnica. Polgczenie to ma byé jednoczesnie rozwigzaniem
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obwodnicowym dla wsi lezgcych na jego trasie, oraz dla miasta Oborniki, w ktérych obecnie
ruch pojazdéw o charakterze ponadlokalnym prowadzony jest przez centra miejscowosci.

Celem bezposrednim oraz zakladanym efektem zadania inwestycyjnego jest
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miast lezgcych na trasie, spowoduje to posrednio
korzysci dla spotecznosci lokalnej np. Obornik Slaskich. Inwestycja wplynie na poprawe
bezpieczenstwa ruchu w samym centrum miasta jak réwniez przy nowych przebiegach drég.
Wptyng na to nowe parametry drogi i przejs¢ dla pieszych, wykonanie specjalnych przejsc¢
dla zwierzat oraz obnizenie emisji spalin i hatasu.

Dodatkowo droga moze spowodowaé wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu
(czynnik ekonomiczny) co pozwoli na rozwdj terend6w znajdujgcych sie wokot
zlokalizowanych obejs¢ miejscowosci.

1.3. Potgczenia z istniej acym ukladem komunikacyjnym

Na ukfad komunikacyjny w obrebie planowanego potgczenia sktada sie zaréwno
uktad drogowy w postaci drog wojewddzkich nr 340 oraz 342 jak réwniez linii kolejowej
magistralnej E-59 Wroctaw — Poznan.

Droga nr 340 stanowi potgczenie pomiedzy miastami Matowice — Oborniki Slgskie-
Trzebnica —Olesnica. Jest to gtbwne potgczenie dla ruchu lokalnego, na tych kierunkach.

Droga 342 natomiast umozliwia potgczenie (poprzez odcinek drogi 339) pomiedzy
m. Zmigrod a Wroctawiem, stanowi ona giéwne potgczenie na tym kierunku dla
miejscowosci znajdujgcych sie wzdtuz niej.

Droga nr 342 wraz z odcinkiem drogi 340 (na odcinku Oborniki Slaskie — Trzebnica)
stanowi takze alternatywe w stosunku dla drogi krajowej nr 5 dla potgczenia Trzebnicy
z Wroctawiem.

Uktad komunikacyjny pomiedzy zlokalizowanymi w poblizu wsiami (np. Kowale)
a drogami gtéwnymi (wojewodzkimi) stanowig drogi powiatowe 1353, 1344 oraz 1345.

Powigzanie planowanego uktadu komunikacyjnego z innymi drogami oraz dostepnosci
do projektowanej drogi przedstawiono w ponizszej tabeli. Pokazuje sposéb skomunikowania
danego wariantu z istniejagcym ukladem komunikacyjnym w odniesieniu do sieci drég
z podaniem kategorii drogi.

Tab.1. Powigzania komunikacyjne

Powi azania komunikacyjne

e skrzyzowanie typu ,T” z drogg powiatowg 1344 [Z],

e skrzyzowanie typu ,T” z drogg gminng [L],

e skrzyzowanie skanalizowane z DW nr 340 (odcinek ze wsi Droszéw) [G],
e skrzyzowanie typu ,T” z drogg powiatowg 1345 [Z],

e skrzyzowanie typu rondo z DW nr 340 [G],

e skrzyzowanie typu ,T” z drogg powiatowg 1345 [Z],

e skrzyzowanie typu rondo z DW nr 340 [G],

e skrzyzowanie typu ,,T” z DW nr 340 (odcinek z wsi) [G],
e skrzyzowanie z drogg powiatowg 1358 [Z],

e skrzyzowanie typu ,T” z DW nr 340 (odcinek z wsi) [G],
e skrzyzowanie typu , T” z DW nr 340 (odcinek z wsi) [G],
e skrzyzowanie typu , T” z DW nr 340 (odcinek z wsi) [G].
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1.4. Opis planowanych rozwi

a) Parametry drogi
Parametry projektowanej drogi przyjeto jako:

predkosc¢ projektowa w terenie zabudowanym V,=50 km/h,
predkosc¢ projektowa poza terenem zabudowanym V,=70 km/h,
predkos$¢ miarodajna na terenie niezabudowanym V,,=90 km/h,

szerokosé¢ pasa ruchu 3, 5 m,

azan projektowych

przekr¢j drogi: 1x2 (jedna jezdnia z 2 pasami ruchu),
obustronne pobocza utwardzone 1,50 m,

szerokos¢ pobocza gruntowego 1,0 m,

minimalny promien tuku kotowego w planie — 600 m,
maksymalne pochylenie niwelety i=6,0%,

minimalny promien tuku kotowego wklestego w profilu — 1800 m,
minimalny promien tuku kotowego wypukiego w profilu — 3000 m,
odlegto$¢ pomiedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy — 800 m,
odlegtos¢ pomiedzy skrzyzowaniami na terenie zabudowy — 500 m.

b) Obiekty inzynierskie

Zestawienie planowanych obiektéw inzynierskich przedstawia ponizsza tabela.

Tab.2. Obiekty inzynierskie

Lp. Przepust/most Parametry Uwagi Kilometra z
Min. ® 1000 mm
1 Przepust . 1+164
dtugosé: 16,50 m
Min. ® 1000 mm
2 Przepust . 1+940
dtugosé: 16,50 m
Min. @ 1000 mm
3 Przepust . 5+561
dtugosé: 15,00 m
szerokos¢ nad jezdnig 20 m,
o ] i szeroko$¢ w najwezszym Powierzchnia
4 Przejscie dla zwierzat ,g6rg miejscu 35 m, obiektu 700 m? 6+631
szerokos¢ wejs¢ min. 50 m
5 Przepust Min. ® 1000 mm 7+898
dtugos¢ 15m
. . dtugos¢ 240m, Powierzchnia
6 Obiekt mostowy nad linig PKP wraz z szerokos¢ obiektu wraz z obiektu: 9+429
zapewnieniem korytarza dla zwierzat chodnikiem: 14m 3360 m?
7 Przepust Min. ® 1000 mm 10+297
dtugos¢ 15m
8 Przepust Min. ® 1000 mm 11+358
dhugos¢ 15m
Szerokos$c¢ nad jezdnig 20 m,
9 Przejscie dla zwierzat ,,gorg” szerokqsg Wnawezszym 12+419
miejscu 35 m,
szerokos¢ wejs¢ min. 50 m
10 Przejscie dla zwierzat dotem Swiatto w pioni€ | poziomie 2m, 12+594
dtugosé ok. 17m
11 Przepust Min. ® 1000 mm 124536

dtugos¢ 15m
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Lp. Przepust/most Parametry Uwagi Kilometra z
Swiatto w pionie i poziomie 2 m 13+234
12 Przejscia dla zwierzat dotem s ' 13+434
dtugos¢ ok. 17m 134633

Min. ® 1000 mm
13 Przepust . 13+920
diugos¢ 15m

Swiatto w pionie i poziomie 2 m,

14 Przejscie dla zwierzat dotem dtugosé ok. 17m 14+446

15 Przejscie dla zwierzat dotem Swiatto w pioni€ | poziomie 2m, 14+791
dtugos¢ ok. 17m

16 Przejscie dla zwierzat dotem Swiatto w pionie i poziomie 2 m, 15+127

dtugos¢ ok. 17m

Min. @ 1000 mm
17 Przepust . 17+098
diugos¢ 15m

Min. ® 1000 mm
18 Przepust . 17+638
diugos¢ 15m

Obiekt mostowy o $wietle poziomym dtugos¢ 20m, Powierzchnia
19 20m iwgionowym 5pm y szerokos$c¢ obiektu wraz z mostu 19+050
chodnikiem: 14m 280 m?

c¢) Ekrany ochronne uwarunkowane przyrodniczo

W ramach ocenianej inwestycji z uwagi na wymogi dotyczgce ochrony stanowisk
ptakéw zaplanowane zostaty specjalne ekrany ochronne.

Tab.3. Ekrany akustyczne (przyrodnicze) — lokalizacja orientacyjna
Lp. Strona drogi Poczatek | koniec diugo $¢€ [m] Wysoko $¢€ [m]
1 obustronne 0+733 0+969 2*236=472 4,0
2 poétnocna 1+998 2+427 429 4,0
3 potudniowa 1+998 2+667 724 4,0
4 3+699 4+122 2*423=846 4,0
5 4+318 5+005 2*687=1374 4,0
6 5+494 5+697 2*203= 406 4,0
7 6+004 6+540 2*536 = 1072 4,0
obustronne
8 | (z przerwami w ciaglosci 7+748 8+324 2*576=1152 4,0
9 przy skrzyzowaniach) 9+049 | 11+430 | 2*2381=4762 4,0
10 13+715 | 13+974 2*259=518 4,0
11 14+263 | 14+411 2*148=296 4,0
12 16+477 | 16+572 2*95=190 4,0
12 17+574 | 17+904 2* 330=660 4,0
RAZEM 12901

Uwaga: podane lokalizacje ekrandw sg orientacyjne i mogg ulec zmianie podczas szczego6towej
analizy wykonywanej na etapie opracowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko
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d) Kolizje z sieciami

Planowane przedsiewziecie przecina¢ bedzie wiele sieci:
« teletechniczne,
* energetyczne,
» wodociggowe,
» kanalizacji deszczowej,
s gazowe.

Brak map opiniodawczych na terenach zagospodarowanych przez ktére przebiegajg
warianty uniemozliwia udzielenia szczegétowych informacji o sieciach i ich kolizjach
z planowanym wariantem przedsiewziecia. Przyjmuje sie nastepujgce zatozenia:

e sieci ktore sg planowane w MPZP (sieci gazowe, energetyczne) traktuje sie jako
kolizje, z uwagi na nieznang kolejnos¢ wykonywania inwestyciji,

ez uwagi, ze wariant nie przebiega wzdluz istniejacych ulic, a jedynie je przecinaja,
nalezy zalozyC, ze istniejg lokalne sieci wodociggowe, kanalizacji deszczowej

w kazdej wsi (przy przekraczaniu skrzyzowan w terenie zabudowanym nalezy te sieci

przebudowag lub zabezpieczyg),

» siecC teletechniczng nalezy przebudowac¢ (usung¢ kolizje) w miejscu przekraczania
istniejgcych drog takze poza terenem zabudowanym (przyjeto iz sie¢ biegnie
réwnolegle do drogi).

Z uwagi na powyzsze do analizy przyjeto tylko te informacje, ktére uzyskano na podstawie
odpowiedzi od gestoréw lub z udostepnionych materiatow.

Ponizej podano zestawienie kolizji z sieciami wysokiego napiecia, sieciami gazowymi
i kablami teletechnicznymi (sieci, o ktorych wiasciciele podali najwiecej informacji):

Obejscie Droszowa
Jedno przekroczenie linii energetycznej wysokiego napiecia, tgczna diugos¢ 200 m.

Obejscie Wilczyna
Jedno przekroczenie linii energetycznej wysokiego napiecia, tgczna diugosé 150 m.

Obejscie Obornik Slgskich
Pie¢ przecie¢ z liniami energetycznymi wysokiego napiecia, przebudowa na dlugosci
ok. 650 m. Przeciecie z siecig gazowa wysokiego cisnienia.

Obejscie Roscistawic
Trzy przeciecia z liniami wysokiego napiecia, przebudowa na dtugosci ok. 600 m.

Obejscie Bukowic
Przeciecie z linia sredniego napiecia, przebudowa na dtugosci ok. 700 m.

1.5. Wycinka drzew i krzewow

Wykonanie inwestycji bedzie wymagato wyciecia szeregu drzew i krzewdw. Drzewa
bedg usuwane w rejonach przeciecia z ciekami i rzekami (np. Jodiéwka) z uwagi na budowe
obiektow inzynierskich a takze w rejonach skrzyzowan zistniejgcymi drogami. W kilku
miejscach planowane przedsiewziecie przechodzi rowniez przez duze powierzchnie lesne
i inne obszary zadrzewione (okolice miejscowosci Roscistawice, Jary, Oborniki Slgskie,
Wilczyn). Okreslenie doktadnej ilosci oraz gatunkéw drzew i krzewdw do wycinki zostanie
wykonane na etapie projektu budowlanego podczas wykonywania inwentaryzacji zieleni
i projektu nasadzen.
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1.6. Odwodnienie

Odwaodnienie drog zaprojektowano za pomocg rowow przydroznych. Szerokos¢ dna
rowu powinna wynosi¢ min 0,4 m, gtebokos¢ 0,50 m, przy pochylenie skarp rowu 1:1,5.
Woda z rowdéw przydroznych zostanie odprowadzona do istniejgcych ciekéw wodnych.
W przypadku braku mozliwosci odprowadzenia wody z rowdw przydroznych do istniejgcych
ciekow woda zostanie odprowadzona do zbiornikéw odparowujgcych.
Odwodnienie za pomocg kanalizacji zaprojektowano na obiektach inzynierskich.

1.7. Drogi pomocnicze

W zwigzku z przyjetg kategorig drogi, a co za tym idzie w zwigzku z ograniczeniem
dostepnosci do niej konieczne bedzie na etapie opracowywania projektu budowlanego
zaprojektowanie sieci drég pomocniczych zapewniajgc tym samym dostep wszystkim
uzytkownikom dziatek znajdujgcych sie w obszarze Inwestycji do drég publicznych.
Przewidywana dtugos¢ drog pomocniczych wynosi ok. 1,5 km.

1.8. Prognoza ruchu

Natezenie ruchu na planowanej inwestycji (SDR) bedzie sie waha¢ od 3873 poj.
w roku 2015 do 6918 poj. w roku 2035 na odcinku od miejscowosci Bukowice do Obornik
Slgskich i odpowiednio od 4164 poj. do 7343 poj. na odcinku od Obornik Slgskich
do Trzebnicy.

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomo  $ci, a tak ze obiektu budowlanego oraz
sposob dotychczasowego ich wykorzystania i pokrycia szatg roslinn g

2.1. Powierzchnia zajmowanej nieruchomo  $ci (powierzchnia obiektu budowlanego)

Przy zatozonej szerokosci drogi w liniach rozgraniczajgcych ok. 50 m i dlugosci trasy
ok. 21,84 km powierzchnia terenu przeznaczona pod inwestycje wynosi ok. 109 ha.
Powierzchnia zajeta pod samg korone drogi (jezdnia + opaski + pobocza - ok. 11 m) wynosi
natomiast ok. 24,0 ha.

Podstawowe parametry inwestycji przedstawione sg w punkcie 1.4 niniejszej karty.

2.2. Dotychczasowe wykorzystanie terenu

Preferowany do realizacji wariant 1 inwestycji biegnie w wiekszosci przez tereny
rolnicze, lesne oraz na odcinkach istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 340. Szczegotowy sposéb
zagospodarowania terenu przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 4. Przebieg inwestycji (wg. kilometrazu)

Kilometra z Sposo6b zagospodarowania terenu
0+000 — 1+640 Droga wojewddzka nr 340

1+100 Skrzyzowanie z drogg powiatowg 1344D
1+640 — 2+620 Tereny ogrodowe sady
2+620 - 4+924 Droga wojewodzka nr 340
4+924 — 6+440 Tereny rolne

5+000 Skrzyzowanie z drogg powiatowg 1345D
6+440 — 6+940 Tereny lesne
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Kilometra z Sposob zagospodarowania terenu
6+940 Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 340
6+940 — 7+920 Tereny le$ne
7-920 — 8+050 Tereny rolne (rejon ujecia wody pitnej)
8+050 — 9+000 Tereny le$ne
9+000 - 9+800 Tereny rolne
9+280 Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 342
9+440 Linia kolejowa Wroctaw-Poznanh
9+800 — 10+600 Tereny aktywnosci gospodarczej (wg. MPZP)
10+600 - 13+200 Tereny lesne (11+250 — 11+400 Rejon oczyszczalni $ciekéw komunalnych)
13+200 — 13+700 Droga wojewddzka nr 340
13+700 — 16+500 Tereny rolne
15+750 Skrzyzowanie z drogg powiatowg 1358D
16+500 — 17+800 Tereny le$ne
17+800 — 19+000 Droga wojewddzka nr 340
19+000 — 19+550 Tereny lesne
19+550 — 21+040 Tereny rolne
21+040 — 21+837 Droga wojewodzka nr 340
21+837 Skrzyzowanie z drogg powiatowg 1353D

2.3. Dotychczasowe pokrycie szat g roslinna

Dotychczasowe pokrycie szatg roslinng opisane jest w punktach 1.1 i 10 niniejszej karty.

2.4. Charakterystyka $rodowiska wzdtu z planowanego przedsi ewziecia®

2.4.1. Morfologia i hydrologia

Pod wzgledem geograficznym, zgodnie z podzialem J. Kondrackiego inwestycja
prowadzona jest przez Wzgorza Trzebnickie (318.44). Jedynie w rejonie wsi Bukowice trasa
przekracza granice mezoregionu Wysoczyzna Roscistawicka (318.51).

Pod wzgledem geomorfologicznym na rozwazanym terenie mozna wydzieli¢:
- formy pochodzenia lodowcowego i wodnolodowcowego,
- formy pochodzenia rzecznego.

Zgodnie z danymi archiwalnymi podtoze planowanego przebiegu trasy budujg osady
czwartorzedowe i zaliczane do trzecio- i czwartorzedu. Tworzg one pokrywe 0 migzszosci od
150 do 300 m. Zalegajg one na triasowych piaskowcach, mutowcach i itowcach.

Generalnie w budowie geologicznej podtoza mozna wydzieli¢ dwa odcinki:

« zachodni — od Bukowic po Oborniki Slgskie, w podlozu przewazajg osady
wodnolodowcowe reprezentowane przez piaski i zwiry wodnolodowcowe, mutki,
piaski i ity zastoiskowe lokalnie pokryte glinami lodowcowymi;

! Przy opracowywaniu rozdziatu korzystano z opiséw do map sozologicznej i hydrograficznej, arkusze Oborniki
Slgskie i Trzebnica (GEPOL Poznan 2002, 1999 r.), Raportéw o stanie $rodowiska niniejszego w wojewddztwie
dolno$lgskim (lata 2005-20010) opracowywanych przez Wojew6dzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu, opracowan wtasnych oraz Programéw Ochrony Srodowiska (Gmina Brzeg Dolny, Gmina Trzebnica).
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« wschodni — od Obornik Slgskich po Trzebnice, w podtozu gliny lodowcowe oraz lessy,
gliny i piaski pytowate.
Osady te rozcinane sg przez wspéitczesne osady ciekdw powierzchniowych.

W poblizu inwestycji wystepujg takze niewielkie zbiorniki wod otwartych. Sg one
zlokalizowane w miejscowosciach: Roscistawice, Golgdzinéw, Jary, Wilczyn i Oborniki
Slaskie. Funkcje tych zbiornikéw to gtdwnie hodowla ryb i retencja, uzupetniajgca rekreacja.

W bezposrednim poblizu analizowanej inwestycji (kilkadziesigt metréw) znajdujg sie
dwie dziatki (9/2 AM44 i 54/1 AM40), na ktorych zlokalizowane sg ujecia woéd podziemnych
Gminy Oborniki Slgskie. Przebieg drogi zostat tak dobrany, aby omijat w jak najwiekszej
odlegtosci te obiekty.

Lokalizacja najblizej potozonych uje¢ wdd podziemnych oraz wazniejszych ciekow
przedstawiona jest na zatgczniku graficznym 1  do niniejszej karty informacyjne;j.

2.4.2. Jednolite cz esci wod powierzchniowych i podziemnych

Planowana inwestycja potozona jest w regionie wodnym Srodkowej Odry w granicach wielu
Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych (JCWP). Wykaz JCWP oraz ich stan i ryzyko
nieosiggniecia celow srodowiskowych przedstawia ponizsza tabela.

Tab.5. Charakterystyka JCWP w otoczeniu inwestyciji

. Ocena ryzyka
Eurogg\s/.\l;llakod Nazwa JCWP Status S nieosi agni ecia celow
stanu ! .
srodowiskowych
silnie
PLRW60001714429 Gteboki Row zmieniona zly niezagrozona
czes$¢ wod
PLRW®60001714549 Struzyna natl’Jraln,a zly niezagrozona
czes¢ wod
silnie
PLRW®60001714489 Struga Zmieniona zly niezagrozona
czes$¢ wod
silnie . .
PLRW®60001714529 Krepa Zmieniona zly zagrozor;a4— dlerogaCJa
czesé wod (4)-
silnie
PLRW60001713729 tawa Zmieniona zly niezagrozona
czes¢ wod
silnie
PLRW6000171374 Lubniowka zmieniona zly niezagrozona
czes¢ wod
silnie
PLRW60001713752 Struznia zmieniona zly niezagrozona
czes$¢ wod
silnie
PLRW60001713756 Jodiéwka Zmieniona zly niezagrozona
czes$¢ wod
Jezierzyca do S.;”m.e ,
PLRW600017139672 Zmieniona zly niezagrozona
Rowu Stawowego 2
czes$¢ wod
PLRW60001713758 Lutynia natgraln,a zly niezagrozona
czes¢ wod
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Z powyzszej tabeli wynika, ze stan wszystkich rzek jest okreslany jako zly. Jednak
w wiekszosci przypadkéw zostaty one okreslone w PGW (Plan gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry) jako niezagrozone nieosiggnieciem celu Srodowiskowego jakim
jest dobry stan wod w 2015 roku (dzieki realizacji dziatan zawartych w Programie wodno-
srodowiskowym kraju). Wyjatek stanowi tutaj rzeka Krepa. Derogacja jest tutaj zwigzana z
koniecznoscig przesuniecia w czasie osiggniecia celdow srodowiskowych z uwagi na brak
rozwigzan technicznych mozliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCW. Wplyw na
to ma dziatalno$¢ antropogeniczna.

Planowane przedsiewziecie znajduje sie takze w obrebie jednolitych czesci wod
podziemnych JCWPd 76 o kodzie PLGW631076 oraz JCWPd 75 o kodzie PLGW631075.
Zagrozenie nieosiggniecia celow $rodowiskowych dotyczy tylko jednego z wymienionych
zbiornikébw (JCWPd 75). Nie jest ono jednak zwigzane z analizowang inwestycja.
Odstepstwo w tym przypadku dotyczy bowiem prowadzenia eksploatacji zt6z miedzi (Lubin,
Rudna, Polkowice, Sieroszowice) oraz planowanej eksploatacji ztéz wegla brunatnego
(Legnica-Pétnoc i Scinawa). Stan ilosciowy tego zbiornika okreslany jest jako zly
(w subczesci), natomiast stan chemiczny jako dobry.

2.4.3. Warunki hydrogeologiczne

Zgodnie z Mapag Hydrogeologiczng Polski w skali 1:200 000 arkusz Walibrzych
i Wroctaw trasa planowanego potagczenia drogowego prowadzona jest przez dwie jednostki
hydrogeologiczne. Czes¢ zachodnia od Bukowic po Oborniki Slgskie prowadzona jest po
Rejonie Wroctawia, na wschod od Obornik to Rejon Obornik — Trzebnicy — Ostrzeszowa.
Obie jednostki nalezg do Podregionu Wielkopolsko-Slgskiego Regionu Wielkopolskiego.
W obrebie Rejonu Wroctawia poziom uzytkowy w utworach czwartorzedu wystepuje na
gtebokosci od kilku do 30 m p.p.t. Rejonie Obornik — Trzebnicy — Ostrzeszowa
charakteryzuje sie szczegolnie skomplikowanymi warunkami hydrogeologicznymi. Wystepujg
tu gtdbwnie wody porowe.
Izolacja pierwszego uzytkowego poziomu wodonosnego od powierzchni na catym obszarze
jest petna.
Na podstawie dostepnych danych archiwalnych na przedmiotowym terenie zwierciadto wody
podziemnej generalnie wystepuje w przedziale gtebokosci ponizej 2,0 m p.p.t., jedynie
w rejonie ciekdw powierzchniowych moze wystepowac ptycej.

2.4.4. Warunki geologiczno-in _zynierskie

Na podstawie danych archiwalnych, na terenie inwestycji wydzielono nastepujgce
rodzaje gruntow:

PV IO .o, muiki, piaski i ity zastoiskowe i namuly den dolinnych
ciekow powierzchownych;

pyly piaszczyste to .........coeeeeiiinnnnnnnn. lessy gliny i piaski pytlowate lessopodobne;

gliny i gliny piaszczyste to ................ gliny zwalowe (lodowcowe), gliny zwalowe, piaski,

zwiry, mutki i ity moren z wycisniecia, gliny pytowato-
piaszczyste;

piaski i zwiry gliniaste to ................... piaski i zwiry lodowcowe i wodnolodowcowe
i lodowcowe;

zwiry gliniaste to.........ooeevvveiiiineeenee. piaski i zwiry akumulacji szczelinowej;

piaski i ZWiry to .......cc.ovveeevieeeeiieennnnnn, piaski i zwiry kemow, piaski i zwiry kwarcowo
skaleniowe.

Zgodnie z rozporzadzeniem MTIGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2.03.1999 r. Dz. U. Nr 43, poz. 430,
warunki wodne nalezy uzna¢ za dobre. Lokalne pogorszenie do ztych moze nastgpic
w rejonach przeciecia sie trasy drogi z istniejgcymi ciekami powierzchniowymi.
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Zgodnie z wyzej wymienionym rozporzgdzeniem wydzielono nastepujgce grupy ze
wzgledu na wysadzinowosg¢:

grunty niewysadzinowe: piaski i zwiry rzeczne oraz piaski i zwiry rzeczno-
wodnolodowcowe;

grunty watpliwe: piaski eoliczne, zwiry lodowcowe i wodnolodowcowe, piaski
i muiki i gliny deluwialne;

grunty mato wysadzinowe: ity i muiki;

grunty bardzo wysadzinowe: muiki, piaski i ity zastoiskowe oraz namuly piaszczyste den
dolinnych ciekdbw powierzchownych, lessy i piaski

lessopodobne, gliny zwalowe (lodowcowe), piaski i zwiry
lodowcowe i wodnolodowcowe, piaski i mutki i gliny
deluwialne.

Uwzgledniajgc zalozone przecietne warunki wodne, poszczegoélne grunty wytypowane na

podstawie danych archiwalnych zaliczono do nastepujgcych grup nosnosci:

G1 piaskiizwiry rzeczne i piaski i zwiry rzeczno-wodnolodowcowe,

G2 piaski eoliczne, piaski i zwiry lodowcowe i wodnolodowcowe, piaski i mutki i gliny

deluwialne,
G3 ity i mukki,
G4 muikki, piaski i ity zastoiskowe i namuly piaszczyste den dolinnych ciekéw

powierzchownych, lessy i piaski lessopodobne, gliny zwalowe (lodowcowe) piaski
i zwiry lodowcowe i wodnolodowcowe, piaski i mutki i gliny deluwialne.
Pogorszenie sie warunkoéw wodnych w rejonie ciekdédw powierzchniowych nie spowoduje
zmiany grupy nosnosci.

W przypadku wystepowania przewarstwiajgcych sie gruntdw piaszczystych
i gliniastych opisano je jako G1 lub G2 / G4.

Ze wzgledu na niewielkie odlegtosci pomiedzy wytyczonymi wariantami przebiegu
drogi nie stwierdzono wystepowania pomiedzy nimi istotnych rozni¢ wyksztalcenia podioza
gruntowego. Ze wzgledu na przewage gruntdw o charakterze glin i piaskow gliniastych
w przebiegu wszystkich wariantdw dominuje grupa nosnosci G4.

2.4.5. Gleby

Gleby rejonu inwestycji zostaty wytworzone z piaskéw wodnolodowcowych i glin
moreny spietrzonej wzgorz Trzebnickich. Pas dolin Miynowki i Jodidwki pokrywajg natomiast
mady. Obszar wzdtuz linii kolejowej Oborniki SI.-Wroctaw tworzg gleby rdzawe i bielicowe
powstate na wodnolodowcowych piaskach stabo gliniastych i piaskach sandrowych
przedpola wzgérz Trzebnickich. Obszar miedzy Brzegiem Dolnym a Obornikami Slgskimi
zajmujg gleby najstabsze, nalezgce do kompleksu 2zytniego stabego. Miedzy
miejscowosciami Roscistawice- Wielka Lipa, Bukowice - Godziecin wystepujg gleby nalezgce
do kompleksu zytniego dobrego i bardzo dobrego.

Pod wzgledem bonitacyjnym gleby nalezg przewaznie do klas IV-VI. Okol6 jedna
trzecia gruntow zaliczna jest natomiast do klas I-lll. Czes$¢ gleb i przypowierzchniowych
gruntdow zostata zmodyfikowana procesami antropogenicznymi, szczegOlnie w rejonie na
obszaréw zabudowanych.

Odczyn gleb na wiekszosci obszaru miesci sie w przedziale 5 - 6,7 pH. Gleby w rejonie
inwestycji uznaje sie jako posiadajgce duzg wartosc¢ rolnicza.

2.4.6. Klimat

Rejon inwestycji lezy w strefie klimatu umiarkowanego, o przewadze wptywow
morskich. Klimat ten charakteryzuje sie wyrazng przejsciowoscig oraz wielkg zmiennoscig
i roznorodnosciag typow pogody we wszystkich porach roku.

Dane statystyczne dla tego regionu przedstawiajg sie nastepujgco: Srednia temperatura
stycznia -1°C, srednia temperatura lipca +18°C, srednioroczna temperatura w ok. 8°C,
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amplitudy srednich temperatur rocznych nieznacznie przekraczajg 20°C. Czas trwania zimy
50 - 70 dni a lata 90 - 110 dni.

Roczne sumy opadoéw wahajg sie w granicach 600 - 700 mm. Okres wegetacyjny w regionie
trwa okoto 240 - 250 dni w roku i nalezy do najdtuzszych w kraju. Wczesna wiosna, diugie
ciepte lata, krétkie i chlodne zimy z malto trwalg pokrywa sniezng sprawiajg. ze rejon
inwestycji ma korzystne warunki klimatyczne. Przewazajg w nim wiatry zachodnie
i potnocno-zachodnie.

2.5. Obiekty i obszary zabytkowe w pobli  zu inwestyciji

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie intensywnego osadnictwa
pradziejowego, sredniowiecznego i nowozytnego.
Wedtug informacji uzyskanej od Dolnoslgskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
w rejonie planowanego przedsiewziecia znajdujg sie miedzy innymi nastepujgce wazniejsze
stanowiska archeologiczne:
*  1/42/76-27 AZP (osada ludnosci kultury ceramiki sznurowej z okresu neolitu),
» 14/6/76-27 AZP (Slady osadnictwa z okresu p6znego $redniowiecza),
o 15/7/76-27 AZP(Slady osadnictwa z okresu wczesnego Sredniowiecza) — kolizja ze
stanowiskiem
e 30/9/76-27 AZP (cmentarzysko kurhanowe ludnosci kultury przedtuzyckiej z 1l okresu
brazu, objete strefg ,W” scistej ochrony archeologicznej) — skorygowano przebieg
wariantu 1 (preferowany) tak aby omijat to stanowisko,
o 2/2/75-26 AZP (slady osadnictwa ludnosci pucharéw lejkowatych z okresu neolitu).

Na terenie miejscowosci, ktore planowana trasa omija znajduje sie szereg obiektéw
zabytkowych wpisanych do rejestru zabytkéw. Do obiektow tych naleza:

Bukowice:
» Cmentarz ewangelicki, ob. nieczynny (w sgsiedztwie d. débr, 0,17 ha, p. XX w.),
« Cmentarz lesny, ob. miejsce pocmentarne (ha pn. skraju wsi, p. XX w.).

Roscistawice:
» Kosciot filialny p.w. $w. Krzyza (wpisany do rejestru pod nr 1185 — 10.12.1964 r.),
» ZespOt patacowo-parkowy (wpisany do rejestru pod nr 666/W — 07.05.1992r.) .

W rejonie wsi Bukowice znajduja sie takze 2 pomniki przyrody ozywionej:

* Dab szyputkowy, po prawej stronie drogi 200 m od ostatniej zabudowy wsi Bukowice
w kierunku Wotowa na rozwidleniu drogi polnej do Godziecina (wpisany do rejestru
zabytkéw decyzjg nr 65/64 z dnia 01.04.1964 r.),

« Dab szyputkowy, na terenie bylego cmentarza ewangelickiego, w odlegtosci 20 m od
gtdéwnej drogi publicznej przebiegajgcej przez wie$ (wpisany do rejestru zabytkow decyzjg
nr 66/64 z dnia 22.04.1964 r.).

Lokalizacja najblizej zlokalizowanych obiektéw i obszarow zabytkowych pokazana jest na

zataczniku graficznym 1 do niniejszej karty informacyjne;.

3) Rodzaj technologii (zakres robo6t budowlanych)

Przy budowie drogi wykorzystuje sie nastepujaca technologie robot:

* usuniecie obiektoéw kolidujgcych z inwestycjg (drzewa i krzewy, budynki i budowle-jezeli
bedzie to konieczne) przy uzyciu ciezkiego sprzetu (np. tadowarki, koparki
i specjalistyczny sprzet burzgcy) lub recznie (np. pilarki),

e usuniecie istniejgcych nawierzchni drogowych Ilub ich frezowanie (w miejscach
wigczenia do drog i ich poszerzenia) przy uzyciu rowniarek lub frezarek,
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« wykonanie koryta pod konstrukcje jezdni (przy uzyciu spychaczy, rowniarek itp.),

« wykonanie wykopdw poprzez wywiezienie urobku na skladowisko lub pozostawienie
w obrebie pasa drogowego celem wykorzystania do budowy nasypow,

* wykonanie nasypow pod konstrukcje jezdni, ktére bedg wykonywane etapowo poprzez
przywiezienie materialu wywrotkami i nastepnie wbudowaniu go przy uzyciu sprzetu
ciezkiego (fadowarki, spychacze, walce, réwniarki),

» wykonanie konstrukcji drogi, ktéra polega¢ bedzie na dowozie wywrotkami kolejno:
piasku jako warstwy odsgczajgcej, nastepnie kruszywa tamanego jako podbudowy i na
koncu betonu asfaltowego,

e zageszczenie przy uzyciu walca drogowego i recznej ubijarki lub w miejscach
trudnodostepnych ptytami wibracyjnymi.

Roboty budowlane wykonywane bedg przy uzyciu ciezkiego sprzetu budowlanego lub
recznie w zakresie nastepujgcych branz:

» drogowej : budowa nasypow, budowa konstrukcji nawierzchni do uzyskania zatozonej
nosnosci, przebudowa skrzyzowan, budowa drég dojazdowych,

e konstrukcyjnej : budowa obiektow inzynierskich,

» sanitarnej : budowe elementéw odwodnienia trasy,

« wodoci agowej: przebudowa kolidujgcej sieci wodociggowe] (jezeli bedzie taka
koniecznosé),

e gazowej: przebudowa kolidujgcej sieci gazowej (jezeli bedzie taka koniecznosg),

« elektrycznej : przebudowa istniejgcych linii energetycznych (w tym wysokiego
napiecia) kolidujgcych z inwestycjg — jezeli bedzie taka koniecznosc¢,

« Zieleni: wycinka drzew kolidujgcych z projektowang inwestycja, hasadzenia zieleni.

4) Ewentualne warianty przedsi ewziecia

Dla przedmiotowe] inwestycji rozwazano kilka wariantow lokalizacyjnych drogi. tgcznie
przeanalizowano 3 warianty. Pierwotnie analizie poddano 2 warianty (tzw. niebieski i zielony)
jednak w toku prac inwentaryzacyjnych stwierdzono jednak, ze oba warianty w znaczacy
sposOb oddziatujg na Srodowisko przyrodnicze i istnieje potrzeba wyznaczenia wariantu
korzystnego dla srodowiska. Tak powstal wariant najkorzystniejszy dla srodowiska
(tzw. czerwony).

Po szczegotowej analizie funkcjonalno-ekonomicznej i srodowiskowej przyjeto do realizaciji
wariant 1 (czerwony).

4.1. Warianty lokalizacyjne

Krotki opis analizowanych wariantdw przedstawiony jest ponizej. W nawiasie wpisano
oznaczenie graficzne (kolor) poszczegdélnych wariantéw. Zasadniczo wariantowanie polegato
na lokalizacji korytarza, ktérym bedzie przebiegaé droga w celu ominiecia zabudowy
(obejécia) miejscowosci Droszéw, Wilczyn, Oborniki Slgskie, Roscistawice i Bukowice).
Na pozostatym odcinkach wariantu przebiegaty prawie identycznie w tym gtéwnie po $Sladzie
istniejgcej drogi wojewodzkiej nr 340.

Wariant 1 (czerwony) - preferowany przez Zamawiaj __gcedqo

Obejscie Droszowa

Wariant potudniowy obejscia rozpoczyna sie w km 1+400. Jednakze wprowadzane zmiany
w geometrii obecnego ukfadu ma miejsce takze od kilometra 0+960. Koniecznosc¢ ta
zaistniata z uwagi na korekte wlgczenia drogi 1344D poprzez wykonanie nowego
skrzyzowania o lepszych parametrach. Do km 1+640 droga jest prowadzona w zasadzie
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sladem istniejgcej drogi. W celu powigzania drogi nr 340 pozostatej we wsi Droszéw
z obejsciem, zaréwno po stronie wschodniej jak i zachodniej, nalezy wykona¢ nowe
potgczenia, proponuje sie skrzyzowania typu , T

Obejscie Wilczyna

Poczatek obejscia w rzeczywistosci zlokalizowano w km 4+924, jednak z uwagi na korekte
geometrii istniejgcej trasy proponuje sie umiejscowienie poczatku trasy od km 4+600.
Korekta ta zaistniala z uwagi na wystepujgce tuki poziome utrudniajgce zapewnienie
odpowiednich warunkéw widocznosci dla kierujgcych pojazdami oraz z uwagi na wlot z drogi
powiatowej 1345D (droga do wsi Kowale). Skrzyzowanie to obecnie jest w miejscu bardzo
niebezpiecznym, sama geometria potgczenia powoduje natomiast sytuacje bardzo
niebezpieczne z uwagi na brak czytelnosci skrzyzowania. W celu poprawy ukfadu
komunikacyjnego drogi nr 340 i1345D, wpiecie drogi powiatowej proponuje sie wykonac
w km 5+000, gdzie wigczenie mialby tez odcinek drogi 340 (pozostatos¢) z wsi Wilczyn.
Skrzyzowanie to proponuje sie jako skrzyzowanie zwykte. Nastepnie obejscie obchodzi
tereny Wilczyna po péinocnej stronie, aby ponownie w km 6+940 wpigé sie ponownie
w droge wojewddzkg nr 340. Wariant ten tgczy sie w droge 340 pod katem ok.
60 °, umozliwia to w przysztosci wykorzystanie go jako przediuzenie obejScia dla miasta
Oborniki Slgskich (wariant nr 2), co bedzie skutkowatlo generowaniem zwigekszonego ruchu
pojazdéw na kierunku Oborniki Slaskie - Trzebnicy, skrzyzowanie zatem w tym miejscu
proponuje sie jako skrzyzowanie typu ,rondo”. Umozliwi ono bezpieczne wigczanie sie ruchu
zaréwno z kierunku od Obornik Slgskich jak i pojazdéw lokalnych, ktére bedg na drodze
podporzgdkowane.

Obejscie Obornik Slgskich

Wigczenie wariantu w droge nr 340 jest umiejscowione w miejscu konca obejscia Wilczyna.
Wariant ten w odréznieniu od wariantu wg. korytarza w MPZP, ma inng trasg uksztattowany
poczatek jak i koniec trasy. Zmiany te wynikajg z uwarunkowan przyrodniczych oraz ochrony
zabytkow. Jednakze na srodkowej czesci wariant ten jest identyczny z wariantem nr 3.
Po stronie zachodniej wariant przebiega po potudniowej stronie istniejgcej oczyszczalni
sciekow, koniec wariantu jest w km 13+200 gdzie nastepuje wpiecie w droge wojewddzkg
340.

Obejscie Roscistawic

Obejscie ma poczatek na drodze 340, w celu wpiecia ruchu z wsi proponuje sie korekte
skrzyzowania z istniejgcej drogi 340. Proponowane skrzyzowanie typu ,T". Nastepnie droga
biegnie po potnocnej stronie, gdzie krzyzuje sie w km 15+750 z drogg powiatowg nr 1358D.
Wopiecie po stronie zachodniej obejscia wymaga korekty obecnego uktadu drogowego,
poprzez wykonanie howego skrzyzowania w celu poprawnego wigczenia drogi 340 z wsi
Roscistawice.

Obejscie Bukowic

Wariant ten przebiega po korytarzu wyznaczonym w MPZP. W celu wpiecia obecnej drogi
z wsi Bukowice w nowy uktad, nalezy wykonac korekte wpie¢ poprzez wykonanie nowych
skrzyzowan, na ktérych zostang zachowane odpowiednie parametry bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Koniec obejscia, ktéry konczy sie tuz za wsig nie wymusza przebudowy
skrzyzowania drogi 340 z drogg 1353D. Skrzyzowanie to moze pozosta¢ bez wiekszych
zmian (tzn. korekt geometrii wlotow itp.).

Wariant 2 (zielony) - alternatywny

Obejscie Droszowa

Poczatek wariantu nr 2, zlokalizowano w km 0+960. W tym miejscu do drogi wojewddzkiej
nr 340 dochodzi obecnie droga powiatowa 1344D (ruch do wsi Malcéw). Proponuje sie
skrzyzowanie wykona¢ ok. km 1+400 jako nowe lgczgce z obejsciem zarébwno droge
powiatowg 1344D, jak rowniez fragment drogi wojewddzkiej 340 pozostalej we wsi Droszow.
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Skrzyzowanie proponuje sie w postaci skrzyzowania czterowylotowego, zwyklego. Koniec
obejscia po zachodniej stronie wsi, w km 3+600, wpina sie w droge wojewddzkg 340. W celu
poprawnego wykonania wpiecia po zachodniej stronie pozostatosci z drogi 340, we wsi
Droszéw, proponuje sie w km 2+800 wykona¢ nowe skrzyzowanie typu , T".

Obejscie Obornik Slgskich

Poczatek obejscia jest w poblizu polgczenia drogi powiatowej 1345D przed wsig Wilczyn,
proponowana trasa powoduje takze catkowite ominiecie wsi Wilczyn.

W wariancie tym, takze proponuje sie wykona¢ docelowo korekte geometrii wigczenia drogi
powiatowej 1345D w droge wojewodzkg 340. Korekte tg mozna wykona¢ za pomocg
skrzyzowania typu ,T”, wigczenie natomiast drogi 340 z wsi Wilczyn, proponuje sie wykonac
w km 5+300. Od tego miejsca droga odbija na poétnoc i omija wiekszg czes¢ Obornik
Slgskich. W km 8+100 obejécie przecina droge powiatowg 1330D (droga do Kuraszkowa),
skrzyzowanie tych drég proponuje sie wykonac¢ jako skrzyzowanie zwykte. Kolejne
skrzyzowanie ma miejsce w km 9+500 z drogg powiatowg 1348D. W km 11+000 droga
przecina linie kolejowg E-59, zas w km 11+100 droga krzyzuje sie z drogg wojewddzkg
nr 342. Wpiecie obejscia w droge 340 po zachodniej stronie Obornik Slgskich nastepuje
w km 13+500. Z uwagi jednak iz wariant ten moze by¢ kontynuowany jako obejscie
Roscistawic, proponuje sie jego dalszg kontynuacje. Ruch pojazdéw natomiast z obecnej
drogi 340, na howy odcinek drogi nalezy wprowadzi¢ poprzez wykonanie skrzyzowania w km
13+600.

Obejscie Roscistawic

Wariant ten przebiega po korytarzu wyznaczonym w MPZP. Obejscie to ma poczatek
w miejscu gdzie konczy sie obejscie dla Obornik Slgskich. Na trasie obejécia zlokalizowano
cztery skrzyzowania zbierajgce ruchu lokalny. Dwa z nich sg to wpiecia obecnej drogi 380
z wsi Roscistawice.

Obejscie Bukowic

Obejscie ma poczatek na drodze 340, w celu wpiecia ruchu samochodowego z wsi
proponuje sie korekte skrzyzowania z istniejgcej drogi 340. Proponowane jest skrzyzowanie
typu ,T" w km 19+950 obejscia. Droga biegnie po poéinocnej stronie, gdzie ok. km 21+500
proponuje sie wpiecie ruchu samochodowego z wsi na nowg droge za pomocg skrzyzowania
typu ,T”. Obejscie ma swdj koniec na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1353D, droga
w kierunku Brzegu Dolnego.

Wariant nr 3 wq. korytarza wyznaczonego w MPZP (kol  or niebieski)

Obejscie Wilczyna

Poczatek obejscia wystepuje ok. km 5+000 wariantu nr 1, dla potrzeb czytelnosci wariant ten
w tym miejscu ma kilometraz 0+000. Na wlocie wschodnim nowy przebieg jest poza
zakresem proponowanych zmian w obszarze drogi powiatowej 1345D (droga do Kowale).
Whpiecie z obecnej drogi w nowe obejscie po stronie wschodniej nalezy wykona¢ jako
potgczenia nowe, proponuje sie skrzyzowania typu ,T". Po stronie zachodniej w miejscu
przeciecia sie obejscia z istniejgcym Sladem drogi 340, z uwagi na geometrie wigczenia
proponuje sie nie wykonywac¢ w tym miejscu wpiecia. Nowe lokalizacje skrzyzowania na
bezpiecznych parametrach dla uzytkownikéw drogi, proponuje sie wykona¢ w km 1+000.
Wariant ten w odrdznieniu od wariantu nrl w przypadku dynamicznego rozwoju wsi, moze
spowodowac przeciecie wsi na dwie czesci przez trase. Moze to w przysztosci spowodowac,
iz mieszkancy bedg domagac sie dodatkowego obejscia z dala od terenéw zabudowanych.

Obejscie Obornik Slgskich

Poczatek nowej trasy jest zlokalizowane na odcinku pomiedzy wsig Wilczyn a Obornikami
Slgskimi. W celu zachowania bezpieczefnstwa uczestnikow ruchu jako potgczenie obecnej
drogi 340 z obejsciem proponuje sie skrzyzowanie typu rondo. Nastepnym skrzyzowaniem
na trasie jest skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 342, z uwagi na bliskos¢ linii kolejowej
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magistralnej, potaczenie drég nalezy wykonaé¢ jako dwu poziomowe. Nastepnie droga po
stronie zachodniej w okolicach km 7+000, wiacza sie w obecng droge wojewddzkg nr 340.

5) Przewidywana ilo $¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materiatow, paliw oraz energii

Do budowy oraz w trakcie eksploatacji wykorzystane zostang nastepujgce materiaty
| surowce:
- woda (0k.500 m3),
- energia elektryczna (ok. 10 MWh - na potrzeby robo6t budowlanych),
- paliwa do pojazdéw i urzadzen mechanicznych wykonujgcych prace przy budowie
(ok. 300 m®),
- mieszanka mineralno-asfaltowa (ok. 8000 m°) ,
- beton asfaltowy (35300 m®),
- kruszywo (ok. 42500 m®),
- kruszywo stabilizowane cementem (ok. 24000 m°),
- grunt na nasypy (ok. 700000 m*® — przy zalozeniu wykorzystania czesci gruntéw
Z wykopow),
— kostka kamienna i betonowa (ok. 700 Mg),
- zelazo i stal oraz inne metale (ok. 700 Mg).

Dokladne okreslenie przewidywanych ilosci w/iw materiatéw, substancji i energii jest na tym
etapie planowania przedsiewziecia (prace przedprojektowe) jest dos¢ trudne. Podane
powyzej ilosci nalezy zatem traktowac jako przyblizone.

6) Rozwi gzania chroni gce $srodowisko

Wszystkie przewidziane do zastosowania rozwigzania, opisane w niniejszym rozdziale, majg
na celu ochrone srodowiska przed wprowadzeniem ponadnormatywnej ilosci substancji
szkodliwych. Ich uzycie celu pozwoli na dotrzymanie okreslonych w przepisach
dopuszczalnych pozioméw wprowadzanych do srodowiska substancji i energii. Ponizej
opisano réwniez inne zalecenia minimalizujgce oddzialywanie przedsiewziecia na
srodowisko.

6.1. Ochrona powietrza

Etap realizacji przedsiewziecia

Ograniczenie oddzialywania przedsiewziecia w zakresie powietrza atmosferycznego na
etapie rob6t budowlanych mozna osiggng¢ poprzez zastosowanie ponizszych rozwigzan:

e transport materiatéw budowlanych po drogach utwardzonych,

e transport materiatdbw sypkich w opakowaniach pojazdami do tego przystosowanymi,
przykrywanie skrzyn tadunkowych plandekami (hermetyzacja procesu),

* magazynowanie materiatdbw sypkich w miejscach ostonietych przed wiatrem, o ile to
mozliwe w opakowaniach fabrycznych,

e ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw w rejonie budowy,

e zapewnienie efektywnych dojazdéw na teren budowy.

Dziatania wyszczegolnione powyzej sg szczegOlnie istotne w rejonie wystepowania

zabudowy mieszkaniowej lub miejsc statego lub okresowego przebywania ludzi.
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Etap funkcjonowania przedsiewziecia

Ewentualne rozwigzania w zakresie ograniczenia oddziatywania przedsiewziecia na
jakos¢ powietrza mogg zostac okreslone po wykonaniu analizy rozprzestrzeniania substanciji
W powietrzu.

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze w odniesieniu do etapu funkcjonowania przedsiewziecia
na najistotniejsze czynniki warunkujgce wielkos¢ emisji jak: natezenie ruchu, stan techniczny
pojazddéw czy rodzaj spalanego paliwa zarzadzajgcy drogg nie bedzie mie¢ wptywu.

6.2. Ochrona srodowiska gruntowo-wodnego

Etap planowania i realizacji przedsiewziecia

Na etapie budowy, w celu zabezpieczenia przed dostaniem sie do gleb, wod
powierzchniowych i podziemnych r6znych zanieczyszczen nalezatoby wykonac nastepujace
dziatania:
* izolowanie od gruntu (wysScielenie odpowiednig folig uzywang do ekranizaciji
materialébw ropopochodnych) podrecznych magazynow paliwa i smardw,
e przechowywanie paliw i smarow w szczelnych zbiornikach,
e umieszczanie produktow stosowanych do budowy (papa, farby, smola)
w pomieszczeniach zadaszonych zabezpieczonych przed opadami atmosferycznymi
oraz przed podmywaniem terenu,
e wywozenie sciekow i odpaddéw socjalno-bytowych z terenéw placu budowy do
oczyszczalni $ciekdw i na sktadowisko odpadéw,
« skladowanie warstwy glebowej usunietej w wyniku prac budowlanych na oddzielnych
zwatowiskach oraz pdzniejsze jej wykorzystanie w procesie nasadzen roslinnosci.

Zabezpieczenie srodowiska gruntowo-wodnego bedzie realizowane poprzez zastosowanie
rowow trawiastych, ktére przyczynig sie do usuwania zawiesin (i czesciowo substancji
ropopochodnych) zawartych w wodach sptywajgcych z drogi. Na obiektach inzynierskich
(np. most) mogg by¢ natomiast zastosowane systemy odprowadzania z uzyciem
np. wpustéw deszczowych z osadnikami, $ciekdw przykraweznikowych itp. W przypadku
braku mozliwosci odprowadzenia wody z rowéw przydroznych do istniejgcych ciekéw woda
zostanie odprowadzona do zbiornikbw odparowujgcych.

Z uwagi na mozliwe stosunkowo niewielkie prognozowane przekroczenia wartosci
normatywnych w odniesieniu do substancji ropopochodnych w sciekach odprowadzanych
zdrogi oraz zastosowane systemy oczyszczania, nie przewiduje sie niekorzystnego
oddziatywania drogi na srodowisko przyrodnicze.

W celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania na $rodowisko gruntowo-wodne
podczas sytuacji awaryjnych (np. wyciek substancji szkodliwej podczas wypadkow),
wskazane jest wykonanie na terenach niezabudowanych zastawek odcinajgcych,
umozliwiajgcych zretencjonowanie zanieczyszczeh w drogowym rowie trawiastym do czasu
ich usuniecia.

W miejscach gdzie planowana droga prowadzona jest wykopie a zwierciadto wody zalega do
gtebokosci 3 m od dna rowow zaleca sie zastosowanie zabezpieczenia rowéw drogowych
geowtdkning.

Etap funkcjonowania przedsiewziecia

Aby uzyska¢ zgdane efekty usuwania zanieczyszczen oraz zachowa¢ wymagane parametry
techniczne (np. pojemnos¢) wszystkie urzadzenia stuzgce do oczyszczania
i zagospodarowywania wéd opadowych i roztopowych (studzienki z osadnikami, zbiorniki
odparowujgce) nalezy regularnie czysci¢. Studzienki powinny by¢ opr6zniane, co najmnigj
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2 razy w roku w okresie wiosennym ijesiennym a rowy trawiaste regularnie koszone
i udrazniane.

Nalezy przewidzie¢c mozliwosci odprowadzenia i unieszkodliwienia zanieczyszczen
powstatych przy konserwacji obiektéw inzynierskich (np. most, przepusty) i innych urzadzen
technicznych towarzyszacych planowanej drodze przez wyspecjalizowane firmy.

Poprawne wykonanie oraz eksploatacja systemu powinna zabezpieczy¢ wody podziemne
przed zanieczyszczeniem wynikajgcym z ruchu pojazddéw oraz eksploatacjg drogi.

6.3. Ochrona przed hatasem

Etap realizacji przedsiewziecia

Etap realizacji inwestycji bedzie sie wigzat z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego,
wykorzystywanego gtownie na etapie prac zwigzanych z budowg drogi. Prace budowlane,
w szczegolnosci prace ziemne, charakteryzujg sie duzg ucigzliwoscig akustyczng, niemniej
jednak krotki czas ich trwania sprawia, ze nie stanowig one zagrozenia dla zdrowia.
Ograniczanie ucigzliwosci akustycznej etapu budowy bedzie zwigzane w szczegOlnosci
z odpowiednimi dziataniami organizacyjnymi. Zaleca sie na etapie prowadzenia prac
budowlanych zastosowanie sie do ponizszych wytycznych:

» zaplanowac wszelkie operacje z uzyciem ciezkiego sprzetu,

e stosowaé sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewngtrz pomieszczerh w zakresie emisji hatasu
do $rodowiska [Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202],

e przestrzega¢ zasady wylgczania silnikbw w czasie przerw w pracy,

* maksymalnie ograniczy¢ czas budowy poszczegoélnych etapéw poprzez odpowiednie
zaplanowanie procesu budowlanego.

Etap funkcjonowania przedsiewziecia

Realizacja inwestycji w wariancie preferowanym (wariant 1) nie powinna
spowodowac¢ koniecznosci podjecia dziatan ochronnych wzgledem terendéw chronionych
akustycznie miejscowosci w poblizu ktérych przebiega. Dokladna analiza akustyczna
zostanie przeprowadzona na etapie Raportu o oddziatlywaniu przedsiewziecia na srodowisko
I wtedy tez mogg zosta¢ okreslone ewentualne zabezpieczenia akustyczne (jezeli jednak
przekroczenia te wystgpiag).

Zaproponowane rozwigzania bedga musialy zapewni¢ ograniczenie oddziatywania
projektowanego uktadu komunikacyjnego do poziomoéw nizszych niz dopuszczalne.

6.4. Ochrona przed zanieczyszczeniem srodowiska zwi gzanym z gospodark a
odpadami

Prace budowlane bedg prowadzone w taki sposéb, aby zminimalizowaé ilos¢

wytwarzanych odpadow oraz ogranicza¢ negatywne ich oddziatywanie na $rodowisko,
zdrowie i zycie ludzi.
Wytworzone odpady w pierwszej kolejnosci poddane beda odzyskowi (ponownemu
zagospodarowaniu), a gdy odzysk nie bedzie mozliwy — unieszkodliwianiu. Sposréd
odbiorcow odpaddw wybierani beda tacy, ktérzy prowadzg odzysk odpaddéw i majg stosowne
zezwolenia w tym zakresie.

Warstwa prochnicza (humus) zdjeta z pasa robét bedzie odpowiednio zdeponowana
i uzyta ponownie do rekultywacji terenu, umacniania skarp i urzadzania terenéw zieleni
przydroznej. Zdjety humus bedzie skladowany w regularnych pryzmach. Miejsca
skladowania humusu bedg tak dobrane, aby byt on zabezpieczony przed
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zanieczyszczeniem, zageszczaniem i zniszczeniem (sprzet ciezki, transport). Humus nie
bedzie zdejmowany w czasie intensywnych opadéw i bezposrednio po nich. Pozwoli to
unikng¢ zanieczyszczenia gling lub innym gruntem nieorganicznym.

6.5. Minimalizacja oddziatywa n na chronione zabytki i dobra kultury

W zwigzku z lokalizacjg inwestycji w rejonie wystepowania cennych zabytkow
archeologicznych, zgodnie z wytycznymi Dolnoslgskiego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkbw na calym obszarze zainwestowania wymagane jest przeprowadzenie stalego
nadzoru archeologicznego i (w razie koniecznosci) ratowniczych badan archeologicznych.
Warunkuje sie nastepujgce etapowanie prac:

» staly nadzo6r archeologiczny przy odhumusowywaniu, z zaleceniem wstepnego
rozpoznania (sondazowego lub metodami nieinwazyjnymi (np. magnetometrem) w celu
unikniecia  zniszczenia pozostalosci osadniczych  podczas mechanicznego
zdejmowania humusu,

« w przypadku odkrycia pozostatosci osadniczych lub sepulkralnych - przeprowadzenie
ratowniczych badan archeologicznych metodg wykopaliskowg. Na tym etapie nalezy
niezwtocznie zawiadomi¢ Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow o wszelkich
zagrozeniach lub nowych okolicznosciach.

6.6. Minimalizacja wptywu na krajobraz
Etap realizacji przedsiewziecia

Podczas projektowania inwestycji dgzy¢ sie bedzie by obiekty zwigzane z inwestycjg byty
i ile to mozliwie wlasciwie wkomponowane w otaczajgcy krajobraz. Duze znaczenie bedzie
tutaj miata jakos¢ materiatbw budowlanych uzytych do budowy i sposéb wykonywania prac.
W zwigzku z realizacjg inwestycji planuje sie wykonanie na niektorych odcinkach nasypow
(rejon obiektéw inzynierskich) i wykopow. W celu minimalizacji wptywu tych przeksztatceh na
otaczajacy krajobraz krawedzie nasypow i ich okolice obsadzone bedg zielenig, co zmniejszy
ekspozycje drogi. Szczegotowa lokalizacja i rodzaj nasadzen powinny zosta¢ okreslone na
etapie projektu wykonawczego, kiedy bedg juz znane ostateczne rozwigzania techniczne
(m.in. urzadzen drogowych w tym elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego).

Zgodnie z zaleceniami miejsca nasadzen w ramach dziatan kompensujgcych powinny byc¢
wykonane w rejonach cechujgcych sie znikomg lub zerowg wartoscig przyrodniczg
(wskazane jest skonsultowanie ich ze specjalistg ornitologiem i ewentualnie botanikiem).

Kolorystyka obiektow inzynierskich (most, gérne przejscia dla zwierzagt) powinna nawigzywac
do otoczenia. Zaleca sie zastosowanie barw naturalnych (szary, zielony, brgzowy). Brzegi
przejs¢ dla zwierzgt powinny byC¢ ostoniete pasami krzewdw z wolng przestrzenig
przebiegajacg przez srodek.

Projektowane ekrany akustyczne chronigce srodowisko przyrodnicze (ptaki) powinny by¢
catkowicie nieprzezroczyste i posiada¢ ciemne kolory (ciemna zielen, braz itp.).

Etap funkcjonowania przedsiewziecia

W ramach eksploatacji inwestycji dokonywane zaleca sie okresowe sprawdzanie stanu
zdrowotnego drzew i krzewdw, ktore bedg zastosowane do nasadzen (jezeli nasadzenia
bedg wykonywane). W razie koniecznosci stosowane powinno by¢ wtedy odpowiednie
nawozenie i wtasciwe srodki ochrony roslin (ekologiczne).
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6.7.

Srodki minimalizuj ace wplyw inwestycji na obszary i obiekty chronione
przyrodniczo

Wytyczne ogolne
Wytyczne ogdlne majgce na celu ograniczenie negatywnego oddziatywania inwestycji na
srodowisko przyrodnicze sg nastepujgce:

prace 0 najwyzszym natezeniu hatasu nalezy planowa¢ w miesigcach sierpien — luty.
Halas wywolywany w okresie od marca do lipca nie powinien przekracza¢ 50 dB
w odlegtosci 100 m od placu budowy,

prace w odlegtosci do 100 metréw od siedlisk gatunku prowadzone powinny by¢
wytgcznie w okresie dziennym, przy oswietleniu naturalnym,

wycinki drzew i krzewow nalezy prowadzi¢ wylgcznie w sezonie pozalegowym
(15 sierpnia — 30 marca). Wycinki zakrzaczen tarninowych bedgcych siedliskiem
barczatki kataks nalezy natomiast wykona¢ wykona¢ pomiedzy 15 lipca
a 15 sierpnia. Prace ziemne oraz karczowanie korzeni na stanowisku po wycietych
zaroslach tarninowych bedgcych siedliskiem barczatki kataks mozna rozpoczgé
najwczesniej dnia 15 wrzesnia,

na ciekach, ktére przecina¢ bedzie planowana trasa nalezy wykonac przepusty
umozliwiajgce migracje matych zwierzat.

W zwigzku z prowadzeniem prac w poblizu drzew i krzewdw stosowane bedg nastepujgce

zabezpieczenia:

pnie drzew, ktére znajdujg sie w bezposrednim sasiedztwie inwestycji, bedg na czas
robo6t budowlanych otoczone specjalnymi ostonami (deskowanie ochronne lub maty),
ktére zabezpiecza je przed mechanicznymi uszkodzeniami,

prace ziemne w rzucie korony drzewa w odlegtosci 2,5 - 3,0 m od pnia beda
wykonywane metodg reczna, bez przecinania korzeni o srednicy wiekszej niz 3 cm a
ewentualne uszkodzenia bedg zabezpieczone srodkami ochronnymi i obsypane
ziemia,

przy przejsciach rurociggébw w odlegtosci mniejszej niz 2,5 m od pnia drzewa
stosowane bedg przeciski lub przewierty sterowane,

brzegi wykopow w poblizu drzew bedg zabezpieczone przed wysychaniem za
pomocg mat stomianych,

materiaty budowlane (np. ziemia z wykopéw) bedg sktadowane w odlegtosci wiekszej
niz 2,5 m od drzew,

natychmiast po utozeniu rurociggow, po probie szczelnosci i pomiarach geodezyjnych
powykonawczych, wykopy bedag zasypane.

Wytyczne szczego6towe

Szczegobtowe wytyczne minimalizujgce wplyw inwestycji na srodowisko przyrodnicze zostang
przedstawione na etapie wykonywania Raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na
Ssrodowisko. Do zalecanych dziatan mogg naleze¢ np. ograniczenia w terminach
prowadzenia prac, zastosowanie ekranOw i przejs¢ dla zwierzat, wygrodzenia, odtwarzanie
zniszczonych siedlisk, prowadzenie prac pod nadzorem specjalistow itp.

7)

Przewidywane rodzaje i ilo $ci wprowadzanych do s$rodowiska substancji lub
energii przy zastosowaniu rozwi  gzan chroni gcych srodowisko

Czynnikami oddziatywujgcymi na srodowisko moga byc¢:
- haftasi drgania |,

- zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego

- odpady,

- zanieczyszczone wody opadowe i roztopowe.
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W niniejszym rozdziale wykonano analize nastepujgcych wariantéw inwestycji: wariantu
2 (zielony - alternatywny), wariantu wybranego do realizacji (wariant 1 - czerwony) oraz
ocene wariantu ,,0” polegajgcego na niepodejmowaniu przedsiewziecia.

7.1.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Obowigzujgce wartosci dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku wynikajg z zapisow
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku [Dz. U. z dnia 5 lipca 2007r. nr 120, poz. 826] zmienionego
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym
rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku [Dz. U. z dnia
8 pazdziernika 2012r. poz. 1109]. Wszystkie wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku zestawiono w ponizszej tabeli.

Halas i drgania

Tab. 6. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegodlne
grupy zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne
oraz starty, ladowania i przeloty statkbw powietrznych.

Dopuszczalny poziom hatasu wyra zony
rownowa znym poziomem d zwieku A w dB
Drogi lub linie Pozostate obiekty i
kolejowe grupy zrodet hatasu
Lp. Przeznaczenie terenu Cpeao Cpean
L aeqp L aegn przedziat przedziat
przedziat przedziat czasu czasu
czasu czasu odniesienia odniesienia
odniesieni odniesienia rowny 8 réwny 1
arowny 16 réwny 8 najmniej najmniej
godzinom godzinom korzystnym korzystnej
godzinom godzinie nocy
a. Strefa ochronna A uzdrowiska
1 b. Tereny szpitali poza miastem 50 45 45 40
a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b. Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
2 wielogodzinnym pobytem dzieci 61 56 50 40
i mtodziezy.
c. Tereny domow opieki
d. Tereny szpitali w miastach
a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b. Tereny zabudowy mieszkaniowej
3 jednorodzinnej z ustugami rzemieslniczymi 65 56 55 45
c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe poza
miastem
d. Tereny zabudowy zagrodowej
a. Tereny w strefie $rodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow ze zwartg
4 zabudowg mieszkaniowg i koncentracjg 68 60 55 45
obiektéw administracyjnych, handlowych
i ustugowych

za: Dz. U. 07. 120. 826, tabela 1

Unormowania prawne w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem dotyczg ochrony
terenbw wskazanych w powyzszej tabeli. W przypadku analizowanego ukfadu
komunikacyjnego, niezaleznie od wariantu, wzdtuz projektowanej trasy wystepujg gtéwnie
tereny rolne, lesne i nieuzytki. Zabudowa mieszkaniowa zgrupowana jest w mijanych
miejscowosciach, gtownie o charakterze wiejskim, gdzie dominujg zabudowania
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jednorodzinnej z towarzyszgcymi obiektami gospodarskimi oraz ustugowymi. a wiec tereny
kwalifikowane do grupy 3b oraz 3d.

Metodyka i zakres obliczen

W celu zobrazowania zasiegu oddziatywania akustycznego przedmiotowego odcinka drogi,
wykonano obliczenia poziomu hatasu w kilku wybranych punktach obliczeniowych,
zlokalizowanych przy najblizszej zabudowie mieszkalnej oraz wykonano obliczenia rozktadu
poziomu hatasu w srodowisku dla proponowanego do realizacji wariantu drogi. Obliczenia
zostaly wykonane z zastosowaniem programu komputerowego SoundPlan Essential [licencja
nr HL4925 dla ProSilence Krzysztof Kreciproch, Opole]. Program ten realizuje obliczenia
rozktadu poziomu hatasu w srodowisku, pochodzgcego od ruchu kotowego, zgodnie
z normami powotanymi w Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002r. odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w $rodowisku, tj.
,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”. Metoda opisana w powyzszym
dokumencie wymaga przygotowania danych wejsciowych, obejmujgcych strukture ruchu,
Z podzialem na pojazdy lekkie i ciezkie, oraz jej dobowy rozkiad, oddzielnie dla pory dnia
i nocy, jak réwniez informacje o projektowanej predkosci ruchu pojazdéw oraz niwelecie
trasy.

Prognozowana emisja hatasu w roku 2015

Podstawowym zrédtem hatasu szlakéw komunikacyjnych jest ruch samochodowy. Jego
generacja zwigzana jest z dwoma czynnikami:

- pracg uktadu napedowego (hatas silnika),

- oddziatywaniem opon z nawierzchnig drogi (hatas toczenia).

Z przeprowadzonych badan wynika, iz dla predkosci wiekszych niz 50km/h hatas toczenia
dominuje nad hatasem ukfadu napedowego. Aktualnie trwajg badania i prace o charakterze
wdrozeniowym w zakresie takiego doboru konstrukcji nawierzchni oraz bieznika opon, by
uzyska¢ jak najmniejsze emisje hatasu. Poszukiwanie takich rozwigzah nie jest sprawag
tatwg. Bardzo czesto stoi ono w sprzecznosci z optymalnymi warunkami hamowania, co jest
zagadnieniem duzo istotniejszym. W przypadku samochoddéw ciezarowych generacja hatasu
zwigzana jest dodatkowo z jeszcze jednym czynnikiem — halasem aerodynamicznym
wysokich elementow uktadu wydechowego.

Prognozowany poziom hatasu w punktach obliczeniowych dla poszczeg6inych
wariantow bedzie przedstawiony w Raporcie o0 oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko.

Poréwnanie wariantow

Z przeprowadzonego wstepnego rozpoznania przebiegu inwestycji wynika iz oba
Z rozpatrywanych wariantbw mogg by¢ realizowane. Trasa drogi zostata poprowadzona
w znacznej odlegtosci od zabudowan, a relatywnie niewielkie obcigzenie drogi ruchem
spowoduje, iz nie powinna ona stanowita ucigzliwosci dla osad ludzkich.

Dokladna analiza akustyczna wraz z porownaniem wariantdw zostanie przeprowadzona na
etapie Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko.

Oddziatywanie obiektu na srodowisko akustyczne — etap likwidacji

Zakres oddziatywania akustycznego na etapie likwidacji bedzie zblizony do etapu realizacji
inwestycji. Gtdwnym zrédtem hatlasu bedzie praca ciezkich maszyn budowlanych.
Generowane drgania i wibracje

Zjawiska wibracji wystepujg najczesciej w zwigzku z pracg zaktadow przemystu
ciezkiego lub budowlanego oraz przy pracach budowlanych wykorzystujgcych ciezki sprzet
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budowlany, a takze w sagsiedztwie tras komunikacyjnych charakteryzujgcych sie wysokim
natezeniem ruchu przy duzym udziale samochodéw ciezarowych.

Gtéwnym czynnikiem powodujgcym powstawanie drgan jest zly stan nawierzchni
drogowych oraz uszkodzenie ukfadu jezdnego samochod6éw. Drgania wywotywane s3g
gtéwnie przez samochody ciezarowe. W przypadku realizacji inwestycji, zalicza sie ona do
kategorii tras o znacznym natezeniu ruchu, w tym z istotnym udziatem pojazdéw
ciezarowych, co w konsekwencji powoduje iz do Srodowiska bedg przenikaty drgania,
rozprzestrzeniajgce sie w gruncie. Niezaleznie od tego, planowane oddalenie trasy od
obiektow budowlanych zapewni, iz wplyw drgan na ich konstrukcje oraz na zdrowie
mieszkancow tych budynkdw, nie bedzie wystepowalo.

7.2. Emisja zanieczyszcze n do powietrza
Wartosci odniesienia substancji w powietrzu i tto zanieczyszczen

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87]
oraz rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 wrzeénia 2012 r. w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu [Dz. U. 2012 poz. 1031] standardy jakosci powietrza
przedstawiajg sie nastepujgco:

Tab. 7. Dopuszczalne wielkosci stezen

Dopuszczalne warto $ci st ezen w
Lp. Poz. Nazwa substanciji mikrogr:tmach n.a r.net_r sze _scienny
(ng/m~) w odniesieniu do okresu
1 godziny (D ;) 1 roku (D ,)
1 70 Dwutlenek azotu (CAS 10102-44-0) 200 40
2 150 | Tlenek wegla (CAS 630-08-0) 30 000 -
3 164 | Weglowodory aromatyczne (CAS -) 1000 43
4 165 | Weglowodory alifatyczne (CAS -) 3000 1000
5 137 |PM 10 (CAS-) 280 40
6 - |PM25(CAS-) - 26

Zgodnie z ww. rozporzgdzeniem, wartosci odniesienia substancji w powietrzu lub
dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu uwaza sie za dotrzymane, jezeli czestosc
przekraczania wartosci D, przez stezenia usrednione dla jednej godziny jest nie wieksza niz
0,274% czasu w roku w przypadku SO, a 0,2% czasu w roku dla pozostatych substanciji.

Wielko$¢ emisji substancji do powietrza na etapie rob6t budowlanych

Planowana przedsiewziecie z uwagi na jego skale bedzie w fazie realizacji potencjalnym
zrodtem emisji substancji pytowych i gazowych do srodowiska. Ze wzgledu na charakter prac
mozliwy jest wzrost zapylenia oraz stezen NO, i weglowodoréw w sasiedztwie terenu
objetego projektem, zmiany te jednak nie bedg znaczace i nie wplyng na pogorszenie jakosci
powietrza w sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia w diuzszym okresie czasu.

W koncowej fazie realizacji przedsiewziecia prowadzone bedg prace wykonczeniowe, ktére
ze wzgledu na zastosowane materiaty (np. farby, lakiery) moga by¢ zrédiem emisji zwigzkow
lotnych. W wyniku prac budowlanych do powietrza przedostawaé sie bedg réwniez
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zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw w silnikach napedzajgcych maszyny
i urzgdzenia oraz weglowodory uwalniane podczas kladzenia mas bitumicznych.
Na etapie realizacji inwestycji zrodtem oddziatywan w zakresie emisji pytow i gazéw beda:

e maszyny budowlane,

e pojazdy transportujgce materiaty stuzace do budowy,

e wyburzanie obiektéw,

» przechowywanie sypkich materiatow budowlanych,

» szlifowanie i ciecie materiatéw budowlanych,

e przetadunek paliw,

e prace wykonczeniowe z wykorzystaniem materialdbw zawierajgcych rozpuszczalniki

organiczne i inne substancje mogace przedostawac sie do powietrza,
* kfadzenie mas bitumicznych.

Sposréd wymienionych zrédet najistotniejszy wpltyw na jakos¢ powietrza w okresie realizacji
przedsiewziecia bedg miaty ciezkie roboty budowlane i transport materiatéw sypkich. W fazie
realizacji nalezy spodziewaC sie wystgpienia nastepujgcych negatywnych oddziatywan
w zakresie czystosci powietrza:

e wzrost imisji zanieczyszczen gazowych gtéwnie NO,, zawartych w spalinach maszyn
i pojazdéw pracujacych na budowie - zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak
i W jego sagsiedztwie - pojazdy dostarczajgce materiaty budowlane,

e wzrost imisji pytéw, zwigzany z transportem i wykorzystaniem na budowie materiatow
sypkich i pylistych oraz intensywniejszym ruchem pojazdéw w rejonie lokalizaciji
przedsiewziecia,

» wzrost imisji weglowodoréw i substancji ziowonnych, bedgcych wynikiem ktadzenia
gorgcych mieszanek mineralno-bitumicznych,

e wzrost imisji LZO ulatniajgcych sie z farb i lakierow stosowanych w pracach
wykonczeniowych.

Oddziatlywania na etapie prac budowlanych majg charakter niezorganizowany. Ich
ucigzliwos$¢ uzalezniona jest od wielu czynnikow w tym: pory roku w ktérym prowadzone
beda roboty, ilosci opadow atmosferycznych, kierunku wiatru, technologii prowadzenia robot.
Na ogot etap realizacji przedsiewziecia z uwagi na swdj okresowy charakter nie stanowi
ucigzliwosci powodujgcych protesty mieszkancow.

Wielko$c emisji substancji do powietrza na etapie funkcjonowania

Emisja na etapie funkcjonowania przedsiewziecia zwigzana bedzie ze spalaniem paliw w
silnikach pojazdow. W emitowanych spalinach wystepuja: tlenek wegla, weglowodory
alifatyczne i aromatyczne oraz tlenki azotu. Wysokie temperatury spalania paliwa, a takze
reakcje zachodzace pomiedzy czgsteczkami paliwa, a tlenem powietrza przed witasciwym
zaptonem, powodujg rozktad weglowodoréw paliwa i powstawanie zwigzkéw organicznych
nie wystepujgcych w paliwie jak np. aldehydy, kwasy, smoly, laki, asfalty i wiele innych.
Udziat wymienionych produktow emisji jest rézny i zalezy od konstrukgji silnika, stosowanego
paliwa, charakteru silnika.

Glownym zanieczyszczeniem emitowanym podczas funkcjonowania przedsiewziecia bedg
tlenki azotu reprezentowane przez NO,.

NOy — tlenki azotu (gtownie tlenek NO i dwutlenek NO,). Pojazdy sg drugim co do ilosci, po
energetyce zrédiem emisji tlenkébw azotu. Bezposrednio po wydaleniu, w spalinach
wystepuje gtownie tlenek azotu NO, ktory tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze
powyzej 1000 °C. Szybki spadek temperatury oraz obecnos¢ tlenu powoduje przemiane do
dwutlenku azotu. NO, jest gazem aktywnym chemicznie, ulega szybkim przemianom
fotochemicznym i odgrywa podstawowg role w powstawaniu smogu fotochemicznego. Tlenki
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azotu sg najbardziej ucigzliwymi zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie ruchu
pojazdéw. Zwykle to one decyduja o rozpietosci obszarow ponadnormatywnego
oddziatywania zanieczyszczen w otoczeniu drog.

HC — weglowodory sag silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym
w zaleznosci od sktadu i pochodzenia ropy naftowej oraz technologii produkcji paliw. Wiele
Z nich jest nietrwalych i ulega reakcjom fotochemicznym z obecnymi w spalinach tlenkami
azotu. W wyniku tych proces6w powstajg nadtlenki, ozon i aldehydy bedace najbardziej
draznigcymi  skladnikami  smogu  fotochemicznego.  Weglowodory  aromatyczne
jednopierscieniowe, a zwiaszcza benzen majg silne dziatanie toksyczne. Weglowodory
najczesciej emitowane sg przez silniki o zaptonie samoczynnym (Diesla), gtéwnie z powodu
zuzycia lub rozregulowania aparatow wtryskowych, co powoduje pogorszenie jakosci
mieszanki paliwowo — powietrznej. Weglowodory traktowane jako mieszanina substancji nie
sg w Polsce normowane jako cato$s¢. Normowane sg natomiast poszczegoélne zwigzki oraz
weglowodory alifatyczne (bez metanu) oraz aromatyczne jako mieszanina zwigzkéw, ktére
nie sg ujete indywidualnie.

CO - stosowanie nowoczesnych rozwigzah konstrukcyjnych silnikow i katalizatoréw spalin
wydatnie zmniejsza emisje tlenkéw wegla. Przykladowo do roku 2030 przewidywany jest
okoto 3 — krotny spadek wartosci wskaznika emisji CO dla samochodow osobowych
w stosunku do stanu obecnego.

7.3. Wytwarzanie odpadow

Etap budowy
W zwigzku z prowadzeniem prac przy budowie planowanej drogi mogg powstawac

nastepujgce rodzaje odpadow:

= odpady materiatow i elementdw budowlanych oraz infrastruktury drogowej: gruz
betonowy, ceglany i ceramiczny,
odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych,
odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych,
odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali,
gleba i ziemia w tym urobek z pogtebiania i ttuczen,
odpady powstate w wyniku eksploatacji maszyn i urzgdzeh: ptyny hamulcowe, oleje
silnikowe, hydrauliczne, smarowe i przektadniowe, filtry olejowe, akumulatory itp.,

= inne odpady np. opakowania po uzywanych substancjach chemicznych (w tym

niebezpiecznych), odpady komunalne, odpady zwigzane w wycinkg drzew
kolidujgcych z przebiegiem drogi.

Czes¢ z tych odpadow (np. asfalt zawierajgcy smote, gleba zanieczyszczona
substancjami niebezpiecznymi, opakowania po substancjach niebezpiecznych, odpady
z eksploatacji maszyn i urzgdzen) nalezy do odpadow niebezpiecznych i w zwigzku z tym
nalezy je traktowa¢ w sposob szczegolny.

W tabeli ponizej przedstawiono mozliwe rodzaje wytwarzanych odpadoéw z podaniem ich
kodow.

Tab. 8. Rodzaje wytwarzanych odpadow — etap budowy

Lp. Rodzaj odpadu Kod odpadu | Szacowanailo $¢
odpadéw, Mg
1. Odpady drewna 02 01 07 300,0
2. Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 13 02 05* 3,000
3 Opakowania zawierajgce pozostatosci olejow lub nimi 15 01 10* 4.000
zanieczyszczone
4. | Czysciwo, ubrania ochronne zanieczyszczone olejami | 15 02 02* 4,000
5. Odpady betonu oraz gruz betonowy 170101 800,0
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Lp. Rodzaj odpadu Kod odpadu | Szacowanailo $¢
odpadéw, Mg
6. Gruz ceglany 17 0102 500,0
7 Odpady innych materiatow c_era_micznych i elementow 17 01 03 300.0
wyposazenia
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu,
8. gruzu ceglanego, qdpadowych m_ateria’fg')w ' 17 01 06* 3.000
ceramicznych i elementéw wyposazenia zawierajgce
substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
9. odpadowych materiatdw ceramicznych i elementéw 17 01 07 8000,0
wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
10. Odpady z remontéw i przebudowy drog 170181 4000,0
11. Drewno 17 02 01 3,0
12. Szkio 17 02 02 4,0
13. Tworzywa sztuczne 17 02 03 3,0
14. Asfalt zawierajgcy smote 17 03 01* 200,000
15. Asfalt 17 03 02 400,0
16. Odpadowa papa 17 03 80 5,0
17. Zelazo i stal 17 04 05 12,0
18. Gleba i ziemia 17 05 04 350000,0
19. Thuczen 17 05 08 2500,0
20. Materiaty izolacyjne zawierajace azbest 17 06 01* 3,000
21. Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 200301 50,0

* odpady niebezpieczne

Etap eksploatacii
Podczas eksploatacji drogi przewiduje sie wystepowanie nastepujgcych rodzajow odpaddw:
» odpady powstajgce w wyniku wypadkéw drogowych (w tym padte zwierzeta),
* odpady powstate w wyniku $cierania opon i nawierzchni drogi oraz elementow
ciernych np. oktadzin hamulcowych,
e odpady z remontu i przebudowy drogi,
* $rodki zwalczania sliskosci drogi,
« odpady uliczne i z pielegnacji zieleni,
e odpady powstajgce z wymiany lub napraw infrastruktury technicznej drogi
(np. sygnalizatory, kierunkowskazy, znaki drogowe, bariery ochronne, itp.).

a) Odpady uliczne i z pielegnaciji zieleni
Do tej grupy odpadow naleza:
= zmiotki uliczne,
= odpady roslinne (trawa, liscie, gatezie),
= $nieg.
b) Odpady powstajgce z wymiany lub napraw infrastruktury technicznej drogi
(np. sygnalizatory, kierunkowskazy, znaki drogowe, bariery ochronne itp.)

Odpady tego typu zaliczane sg do nastepujgcych grup:

baterie i akumulatory,

Zuzyte urzadzenia elektryczne i elektroniczne zawierajgce niebezpieczne sktadniki,
inne zuzyte urzgdzenia elektryczne i elektroniczne,

tworzywa sztuczne,

metale,

odpady budowlane (gruz betonowy i ceramiczny itp.).
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W tabeli ponizej przedstawiono mozliwe rodzaje wytwarzanych odpadoéw z podaniem ich
kodow.

Tab.9. Rodzaje wytwarzanych odpadéw — etap eksploatacii

Szacowana
ilos¢
odpadéw, Mg

Lp.
Rodzaj odpadu o dﬁc;ddu

Zwierzeta padte i ubite z koniecznosci oraz odpadowa
1. tkanka zwierzeca wykazujgce wtasciwosci 02 01 80* 0,200
niebezpieczne

Zwierzeta padte i odpadowa tkanka zwierzeca
2. | stanowigce materiat szczeg6lnego i wysokiego ryzyka 020181 1,0
inne niz wymienione w 02 01 80

Sorbenty wytwarzane w zwigzku z likwidacjg

3. | ewentualnych rozlewow substancji niebezpiecznych na | 15 02 02* 3,000
drodze
Sorbenty wytwarzane w zwigzku z likwidacjg
4, ewentualnych rozlewow substancji innych niz 1502 03 5,0
niebezpieczne na drodze

Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy | 16 02 13* 0,500
Zuzyte urzadzenia inne niz niebezpieczne 16 02 14 3,0

7 Odpady powstate w wyniku ewentualnych wypadkéw 16 81 01* 40,000

drogowych
8. Odpady betonu oraz gruz betonowy 170101 10,0
9. Gruz ceglany 170102 5,0
10. Odpady innych materiatow cgra_micznych i elementéw 17 01 03 2.0
wyposazenia

11. Odpady z remontow i przebudowy drog 17 01 81 80,0
12. Tworzywa sztuczne 17 02 03 3,0
13. Asfalt 17 03 02 20,0
14. Metale 17 04 07 3,0
15.| Odpady ulegajagce biodegradacji (biomasa roslinna) 2002 01 80,0
16. Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 2003 01 10,0
17. Zmiotki uliczne 2003 03 20,0

* odpady niebezpieczne

Poroéwnujgc wariant 2 (alternatywny) z wariantem 1 (preferowany) nalezy zauwazyé, iz
rodzaje wytwarzanych odpaddw na etapie budowy i eksploatacji bedg takie same. Niewielka
réznica wystgpi natomiast w ilosci wytwarzanych odpadow. Zwigzane jest to z rdznicg
dtugosci wariantu 2 i wariantu 1. Poniewaz wariant 1 jest minimalnie krétszy (o ok. 3 %) —
mozna zatem przyjg¢, ze podobna réznica wystapi w ilosci wytwarzanych odpadow na etapie
budowy i eksploataciji.

W przypadku niezrealizowania inwestycji (wariant ,0”) konieczne bedzie wykonywanie
duzej ilosci remontow czgstkowych. Odpady wytwarzane bedg wiec tylko na tzw. etapie
eksploatacji. Poniewaz dlugosc istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 340 tgczgcych miejscowosé
Bukowice z Trzebnicg droge wynosi ok. 23,0 km i jest troche wieksza od analizowanych
wariantow, to takze ilos¢ odpaddéw wytwarzanych podczas jej remontéw bedzie wyzsza. Tym
bardziej, ze zakres przewidywanych remontéw bedzie duzo wiekszy niz dla nowych drdg,
spetniajgcych odpowiednie wymogi (np. nosnosgé).
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7.4. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziem ne

W ramach oceny oddziatywania inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne
dokonano obliczen ilosci wod opadowych odprowadzanych z terenu inwestycji oraz stezen
zanieczyszczeh wprowadzanych w tych wodach. Obliczenia stezen zanieczyszczen
sptywajagcych z drég dokonano metodg zgodng z PN-S-02204:1997 pkt 4.3 Obliczenia
ekologiczne. Symulacje przeprowadzono dla roku 2025.

a) Obliczanie ilosci wod opadowych

Do obliczenia ilosci wéd opadowych przyjeto wzory z opracowania Melioracje
miejskie i przemystowe Edward W. Mielczarzewicz, PWN Warszawa 1987.
Roczng ilos¢ wdd opadowych oblicza sie ze wzoru:

V=axBxHxAx10 [m3/rok]

gdzie:

a — zastepczy wspotczynnik sptywu

H - roczny opad [mm] = 650 mm/rok

A - powierzchnia [ha] wariant 1: (11 m x 21836 m) = 240196 m?® = 24,020 ha;
wariant 2: (11 m x 22532 m) = 247852 m? = 24,785 ha;

B - wspétczynnik zmniejszajacy przy q > 5 dm?s, B=0,9

Obliczona roczna ilos¢ wod opadowych wynosi zatem:

Wariant 1: Vgpt = 0,90 x 0,9 x 650 x 24,020 x 10 = 126,5 tys. m®/rok
Wariant 2: Vspi = 0,90 x 0,9 x 650 x 24,785 x 10 = 130,5 tys. m®/rok

b) Jakos$¢ wod deszczowych odprowadzanych z drogi (wg. PN-S-02204:1997)

W trakcie eksploatacji drogi powstajg zanieczyszczenia moggce stanowi¢ obcigzenia dla
gleb takie jak metale ciezkie, tlenki azotu weglowodory oraz pyly. Natomiast
zanieczyszczenia obcigzajgce wody sptywajgce z drdg to gtownie:

- produkty Scierania opon i nawierzchni,

- wycieki paliwa i smaréw,

- rozproszone w czasie transportu materiaty sypkie i ptynne,

- chemikalia do zwalczania sliskosci.
Zanieczyszczenie sptywow opadowych z drog zalezy od wielu réznorodnych czynnikéw,
w wiekszosci o charakterze losowym, miedzy innymi od:

- natezenia ruchu i rodzaju pojazdow,

- rodzaju nawierzchni drog,

- uksztalttowania poboczy,

- zagospodarowania drogi,

- pory roku,

- charakterystyki opadu (intensywnosci, czasu trwania),

- hydrauliki sptywu po powierzchni drogi.

Prognozowane stezenia zawiesin (Sz), gldbwnego wskaznika zanieczyszczen drogowych, dla
prognozy ruchu na rok 2025 oszacowano w oparciu 0 PN ,,Odwodnienie drég” (PN-S-02204
Z grudnia 1997 roku).

Zgodnie z w/w normg dla drogi czteropasmowej (2 razy 2 pasy ruchu) stezenie zawiesin
nalezy przyjmowa¢ wedtug tablicy 6 z zaleznosci od prognozowanego natezenia ruchu
drogowego (wartosci posrednie nalezy interpolowaé liniowo). Stezenie substancji
ekstrahujgcych sie eterem naftowym nalezy przyjg¢ mnozgc wartosci podane
w tablicy 6 przez wspétczynnik przeliczeniowy o wartosci 0,08 (...). Dla liczby paséw ruchu
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mniejszej niz 4 nalezy zastosowaé wspéiczynnik poprawkowy o wartosci 3,2/n a dla ilosci
wiekszej niz 4 wspotczynnik 5,2/n, gdzie n oznacza liczbe paséw ruchu w obu kierunkach.

Obliczone stezenie zawiesin ogoélnych sptywajgcych z przebudowywanych drog
przedstawia tabela 10. W tabeli tej pokazano réwniez konieczny stopien redukcji
zanieczyszczen dla spetnienia warunkéw Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekdéw do
wod lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz. U. nr 137 z 2006, poz. 984 ze zm) dla $ciekdw wprowadzanych do wod lub gleby.

Zgodnie z tym rozporzgdzeniem zastosowane metody i urzgdzenia muszg zapewnic¢ taki
stopien podczyszczenia aby wody opadowe i roztopowe wprowadzane do odbiornikow
spetniaty nastepujgce kryteria (wskazniki):
» zawiesina ogolna:
« weglowodory ropopochodne:

< 100 mg/l
<15 mg/l

Tab. 10. Stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych (rok 2025)

.. . Wymagany minimalny
N?L%zhime zségvziggilr? Ropopochodne* SRS (1) CAYEFTASIIE
Warianty (érednie) | [mo/dm 3] p[n? /dm 3] przed wprowadzeniem
: 9 9 do odbiornika %
poj/d ——
zawiesina
Wariant 1 (odcinek
Bukowice-Oborniki $1) | 228 211 16,88 53
Wariant 1 (odcinek
Oborniki SI.-Trzebnica) 5926 224 17,92 55
Wariant 2 (odcinek
Bukowice-Oborniki SI.) 5558 211 16,88 53
Wariant 2 (odcinek
Oborniki SI.-Trzebnica) 5926 224 17,92 55

* rozumiane jako substancje ekstrahujgce sie eterem naftowym

Z powyzszego wynika, iz w roku 2025 dla obu analizowanych wariantéw prognozuje sie
przekroczenia stezenia zawiesin ogolnych w wodach splywajgcych z drogi. Konieczne
bedzie zatem ich oczyszczanie przy uzyciu urzgdzen o skutecznosci min. 53% - 55%.
W przypadku obu wariantéw stezenie ropopochodnych (rozumianych jako substancje
ekstrahujgce sie eterem naftowym) wynosi od 16,88 do 17,92 mg/l.

Nalezy tutaj jednak stanowczo zauwazy¢, ze rzeczywiste stezenie weglowodorow
ropopochodnych w_ wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych z drogi bedzie
zdecydowanie nizsze i nie bedzie przekraczaé normatywu, poniewaz weglowodory te sg
tylko czescig wszystkich substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym.

¢) Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne - podsumowanie

Na etapie budowy istnieje zagrozenie zanieczyszczenia powierzchni terenu, wod
powierzchniowych i podziemnych paliwami i smarami wskutek drobnych awarii lub zlego
stanu technicznego maszyn i pojazdéw. Do zanieczyszczenia moze réwniez dojsé w wyniku
niewlasciwego magazynowania substancji naftowych, tankowania, naprawy i konserwacji
sprzetu.

Potencjalne zanieczyszczenia wod mogg powstawa¢ w okresie budowy inwestycji, jej
eksploatacji i w sytuacjach awaryjnych.

W czasie budowy dr6g mogg nastepowac zanieczyszczenia wod substancjami
ropopochodnymi, smarami, zwigzkami asfaltowymi, smoftami i innymi zwigzkami
chemicznymi stosowanymi w czasie budowy.
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W czasie eksploatacji inwestycji zagrozeniem dla wod sg skiladniki spalin, ktore
Z powietrza dostajg sie poprzez warstwy gruntu do wéd podziemnych, srodki utrzymywania
drég w okresie zimowym.
Obszar inwestycji lezy poza Gitownymi Zbiornikami Wo6d Podziemnych. Znajduje sie
natomiast na obszarze dwoch jednolitych czesci wod podziemnych JCWPd 75 i JPWPd 76.

Obliczenia stezen zawiesin oraz substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym
wykonane w niniejszym opracowaniu (zgodnie z PN-S-02204:1997), wykazaty, ze w wodach
opadowych odprowadzanych z planowanej inwestycji we wszystkich wariantach mogg by¢
notowane przekroczenia wartosci normatywnych w odniesieniu do zawiesin ogdlnych.
Nalezy tu zauwazy¢, ze zastosowanie rowéw trawiastych (ktorych szacowana skutecznos¢
wynosi od 40-90% usuwania zawiesiny i 20-90% w przypadku substancji ropopochodnych)
oraz zbiornikéw odparowujgcych powinno zabezpieczy¢ srodowisko wodno-gruntowe przed
potencjalnym negatywnym wptywem inwestycji w czasie normalnych warunkéw eksploatacji
drogi.

Wykonanie niewielkich wykopdw w zwigzku z realizacjg obwodnicy nie powinno
wplynag¢ negatywnie na stosunki wodne w jej rejonie. Czes¢ trasy przebiega bowiem po
istniejgcej drodze wojewddzkiej nr 340 lub w jej poblizu.

Przy dotychczasowym natezeniu ruchu pojazdow poruszajgcych sie drogg nr 340,
stezenia zawiesin odprowadzanych w wodach opadowych i roztopowych takze bedag
przekracza¢ normatywy. Jest to bowiem droga przechodzgca na wielu odcinkach w terenie
miejskim (obszar zabudowany). Niewielkie przekroczenia mogg réwniez wystgpi¢
w odniesieniu do stezenia weglowodoréw ropopochodnych.

8) Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na  $rodowisko

Ze wzgledu na duzag odleglos¢ od granic panstwa, realizacja inwestycji oraz pozniejsza
eksploatacja nie bedzie wigzata sie z transgranicznym oddziatywaniem na srodowisko.

9) Mozliwo $¢ wyst gpienia powa znej awarii przemystowe;j

Planowana inwestycja nie jest zaliczana do zakiadu o zwiekszonym ryzyku albo o duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii_przemystowej o ktérych mowa w Rozporzgdzeniu
Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow i ilosci substancji
niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu
o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej [Dz.U. z 2002 r., Nr 58 poz. 535 ze zm.].

10)  Oddziatywanie na zdrowie ludzi

Posrednie oddziatywanie na okoliczng ludnos¢ planowanej drogi jest pochodng
oddzialywania na poszczegdlne komponenty srodowiska naturalnego. Kazde z negatywnych
oddzialywah na glebe, wody, powietrze atmosferyczne czy Kklimat akustyczny jest
przenoszone automatycznie na cztowieka jako uzytkownika tych débr. Istnienie drogi, ktére
bedzie potencjalnie oddzialywaé negatywnie na szate roslinng (wycinka drzew i krzewow),
wptywa¢ moze na komfort ludzi.

Pozytywnym oddziatywaniem po realizacji inwestycji drogowej moze by¢ skrécenie czasu
dojazdu (przejazdu), poprawa skomunikowania poszczeg6lnych miejscowosci jak rowniez
polepszenie warunkow akustycznych (obwodnice).

Bezposrednie oddziatywanie na zycie ludzi bedzie zwigzane z utrudnieniami zwigzanymi z
tymczasowymi wytgczeniami poszczegoélnych drog. Nalezy spodziewac sig, ze utrudnienia te
beda szczegdlnie dotkliwe podczas wykonywania prac w miejscach wystepowania zabudowy
mieszkaniowej oraz skrzyzowan z waznymi szlakami komunikacyjnymi.

Zagrozenie wypadkéw zdecydowanie maleje w przypadku budowy skrzyzowan
bezkolizyjnych.
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Kolejnymi bezposrednimi oddziatywaniami na cztowieka sg emisja hatasu i drgan oraz emisja
zanieczyszczenh do powietrza.

11) Dane o obszarach podlegaj acych ochronie na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody znajduj  gcych si @ w zasiegu znacz gcego
oddzialywania przedsi ewziecia

Jak juz wczesniej wspomniano podczas wstepnej analizy 2 wariantow inwestyciji
(tzw. zielony i niebieski) stwierdzono, ze ze wzgledu na ich szkodliwos¢ dla $rodowiska
istnieje potrzeba wyznaczenia kolejnego wariantu - wariantu korzystnego dla srodowiska.
Tak powstat tzw. wariant czerwony. Do dalszych analizy wzieto pod uwage dwa warianty:
wariant 2 (tzw. zielony - alternatywny) ora wariant 1 (tzw. czerwony - preferowany do
realizacji).
Lokalizacje planowanej inwestycji na tle cennych obiektow i obszaréw przyrodniczych
przedstawia zatgcznik graficzny 2.

11.1. Oddziatywanie inwestycji na  srodowisko przyrodnicze
11.1.1. Ogolny opis oddziatywania

Negatywne oddzialywanie polgczenia na biotyczne elementy $rodowiska
przyrodniczego, moze polega¢ gidwnie na zajmowaniu nowych terenéw pod zabudowe
i zniszczeniu biotopdw, fragmentacji siedlisk i odcieciu kontaktéw miedzy populacjami.
Posrednie oddziatywanie na flore i faune w trakcie budowy i eksploatacji drogi bedzie
Zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza, wod i hatasem. Wyniki badan i analiz wskazuja,
ze negatywne oddziatywanie przedmiotowe] inwestycji w zakresie emisji gazéw i pytdbw do
powietrza bedzie sie miesci¢ w granicach linii rozgraniczajgcych inwestycji. Zastosowanie
natomiast odpowiednich urzadzen ochrony srodowiska zminimalizuje oddziatywanie drogi
na srodowisko gruntowo-wodne. Bezposrednie oddziatywanie ruchu na drodze wigze sie
Zz mozliwymi zderzeniami zwierzat z pojazdami.

Do podstawowych zagrozeh zwigzanych z realizacjg inwestycji liniowych nalezg
zatem:
» bezposrednie zniszczenie lub uszczuplenie siedlisk przyrodniczych lub siedlisk
gatunkéw (w przypadku lokalizacji w siedlisku lub bezposrednio przy nim),

* przypadkowe zniszczenie lub naruszenie siedlisk przyrodniczych Ilub siedlisk
gatunkow przez prace budowlane (plac budowy, drogi dojazdowe do budowy),

» wzrost smiertelnosci zwierzat na etapie budowy,
» bariera na szlaku wedréwek zwierzat o duzych areatach,

» fragmentacja przestrzeni wykorzystywanej przez zwierzeta w skali lokalnej, odciecie
od legowisk i zerowisk,

» Smiertelno$¢ zwierzat na drodze (takze zwierzat obdarzonych zdolnoscig lotu jak
nietoperze, ptaki i owady),

* zmiana sposobu wykorzystania przestrzeni przez zwierzeta (np. uszczuplenie
zerowiska ptakow, nietoperzy),

e zmiany behawioru innych gatunkéw ptakow (jaskétki, ptaki drapiezne) oraz
wybranych gatunkéw nietoperzy, zwiekszajgce ryzyko smiertelnosci w populacjach
wystepujacych w poblizu drogi,

» fragmentacja siedlisk przyrodniczych,

 zmiana warunkéw wodnych wskutek prac ziemnych, przesuszenie terendw
sgsiadujgcych,
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* wplyw wod odprowadzanych z drogi na naturalne akweny i siedliska hydrogeniczne
(zasolenie, ewentualnos¢ skazenia),

* halas wywotywany podczas budowy drég,

* halas zwigzany z ruchem samochodowym i remontami drogi,

» stymulowanie proceséw urbanizacyjnych,

* zmiana dostepnosci terenu (utatwienie dojazdu w poszczegdlne miejsca, ktére moze
skutkowaé zmiang sposobu lub intensywnosci wykorzystania terenu),

* synantropizacja, rozprzestrzenianie sie obcych ekologicznie i geograficznie gatunkéw
wzdtuz drogi (pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych),

» koniecznos¢ wycinki drzew i krzewow.

Po przeprowadzeniu szczeg6towej analizy do najpowazniejszych zagrozen zaliczono
bezposrednie niszczenie siedlisk i siedlisk gatunkéw oraz przeciecie korytarzy migracyjnych
ptazéw, gaddw i ssakow, w tym nietoperzy; a takze fragmentacje siedlisk przyrodniczych
i siedlisk gatunkow.

11.1.2. Oddziatywanie poszczego6lnych wariantéw

Dokladna analiza i poréwnanie poszczegélnych wariantdw planowanej inwestycji zostanie
wykonane w Raporcie o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko. Oprocz aspektow
przyrodniczych brane bedag takze pod uwage kwestie funkcjonalnosci i bezpieczenstwa
ruchu, koszty budowy, wpltyw na ludzi oraz istniejgce obszary i obiekty zabytkowe itp.
Dopiero tak szczegOtowa (wielokryterialna) ocena pozwoli na okreslenie wariantu
optymalnego.

Ponizej przedstawiono skrétowo oddziatywanie analizowanych wariantdw na obszary
i obiekty podlegajgce ochronie.

11.2. Obszary Natura 2000

Jak wykazano na etapie screeningu przedsiewzigcie nie wywiera wptywu na obszary Natura
2000 w sposoOb bezposredni, posredni lub diugofalowy.
W najblizszych odlegtosciach od planowanego przedsiewziecia lezg obszary:

 PLH oraz PLB tegi Odrzanskie — 5,3 km

¢ PLH Dolina Widawy - 5,98 km

 PLHWzgérza Warzegowskie - 9,54 km

e PLH Debnianskie Mokradta - 9,98 km

e PLH Skoroszowskie taki — 11,57 km

e PLH Kumaki Dobrej - 14,3 km

Lokalizacje przedsiewziecia na tle obszaréw Natura 2000 przedstawia ponizszy rysunek.
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Rys.2. Potozenie planowanej inwestycji na tle obszaréw Natura 2000

11.3. Siedliska przyrodnicze obj

ete ochron g prawn g w swietle prawa krajowego

Na terenie inwestycji wystepuje 7 typow siedlisk przyrodniczych objetych ochrong. Sa to:
6510 — nizinne i podgdrskie tgki uzytkowane ekstensywnie — 30 ha,

9110 — kwasne buczyny nizowe — 14,4 ha,

9130 - zyzne buczyny nizowe — 1,8 ha,

9170 — grad srodkowoeuropejski — 216 ha,

9190 — kwasne dgbrowy srédlgdowe — 81,4 ha,

91EO0 - tegi olchowe, olchowo-jesionowe i wierzbowe — 48 ha,

91FO0 — tegi wigzowo-jesionowe — 20 ha.

Oddziatywanie poszczegOlnych wariantow (bezposrednie i posrednie) na te siedliska
przedstawia ponizsza tabela.

Tab.11. Oddziatywanie analizowanych wariantow na siedliska przyrodnicze

o ; Zniszczenia bezpo srednie [ha]
Siedlisko przyrodnicze Wariant 2 (zielony) | Wariant 1 (czerwony)
6510 — tgki kosne 0.5 -
9170 — grad srodkowoeuropejski 4.65 0.98
9190 — kwasne dgbrowy 9.3 -
91EOQ - tegi olchowo-jesionowe 11 0.5
Razem [ha] 15.55 1.48
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- ; Zniszczenia bezpo srednie [ha]

Siedlisko przyrodnicze Wariant 2 (zielony) | Wariant 1 (czerwony)
Oddziatywania po s$rednie- do 250 m [ha]

6510 — tgki kosne 5.2 3.77

9110 — kwasne buczyny 6.08 6.14

9170 — grad srodkowoeuropejski 23.65 22.82

9190 — kwasne dgbrowy 9 10.63

91FO0 — tegi wigzowo-jesionowe 4.26 4.15

91EO - tegi olchowo-jesionowe 7.18 6.86

Razem [ha] 55.37 54.37

Bezpo $rednie i po $rednie razem 70,92 55,58

Ja wynika z analizy tabeli 11 decydowania najmniej korzystnym z punktu widzenia ochrony
siedlisk przyrodniczych jest wariant zielony (alternatywny), ktéry powoduje zniszczenia
prawie 16 ha w 4 réznych typach siedlisk, zas w sposéb posredni oddziatywat bedzie
podczas budowy i realizacji na dalsze 55 ha.

Najmniej szkodliwym dla srodowiska przyrodniczego jest wariant czerwony, w ktérym
zniszczeniu ulegajg marginalne powierzchnie dwdch typéw siedlisk.

11.4. Gatunki chronione
W bezposrednim sagsiedztwie przedsiewziecia, po przeprowadzeniu szczegotowe]
inwentaryzacji terenowej, stwierdzono wystepowanie:
» 4 gatunkdéw bezkregowcow z Zatgcznika IV Dyrektywy Siedliskowej,
* 2 gatunkéw ptazoéw z Zatgcznika Il Dyrektyw Siedliskowej,
* 4 gatunkéw ptazéw z Zatgcznika IV Dyrektyw Siedliskowej,
» 5 gatunkéw ptazéw objetych ochrong w prawie krajowym,
» 2 gatunkéw gaddéw Zalgcznika IV Dyrektyw Siedliskowej,
» 3 gatunkéw gaddw objetych ochrong w prawie krajowym,
» 3 gatunkdéw ssakow z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej,
» 7 gatunkéw ssakow z Zatgcznika IV Dyrektywy Siedliskowej,
» 10 gatunkéw ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej,
* 4 gatunkéw ptakow z Zatgcznika Il Dyrektywy Ptasiej,
» 12 gatunkdéw ptakoéw objetych ochrong w prawie krajowym.

11.4.1. Gatunki ro Slin obj ete ochron g prawn g w swietle prawa krajowego

Do gatunkow objetych ochrong $cistg w rejonie inwestycji naleza:
* Wiciokrzew pomorski Lonicera peryclimenum — 11 stanowisk,
« Widtak gozdzisty Lycopodium clavatum — 1 stanowisko.
Do gatunkow objetych ochrong czesciowg w rejonie inwestycji naleza:
e Bluszcz pospolity Hedera helix - 32 stanowiska,
« Konwalia majowa Convallaria majalis — 11 stanowisk,
* Kopytnik europejski Asarum europaeum - 7 stanowisk,
* Grzybienie biate Nymphaea alba — 1 stanowisko,
e Barwinek mniejszy Vinca minor — 1 stanowisko,
e Kruszyna pospolita Frangula alnus — masowo.
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Poza kruszyng pospolitg, nie stwierdzono szkdéd w populacjach gatunkéw objetych ochrong

na planowanej trasie zadnego z wariantow.

Szkody w populacjach Frangula alnus sa zblizone w rozmiarze dla kazdego z wariantow,
z uwagi na pospolite wystepowanie gatunku w lasach w otoczeniu przedsiewziecia i nie majg
zadnego wplywu na stan populacji gatunku w gminie. Jednak na ich zniszczenie wymagane
jest odstepstwo od ochrony gatunkowej wyrazone przez Regionalnego Dyrektora Ochrony

Przyrody.

11.4.2. Gatunki ptakow obj ete ochron g prawn g

W tabelach ponizej przedstawiono liczby par legowych gatunkéw ptakow z | Zatgcznika
Dyrektywy Ptasiej oraz pozostalych gatunkéw chronionych bedacych pod wplywem

poszczegdlnych wariantéw inwestyciji.

Tab. 12. Gatunki ptakéw z | Zatgcznika Dyrektywy Ptasiej

Wariant 2 - Wariant 1 -
alternatywny preferowany
e be;/ggg\gdni ey be;’gg*smdni e
(zniszczenie) FEET2El) (zniszczenie) POSITEEIT)
Trzmielojad Pernis apivorus 1 0 0 1
Derkacz Crex crex 1 1 0 1
Zuraw Grus grus 0 1 0 1
Dzieciot zielonosiwy Picus canus 0 1 0 1
Dzieciot czarny Dryocopus martius 3 2 1 2
Dzieciot sredni Dendrocopos medius 4 1 1 3
Lerka Lullula arborea 3 4 4 5
Jarzebatka Sylvia nisoria 8 4 5 7
Gasiorek Lanius collurio 20 13 18 14
Ortolan Emberiza hortulana 6 4 7 1
tacznie 46 31 36 36
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Tab. 13. Gatunki pozostate ptakéw chronionych

Wariant 2 - Wariant 1 -
alternatywny preferowany
s be;’rv)giﬁvdm Wplyw be;ggz\gdni LR
(zniszczenie) [EEEELT (zniszczenie) BRI
Perkozek Tachybaptus ruficollis 0 0 0 0
Krogulec Accipiter nisus 3 0 2 0
Jastrzgb Accipiter gentilis 0 1 0 1
Myszotow Buteo buteo 1 0 0 0
Kobuz Falco subbuteo 1 0 1 0
Przepiorka Coturnix coturnix 2 0 0 1
Kokoszka Gallinula chloropus 1 0 0 1
Samotnik Tringa ochropus 1 0 1 0
Siniak Columba oenas 1 0 1 0
Turkawka Streptopelia turtur 1 5 3 2
Puszczyk Strix aluco 2 1 2 1
Kretogtow Jynx torquilla 0 1 0 1
Dzieciot zielony Picus viridis 2 1 1 1
Dzieciotek Dendrocopos minor 1 0 1 0
Stowik rdzawy Luscinia megarhynchos 5 0 2 3
Pleszka Phoenicurus phoenicurus 0 1 1 0
Klgskawka Saxicola rubicola 1 6 2 4
Swierszczak Locustella naevia 4 5 2 4
Strumieniéwka Locustella fluviatilis 0 3 0 3
tozoéwka Acrocephalus palustris 14 9 7 15
Trzcinniczek Acrocephalus scirpaceus 1 0 0 1
Srokosz Lanius excubitor 1 0 0 0
Dziwonia Carpodacus erythrinus 1 0 1 0
Potrzos Emberiza schoeniclus 2 0 0 2
Potrzeszcz Emberiza calandra 7 4 8 3
tacznie 52 37 35 43

Jak wynika z powyzszych tabel najsilniejsze oddziatywanie wyrazone w liczbie par ptakéw
ktorych siedlisk bedg zniszczone lub tez pogorszone w sposéb znaczacych wykazuje wariant
2 (alternatywny) — powodujgcy w sumie utrate siedlisk lub pogorszenie stanu bytowania dla
166 par ptakow objetych ochrona gatunkowg. W przypadku wariantu 1 (preferowanego)
bezposrednio moze zosta¢ zniszczonych 71 par ptakéw a dalszych 79 moze pogorszone
warunki bytowania (tfgcznie 150 par).

Strona 38




Karta informacyjna przedsi ewziecia
(Zatacznik do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia)

11.4.3. Pozostale chronione gatunki — poréwnanie od dziatywania wariantow

Bezkregowce

Z punktu widzenia ochrony bezkregowcow najmniej korzystnym jest wariant 2 (alternatywny)
gdyz wskutek jego realizacji zostajg bezposrednio zniszczone 4 z 12 znanych siedlisk
barczatki kataks, 1 siedlisko kozioroga debosza oraz naruszone siedlisko jelonka rogacza.
Najkorzystniejszym jest wariant 1 (czerwony), w wyniku ktérego zniszczone zostanie jedno
siedlisko barczatki kataks.

Plazy

Z przeprowadzonej inwentaryzacji ptazow na obszarze, gdzie planowany jest przebieg drogi
wedtug wariantu 2 (alternatywny) wynika, ze bedzie on silnie negatywnie oddziatywa¢ na
populacje pftaz6w wystepujace na terenie potencjalnego oddziatywania inwestycji.
Wskazane jest zatem odstgpienie od zamiaru budowy drogi wedlug tego wariantu. W rejonie
przebiegu wariantu 1 nie wystepujg typowe obszary wodno-btotne.

Gady

Z przeprowadzonej inwentaryzacji gadoéw na obszarze, gdzie planowany jest przebieg drogi
wedtug wariantu 2 wynika, ze bedzie on silnie negatywnie oddziatywaé¢ na populacje gadéw
wystepujgce na terenie potencjalnego oddziatywania inwestycji.

Ssaki (nietoperze)

Oba rozpatrywane warianty przebiegu nowej drogi niszczg siedliska nietoperzy i tereny
zerowania (lasy i zadrzewienia) oraz przecinajg liniowe elementy srodowiska (doliny ciekow
wodnych, szpalery drzew) stanowigce trasy migracji. Oddziatywanie na gatunki tych ssakow
bedzie najwigksze na odcinku Roscistawice — Oborniki Slgskie, gdzie planuje sie przebieg
nowej drogi (w przypadku obu wariantow podobnie) przez duzy fragment lasu. Podobne
oddzialywanie, z tym Zze na nieco mniejszg skale bedzie mialo miejsce na odcinkach
Bukowice — Roscistawice oraz Oborniki Slaskie — Wilczyn. Korzystniejszy z punktu widzenia
chiropterofauny tego terenu wydaje sie by¢ jest Wariant 1 (preferowany). Najmniej korzystny
jest wariant 2 (alternatywny) ze wzgledu na najdiuzszy odcinek biegnacy przez siedliska
lesne lub ich skraj (10,2 km). Brak mozliwosci ominiecia duzych fragmentéw lesnych
powoduje, iz kazdy z zaproponowanych wariantéw bedzie miat podobny negatywny wptyw.

12)  Zalaczniki

Zatacznik graficzny 1. Plansza zbiorcza
Zatacznik graficzny 2. Przebieg inwestycji na tle cennych obiektéw i obszaréw
przyrodniczych
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