Kepno, 26 pazdzirnika 2021 r.
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KT.7121.183.2021

ZATWIERDZENIE

Na podstawic art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (tj. Dz U. z 2021r. poz. 450 ze zm.) i § 3 ust. 1 pkt. 3 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 1., w sprawie szczegolowych warunkéw zarzgdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania padzoru nad tym zarzgdzaniem (tj. Dz. U. z 2017r.
poz. 784) po rozpatrzeniu wniosku Powiatowego Zarzadu Drog w Kepnie z s. Stupia
p/Kepnem ul. Katowicka 8, 63-604 Baranow z dnia 26.10.2021 r., w sprawic zatwierdzenia
stalej organizacji ruchu w pasie drég powiatowych w m. Kepno

zatwierdzam

stata organizacje ruchu w ciagu ul. Broniewskiego, tj. droga powiatowa nr 5706P oraz w pasie
Al. Marcinkowskiego, tj. droga powiatowa nr 5705P w m. Kepno, na podstawie
przedlozonego projektu organizacji ruchu — ewidencja projektéw poz. 1952021, w zwigzku
z poprawa bezpieczenistwa ruchu pieszych w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych.

Powyisza zmiang organizacji ruchu nalezy wprowadzi¢ do dnia 31.12.2023 r.

Wyglad i wielko$é znakéw oraz tabliczek winna by¢ zgodna z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r,
w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych (fj. Dz. U. z 2019r. poz. 2310} oraz
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 1., w sprawie szczegétowych
warunk6w technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezania na drogach (tj. Dz. U. z 2019r. poz. 2311).

Znaki powinny zostaé umocowane na bezpiecznych konstrukcjach wsporczych,
wykonanych z materialow trwatych, posiadajgcych certyfikaty potwierdzajace zgodnosé
z Polskg Norma dotyczaca bezpieczenstwa konstrukeji wsporezych. Tarcze znakow powinny
zostaé odchylone o okoto 5° w poziomie od linii prostopadiej do osi jezdni. Odleglos¢ znakoéw
od krawedzi korony jezdni nie moze byé mniejsza niz 0,50 m. Wysokosé umieszczenia
znakdéw powinna byé dostosowana do rodzaju drogi oraz konkreinego miejsca na drodze
i powinna wynosi¢ minimum 2,00 m.

Na podstawie § 12 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.,
w sprawie szczegolowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniu '
nadzoru nad tym zarzadzeniem (tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 784) zobowigzuj¢ jednostke
wprowadzajacg organizacje ruchu do:



¢ Piscmnego zawiadomienia organu zarzadzajgcego ruchem, zarzadu drogi oraz
wladciwego Komendanta Policji, o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na
7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu. Niedotrzymanie tego
obowiazku powoduje utrate waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu.

¢ Pisemnego zawiadomienia Starosty o zakoniczeniu prac w terminic wskazanym
we wniosku lub ich przedtuzeniu,

¢ Prawidlowego oznakowania i zabezpieczenia drogi na odcinku, gdzie beda
prowadzone prace, dla zminimalizowania zagrozen w ruchu drogowym.
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Poprawa bezpieczensiwa ruchu pieszych w obszarze oddzialywania przejéé dla pieszych — Al Marcinkowskiego i ul. Broniewskiego w m. Kepno.

1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.
Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji éwietlnej / statej organizacji ruchu
na przejsciu dia pieszych na ul. Broniewskiego i Al. Marcinkowskiego w m. Kepno wraz

z dedykowanym oswietieniem.

1.1 CHARAKTERYSTYKA DROGI.

Al. Marcinkowskiego i ul. Broniewskiego zlokalizowane sg w centralnej czesci
miejscowosci Kepno. W obrebie przejscia dla pieszych znajduja sie budynki mieszkaniowe,
handlowe i uzytecznosci publicznej. Al. Marcinkowskiego w analizowanej lokalizacji jest
droga jednojezdniows o szerokosci okoto 8,4 m, z wydzielonym pasem do skretu w lewo
przed skrzyzowaniem z ul. Broniewskiego. Obecnie chodniki wystepujg po obu stronach
drogi. W sasiedztwie analizowane] lokalizacji nie znajdujg sie przystanki publicznego

transportu zbiorowego.

1.2 CHARAKTERYSTYKA RUCHU NA DRODZE.

Ponizej zatgczono pomiary ruchu wykonane dia szczytu komunikacyjnego

i miedzyszczytu. Natezenie ruchu przedstawiono w pojazdach umownych.

Miejscowosé: Kepno (Marcinkowskiego- Broniewsklego) 31.08.2021 r.
Sygnalizacja Wiot Marcinkowskiego
Migdzyszezyt
- Cigzarowe
Autcbusy | Oscbowe | Dostawcze | Cigzarowe Motocykle | Rowery | Traktory | PU % SUMA
Z przyczepd
Skret w lewo 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0% ]
Prosto 1] 95 B8 2 0 0 9 0 107 32% 108
Skret w prawo 4 180 31 ] 3 2] Q 0 244 68% 224
Zawracanie - - - - - - - - - - 0
SUMA 4 275 38 8 3 0 0 0 351 329
% 1% 84% 12% 2% 1% 0% 0% 0%
Szczyt komunikacyjny
; Ciezarowe
Autobusy | Osobowe | Dostawcze | Clezarowe Motocykle | Rowery | Trakiory | PU % SUMA
Z przyczepq .
Skret w lewo 0 v} 0 ¢ 0 4] 0 0 o) 0% 0
Prosto 0 163 20 1 0 0 0 0 125 38% 124
Skret w prawo & 230 21 12 11 1 0 1] 327 85% 281
Zawracanie - - - - - - - - - - 0
SUMA 8 333 41 13 11 1 0 0 452 405
% 1% 82% 10% 3% 3% 0% 0% 0%
Miajscowosé: Kepno {Marcinkowskiege- Broniewskiego) | 31.08.2021 r. |
Sygnalizacja | Wiot Bronlewskiego |
Migszyszczyt
Autcbusy | Ososows | Dostawcze | Ciezarowe | CEEOW | yooovkle | Rowery | Teektoy PU % SUMA
2 prryczepa
Skret w lewo 4 165 19 18 18 0 0 [+] 280 68% 225
Prosto 0 ¢l 0 0 0 0 ] ] 0 0% 0
Skret w prawd 0 FI 3 2 1 0 0 0 a1 8% 27
Zawracanie - - - - - - - - - - 4l
SUMA 4 1886 22 20 20 o] o] 0 320 262
% 2% 74% 9% 8% 8% 0% 0% %
Szczyt komunikacyjny
Autcbusy | Oscbows | Dostawcze | Ciszarowe | G | yoonie | Rowery | Tiaktoy FU % SUMA
Z przyczepa

Skret w lewo 7 211 32 28 17 o] 0 0 401 99% 325
Prosto 0 0 o] 9 0 0 0 1] [i] % 9
Skret w praw o] 38 1 1 1 o 0 0 54 16% 51
Zawracanie - - - - - - . N C - 0
SUMA 7 279 43 20 18 Q 1] o] 455 376
% 2% 74% 11% 8% 8% 0% 0% 0%




Poprawa bezpleczefistwa ruchu pieszych w obszarze oddzialywania przejsé dia pieszych - Al Marci klego i ul. Bronlewskiego w m. Kepno.

2 STAN PROJEKTOWANY.

W przedmiotowej lokalizacji projektuje sie sygnalizacje $wietlng na skrzyzowaniu Al
Marcinkowskiego z ul. Broniewskiego w m. Kepno. W obrebie przejécia uzupetnione zostato
oznakowanie poziome i pichowe. Sygnalizatory dla pojazdéw bedsa zamontowane na
masztach po prawej stronie jezdni oraz na wysiegnikach nad jezdnia.

Na skrzyzowaniu wydzielono nastepujace grupy sygnatowe:

. 3 grupy sygnalizacyjne kotowe,
. 1 grupy sygnalizacyjne piesze,
. 1 grupa sygnalizacyjna pieszo-rowerowa.

Podstawowym trybem pracy jest stan zielone na kierunku gtéwnym.

21 WYKAZ DETEKTOROW.

W projekcie zastosowano dla pojazdéw detekcje w postaci petli indukcyjnych.
Projektowana sygnalizacja $wietlna wyposazona bedzie w sensorowe przyciski
zgloszeniowe dla pieszych z potwierdzeniem przyjecia zgloszenia oraz generujace
pomocnicze sygnaly dizwiekowe, pozwalajgce na zlokalizowanie przejscia i przycisku.
Przyciski zgtoszeniowe usytuowane sg na masztach wysiegnikdéw zgodnie z rysunkiem 2.
Nad przyciskami dla pieszych nalezy umiesci¢ naklejki informujgce o koniecznosci
aktywowania przycisku w celu uzyskania zielonego Swiatta.

Szczegbtowe zestawienie detektorow wraz z przypisanymi do nich funkcjami pokazano
w tabeli 2.1, Lokalizacja detektoréw oraz przyciskéw dla pieszych zostata przedstawiona
na rysunku 2.

Montaz i uruchomienie urzadzen nalezy przeprowadzié zgodnie z instrukcjg obstugi

dostarczong przez ich producenta urzadzenia.
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2.2 WYKAZ SYGNALIZATOROW.
Ponizsza tabela zawiera zestawienie zaprojektowanych sygnalizatoréw.

Tabela 2.2 Wykaz zaprojektowanych sygnalizatoréw,

Rodzaje sygnalizatoréw
'Oznaczepig_ W ké nf:‘ar:?owy S'T’:z;ca . Lokalizacja .' Rocéz;{ az;}r;ia?a ' syg;:fwa .
051 S1, 3k ogoiny - 300 Maszt LumiLED
052 81, 3k ogoiny Tak 300 Whsiegnik LumiLED %
11 83, 3k w prawo - 360 Maszt LumiLED
112 83, 3k w prawo Tak 360 Wysiegnik LumiLED K
121 $3, 3k prosto Tak 300 Wysiegiik Lumil ED 12
GRUPY PIESZE | ROWEROWE
311 S&/56, 2k - 200 Maszt Lumil ED
312 S5/86, 2k - 200 Maszt LumilLED ¥
331 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED
332 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED 33

Podtaczenie urzadzen (sygnalizatordw, sygnatéw akustycznych) nalezy wykonac¢ zgodnie
7 instrukcjg dostarczong przez ich producenta. Dla sygnalizatoréw na wysiegnikach nalezy
zastosowac ekrany kontrastowe, perforowane o wysokosci 850 mm.

Dla sygnalizatordw znajdujgcych sie na wysiegnikach minimalna skrajnia pionowa wynosi
55m2.

Zastosowaé komory sygnalizacyjne ze Zrédtami Swiatta typu LumiLED co najmniej IV
klasy fantomowej i napieciu 42V, ktore powinny by¢ wyposazone w funkcje przyciemniania,
umozliwiajaca w godzinach nocnych nadawanie sygnatéw o cobnizonej ¢ 20 % luminancij.
Obnizenie napigcia zasilania lamp sygnalizacyjnych z 42 V na 31 V powinno powodowa¢ ich
przejécie w tryb pracy nocnej. Przejscie do trybu "przyciemnionego" nastgpowaé powinno
automatycznie, bez zauwazalnych zmian w dziataniu programu sygnalizacyjnego. Przejscie
nastepuje na podstawie dziatania zintegrowanego zegara astronomicznego, ktéry przekazuje
informacje do sterownika o potrzebie obnizenia napigcia przez sygnalizator. '

Piesze grupy sygnatowe nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory akustyczne dla pieszych
zapewniajagce nadawanie sygnatu zezwalajacego na przechodzenie przez jezdnie wytgcznie
podczas nadawania sygnatu zielonego dla pieszych, przy czym sygnat dZzwiekowy




Poprawa bezpieczefistwa ruchu pieszych w obszarze oddzialywania przejs¢ dla pieszych — Al. Marcinkowskiego i ul. Broniewsklego w m. Kepno.

odpowiadajacy sygnatowi zielonemu cigglemu powinien rézni¢ sig¢ od sygnatu dzwiekowego
odpowiadajacego sygnatowi zielonemu migajacemu.

Pomocnicze sygnaty dzwiekowe, nadawane podczas sygnalu czerwonego, powinny roznic
sie w zasadniczy sposob od sygnatéw bedagcych odpowiednikiem sygnatu zielonego cigglego i
migajacego.

Sygnat dzwickowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien by¢ krétkoczasowym
okresowo powtarzajagcym sie sygnalem ziozonym o obwiedni czasowej prostokatnej
wypelnione] falg prostokatna i czasie trwania nieprzekraczajagcym 20 ms. Czgstotliwosc
podstawowa sygnatu ztozonego powinna wynosi¢ na przejsciach przez jezdnie — 880 Hz.

Podstawowy sygnat dzwiekowy, réwnowazny sygnatowi zielonemu ciggtemu, powinien by¢
sygnatem powtarzanym co 200 ms. Podstawowy sygnat dZzwiekowy, réwnowazny sygnatowi
zielonemu migajgcemu, powinien byé¢ sygnalem powtarzanym co 100 ms.

Sygnalizator dzwickowy powinien umozliwia¢ regulacje poziomu gfosnosci nadawanego
sygnatu dzwiekowego w granicach co najmniej 50-90 dB.

Poziom sygnatu podstawowego powinien by¢ dostosowany do hatasu ulicznego. W zadhym
punkcie przejécia dla pieszych stosunek sygnatu dzwigkowego nadawanego z sygnalizatora

wzgledem poziomu ta akustycznego nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB.

2.3 NADZOR SYGNALOW.

Sterownik sygnalizacji Swietihej musi zapewnia¢ petna realizacj¢ zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Sterownik sygnalizacji nadzoruje wszystkie sygnaly. Realizacja nadzoru kazdego sygnatu przez
sterownik przedstawiona zostata w tabeli 2.3, w ktérej podano warunek logiczny, przy ktdrym
sterownik przechodzi w stan ,zotty migajacy’. Przez awarig komory wyswietlajacej sygnat,
w ktorej zrodiem sSwiatta sg diody elekiroluminescencyjne, nalezy rozumie¢ przepalenie
minimum 25% diod. Wynikiem tego jest przetgczenie sygnalizacji w tryb "4ty pulsujgcy”.

Tabela 2.3 Warunki logiczne

L.p. | Grupa sygnafowa Warunki logiczne L.p.| Grupa sygnatowa Warunki logiczne
1 05 Sygnalizator 051 lub 052 1 31 Sygnalizatory 311 fub 312
2 11 Sygnalizator 111 fub 112 2 33 Sygnalizatory 331 lub 332
3 12 Sygnalizator 121 3

Uwaga:

Spéjnik ,i° oznacza, ze zabezpieczenie zadziata w chwili przepalenia sig ostatniego ze Zrédet

$wiatta 0 symbolach potgczonych tym spéjnikiem.




Poprawa bezpieczefistwa ruchu pleszych w obszarze addzialywania przejéé dia pieszych — AL Marcinkowskiego i ul. Broniewsklego w m. Kepno.

Spoijnik ,lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata w chwili przepalenia sie dowolnego ze Zrodet

swiatta o symbolach potgczonych tym spéjnikiem.

3 PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujace programy sygnalizacji dla podstawowych standéw ruchowych

na skrzyzowaniu:

- programy acykliczne, akomodacyjne uzalezniajgce ruch pojazdow i pieszych
na skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgloszen,
pobudzen na detektorach,

- programy awaryjne, statoczasowe, zatgczane w przypadku awarii sterowania

akomodacyjnego (np. przy awarii modufu detektoréw).

3.1 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone zostaly wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [2] oraz
[3] przy zatozeniu konieczno$ci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktéw kolizji fazy
koficzacej i rozpoczynajacej w oparciu o nastgpujgce zaleznosci:

a) predkosé ewakuacji pojazdéw : 8,3 m/s dla strumienia w prawo grupy 05, 11,1 m/s dla
strumienia w lewo grupy 12, 13,9 m/s dla strumienia na wprost grupy 05 i w prawo grupy
1.

b) predkosé dojazdu pojazdow 13,9 m/s (50 km/h),

c) predkosc ewakuacji pieszych 1,4 m/s,

d) predkosé ewakuacji rowerzystéw 4,2 m/s

e) diugosc Swiatta zéttego dla pojazdow 3,0 [s],

f) diugosé swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4,0 [s],

g) minimalna dlugoéé¢ swiafta czerwonego 2,0 [s],

h) warto$¢ wydituzajaca droge ewakuacji dla strumienia pojazdow - 10 [m].

3.2 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW.

Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie realizowane w dwoch wariantach:

a) praca w trybie akomodacyjnym.

» Stanem ustalonym dla pracy akomodacyjnej jest zielone na kierunku gtéwnym.

» Grupy sygnatowe 05, 11, i 31 realizowane sg wspélnie (razem zgfaszane, uruchamiane

i wydtuzane).
= Dla grupy kotowych 12 sygnat zielony mozliwy jest jedynie po zgloszeniu

z detektoréw przypisanych dla niej lub w przypadku zgtoszenia pieszych - detektory
P331 lub P332. W przeciwnym przypadku wySwietlany jest sygnat czerwony.
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= w przypadku petnego obcigzenia wlotéw skrzyzowania diugosci sygnatow zielonych

powinny byé¢ realizowane zgodnie z wartosciami przedstawionymi w ponizszej tabeli 3.1

Dlugosc sygnalu zielonego, warto$é przyrostu [1s]
sy:;:rg(me Minimalna, gwarantowana Maksymalna
Gimin [8] Grmax [8]
05 11 35 (=)
11 12 35 (=)
12 5 23
3 9+4 3344 (=)
33 11+4 17+4

a) praca autonomiczna w trybie awaryjnym
W przypadku awarii moduféw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przelacza sie do trybu pracy awaryjnej. SkrzyZzowanie jest wowczas
sterowane za pomocg awaryjnego programu  statoczasowego  zgodnego

Z harmonogramem. Frogram awaryjny przedstawiono w zatgczniku.

3.3 STEROWANIE RUCHEM PIESZYCH.

Na skrzyzowaniu zlokalizowane s3 trzy przejcia dla pieszych. Schemat sterowania dla

ruchu pieszego:

= Sygnat zielony dla grupy pieszo-rowerowej 31 uruchamiany i wydiuzany jest wspolnie z
grupami kotowymi 05 i 11.

= Dla grup pieszej 33 sygnat zielony mozliwe jest jedynie po zgtoszeniu z przycisku (P331
lub P332). W przeciwnym przypadku wyswietlany jest sygnat czerwony.

» Sygnat zielony dla grup pieszej i pieszo-rowerowych zatgczany jest na wymagany
minimalny czas, ktérego obliczenie przedstawiono ponizej.

. Maksymalna
Dilugosé . Minimalny czas
. L. predkos¢
Grupa sygnalizacyjna przejscial o syghatu
. uczestnikéw ruchu
przejazdu [m] Zielonego [s]
[mis]
31 92 4,2
31 8,3 1,0 9
33 10,8 1,0 1

Maksymalng predko&¢ pieszych przyjeto 1 m/s ze wzglgdu na przejscie dla pieszych

szczegolnie uczeszczane przez dzieci.



Poprawa bezpfeczenstwa ruchu pieszych w obszarze oddzialywania przejsé dia pieszych = Al. Marcinkowskiego i ul. Broniewskiego w m. Kgpno.

3.4 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnaiizacji powinno by¢ poprzedzone
odpowiednimi programami startowymi i koncowymi. Dla programdéw awaryjnych program
startowy i kofcowy zostaly przedstawione w zatgcznikach. Program startowy i korcowy

dotyczace sterownia w trybie akomodacji powinny pracowac wedtug nastepujacych zatozen:

a) Program startowy — przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program
tréjbarwny musi przebiegaé wedtug nastepujgcych sekwencjic

. Sygnat zotty migajacy dla pojazdéw co najmniej 180 sekund brak sygnaiu dla
pozostatych uczestnikéw ruchu,

. Sygnat zotty ciggly przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pozostatych
uczestnikdw ruchu,

. Sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikéw ruchu o czasie trwania réwnym 8
sekund,

. Sygnat zielony dla strumieni poruszajacych sie po drodze podporzgdkowanej,

. Program tréjbarwny realizujgcy sygnaly zielone dla poszezegélnych grup

sygnatowych na podstawie zadan z detekcji.

b) Program koncowy — przejscie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej
musi przebiegat wedtug nastepujgcej sekwenciji:

. Dokonczenie biezacej sekwencji sygnatéw,

) Sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 8 sekund,

. Sygnat z6Hy migajacy.

3.5 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJL.

Praca programéw sterownika odbywac sie bedzie wedtug nastepujgcego harmonogramu:

Program | Poniedziatek | "Wtorek Sroda | Czwartek | Pigtek Sobota | Niedziela

e | .program akomodowany

Cata Cata Cata Cala Cata . .Caia'

P1 Cata doba
doba doba doba doba doba doba
Program awaryjny _
Cala Cata | Cala Cata Cata Cala
PA1 Cata doba
doba doba doba doba doba doba
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3.6 ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI

Tabele zawierajace obliczenia przepustowosci zataczono na koticu opracowania. Opisy
wlotéw wskazane tabelach pokazano na rysunku 3. Obliczenia przedstawiono dla wariantow
pefnego obcigzenia wilotéw. Otrzymane wskazniki ruchu potwierdzajg poprawno$c

przygotowanych programéw sygnalizacji oraz ich skuteczno$é w sterowaniu skrzyzowaniem.

4 OZNAKOWANIE PIONOWE | POZIOME.
Projektuje sie zmiany w oznakowaniu poziomym i pionowym majgce na celu
dostosowanie oznakowania do projektowanej sygnalizacji $wietlnej oraz obowigzujgcych

przepisow.

Usytuowanie projektowanego oznakowania poziomego oraz oznakowania pionowego

przedstawiono na rysunku 2.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé w technologii cienkowarstwowej. Szerokos¢

projektowanych przejsé dla pieszych wynosi 4 m.

Nalezy zastosowaé znaki pionowe pokryte folig odblaskows typu ll-go, grupy wielkosci
srednie (S). Tarcza znaku ma by¢ zamontowana do konstrukcji wsporczej znaku w sposob

roztgczny. Znaki pionowe nalezy lokalizowa¢ w sposéb zapewniajacy dobrag widocznosé.

Projektowane azyle nalezy wykonaé z gumowych prefabrykatéw o wymiarach
500x500x100 mm.

5 Przewidywalny termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywalny termin wprowadzenia organizacji ruchu to 31.12.2021 r.

6 Literatura i materialy wyjsciowe.

[1]. Plan sytuacyjny ukfadu drogowego.

[2]. ,Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzenh
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” ktéry
stanowi zatacznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst
rozporzadzenia przywoluje 4 zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania
oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji Swietingj oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

[3]. Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego

oraz miedzyszczytu.

i1



Poprawa bezpieczeistwa ruchu pieszych w obszarze oddzialywania przejsé dla pieszych = Al Marcinkowskiego | ul. Broniewskiego w m. Kepno.

[4]. GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlna.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004
7 ZALACZNIKI
Zataczniki w postaci tabel, diagraméw i rysunkéw:
«  Macierz grup kolizyjnhych,
»  Obliczenia czasow miedzyzielonych,
» Tablica czasow miedzyzielonych,
= Diagramy kolejnosci faz,
= Programy sygnalizacji,
»  Program startowy,
= Program koncowy,
= Obliczenia przepustowosci,
= Rysunek 1: ,Pfan orientacyjny.”
»  Rysunek 2. Plan syluacyjny.”
= Rysunek 3: , Trafektorie ruchu i punkty kolizji."

12



i

o |o{o]|m

Z1

cl
. : [s] obayoz : o SRR I
: [sl. - [s] Tani Cwlps | [Wwleg | r 7 (fo@) o (m3) | (m3T) Ms
ww—wﬁo >_W_mmc._o >m_..”._NNu__= O | pinpzefop | a3 foenema “*_M.“”m .BHMM:N«_.%. __M_.E_ WM.: ] ‘npzefop | foemyeme .mmw%v, Aoklezpzafop | esed | Aokfnnyema
oz M 190 | | sezo | sezp .mﬁoa asoBma | TP | MIN | ehosg | eboag [ZTN | qoyod. | a1 | orod

:yoAuojaIzAzpiw mosezd YaAujewiuiw BIUSZIIKIO



zost woubog

1€

[s¥]

T
S0

EE ||~
2l |«

RoEG
YdAuo131ZzAZ
Yo AUy owiu|

Sl MQS0ZD
Z 43|00

£ 0

€e
13
a1
A8

<o

= = O
Coouo.l.m_d.l.g

UIAUlAznoX
dnub zuanop

£e | S2-41 XXX
> XXX
21 82-+1 et —
: i
rad S0 TTTTT =6 ﬁ— f
g8 & 0 CE 0e jores 02 Gt 01 [ 0

Aoz uors woabo.ug

VA g9 03 cq 08 S¥ )4 ce 0g se 0e ST 01 S g
Auo)03Sh UBLS

€e
1€
a1
11 R B
{ == N

82 G2 o2 Gl 01 S 0 184 e 0g Ge ce Gl 01 G 0
dpd zaon Aupouiuiu woubouy dpd z Aupoujuu wouBouy

o e

Nl e e el B S S S S S S S P AU 1 . A0 M S

] @D

0z S9 0° G<s 0S St 034 GE 0g G2 02 (1) 0T S 0
AulocuwAsxow | AulAdomo wouBouy

£g
3>
=1
4!

S0

(33
1€
21
[y

S0

£E
1€
cl
4!

S0

ee
1€
21
A

v}




Str.1/1 Program do obliczania przepustowoscl skrzyzowari Z sygnalizacia swisting 20.10.2021

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACTA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | rFormuLarz | 7
Zamawiajgcy: PZD w Kgpnis Micjscownsé: Kepno
Wykonawca: OMB Projeki Skrzyzowarie: Marcinkowskiego - Broniewskiego
Projekt nadrzgdny: Poprawa brd Nr pracy 01 Data 01.08.2021 |Godzing Szezyt kemunikacyjny
Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2Z C3 D D2 D3
Relagja LWP - - L w - - - - WP - -
[Natgzenie ruchu w grupie pasow s
125 327 453
2+ [P1i]
[Natgzenie ruchu na wiocie 452 455
Q2w [P/h]
[Natazenie ruchu na skrzyzowaniu 907
0. [Ph]
INatgzenie nasveenia w grupie pasdw
Se [Pzl 1808 1800 1581
Stopiei nasycenia grupy paséw 060 0,182 D298
¥y [ ’ . ‘
Przepustowose grupy pasdw <
Cor [PAE] 594 9200 791
Przepustonwosé wloln 1244 791
o [PR]
Przepustowos¢ skrzyzowania
C . [P/h]
Slopien obciazenia grupy pasow 0210 0363 0.575
e -] - - "
Stopien obeigreniz wlotu 0.363 0575
¥ [-] i !
Stopien obeigzenia skayzowania
Ya []
[Przepustowosc prakivema skrzvzowania
C et [P/]
[Rezenva przepuslowodc skezyzowania
A C g [P/R]
Scednie siraty czasu w grupie pasow 17.0 107 13.8
w [5/P] ' ' '
Srednte straty ezasu na wlocie 12.4 13.8
wt 13/ ’
Srednie straty czasu na skrzyZzowaniu 131
e [3/7] }
PSR w grupic pasow I 1 1
PSR na wlocie 1 1
PSR na skrzyzowaniy I
Ekwiwalening laczne straty ¢zas w grupie
0,55 0,97 1.74
pasow D¥er [Wh]
Ekwiwalening iagzne straty czasu na wlocie 1.56 174
*w [Whi * .
Ekwiwalenine lgcame siraty czasu na 331
skrzyzowaniu D*a [hh] :
Srednia kolejka pozostajaca 0.0 0,1 0.3
» [P] . ; i
Kolejka maksymalna 50 90 140
mas fP] . . .
sieg kolejki maksymalzej 310 56.0 87,0
x [m] ' ; :
Srednia liczba zatrzyman w grupie paséw 0.649 0.564 0,662
zsr [2/P]
Srednia liczbe zatrzyman na wlocie 0,545 0662
r i [2/P]
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
(2P
Udzial pojazdéw zatrzymanych w grupis pasdw I | 0.649 I 0.550 l | I 0.632 | |
iz gr [ i ' '
[Udzial pojazddw zatrzymanych na wlogis 0,577 0.623
iz v [] .
[Udzial pojazddw zatrzymanych na
skrzyzowaniu wz s [-]
Generalna Dyrekcja Drdg
Wroclaw 2005-2006 TRAFFPOL ®

Krajowych i Autostrag
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