OPIS RODZAJU, ZAKRESU | SPOSOBU PROWADZENIA ROBOT

1. ZAKRES | CEL OPRCOWANIA
Niniejsze opracowanie jest zatacznikiem do Zgtoszenia Robdt Budowlanych dla Inwestycji pod
nazwa ,,Przebudowa drogi gminnej nr K600611 polegajgca na poszerzeniu i przebudowie
jezdni o nawierzchni ttuczniowej na nawierzchnie bitumiczna, przebudowie pobocza
ttuczniowego na pobocze z kostki betonowej wraz z odwodnieniem na dziatce dr nr 234 obreb
ewidncyjny Bukow, jednostka ewidencyjna Mogilany”
Opracowanie obejmuje odcinek drogi gminnej klasy technicznej ,D” Nr K600611w granicach
istniejgcego pasa drogowego w/w drogi.
Planuje sie poprawe parametrow geometrycznych drogi tj.: przebudowe tfuczniowej jezdni na
jezdnie bitumiczng o szerokosci min. 4,00 m, przebudowe pobocza ttuczniowego na pobocze z
kostki betonowej o szerokosci 1,25 m, budowe kanalizacji deszczowej i elementow
odwodnienia.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Przedmiotowy odcinek drogi nr K600611 zlokalizowany jest w miejscowosci Bukéw w gminie
Mogilany. Droga gminna przebiega przez teren zabudowy jednorodzinnej, tereny polne.
Droga gminna nr K600611 posiada jezdnie dwukierunkowg o szerokosci od ok. 2,50 m do 3,50
m. Jezdnia drogi gminnej nr K600611 ma przekrdj jednostronny ze zmiennym pochyleniem
oraz pobocza z pochyleniem w kierunku rowu przydroznego. Wody opadowe z drogi gminnej
nr K600611 sg odprowadzane za pomocg spadkéw poprzecznych i podtuznych do istniejgcego
rowu przydroznego bedgcego w zarzadzie inwestora. Na niektérych odcinkach droga
pozbawiona jest rowu przydroznego lub jest on zamulony co powoduje brak ciagtosci
funkcjonowania odwodnienia. Z drogi odbywa sie obstuga komunikacyjna przylegtej zabudowy
- zjazdy indywidualne.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
Sytuacyjnie przebieg przebudowywanej drogi gminnej nr K600611 dostosowano do jej
przebiegu w stanie istniejgcym oraz do uksztattowania i zagospodarowania istniejgcego
terenu w granicach istniejgcego pasa drogowego w/w drogi gminnej. Przebudowa drogi nr
K600611 sktada sie z odcinka wg. kilometrazu roboczego km 0+000,00 — km 0+415,00.
Szerokos$¢ jezdni drogi na odcinku objetym opracowaniem wynosi 4,00 m. Przebudowa drogi
gminnej nr K600611 zaktada przebudowe ttuczniowej jezdni na jezdnie bitumiczng o

szerokosci min. 4,00 m (na tukach poszerzenie 1,0 m), przebudowe pobocza ttuczniowego



lewostronnego na pobocze z kostki betonowej o szerokosci 1,25 m, utwardzenie pobocza
prawostronnego o szerokosci 0,5 m przebudowe i dostosowanie istniejgcych zjazdow,
budowe kanalizacji deszczowej i elementéw odwodnienia. W km 0+261,32 - 0+307,37 (na
tuku) z uwagi na zmiane spadku poprzecznego w miejscu pobocza zaprojektowano korytko
betonowe typu mulda zakoriczone wpustem ulicznym na studzience sciekowej DN500.

W km 0+014,25 - 0+051,25 zaprojektowano palisade betonowg 18/18/120.Spadek
poprzeczny drogi jednostronny 2% w strone pobocza 1,25 m z kostki betonowej. Na tukach
5%.

Po wykonaniu przebudowy wody opadowe z drogi gminnej nr K600611 odprowadzane beda
za pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych do zaprojektowanych wpustéw ulicznych na
studzienkach sciekowych DN 500 z osadnikami i dalej przykanalikami DN 200 do studni DN
1000 kanatu z rur HDPE DN400. Wykonanie kanalizacji jest zwigzane z zakryciem istniejgcego
rowu i szerokoscig pasa drogowego, ktdra uniemozliwia przetozenie istniejgcego rowu
przydoznego. Na koricu przebudowywanej drogi wody z kanalizacji zostang wprowadzone
powrotnie do istniejgcego rowu przydroznego. Istniejgcy row na wylocie ze studni ST11 nalezy
umocnic¢ (dno i skarpy) ptytami betonowymi typu krata na odinku o dtugosci 8,40 m. W celu
zapewnienia ciggtosci odwodnienia oprdcz kanalizacji deszczowej zaprojektowano odcinki
korytek sciekowych trojkatnych betonowych.

Na podstawie Katalogu Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych 2014 opracowanym przez
Politechnike Gdanskg na zlecenie Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad przyjeto
nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

J 4 cm warstwa $cieralna beton asfaltowy AC11S 50/70

J 8 cm podbudowa zasadnicza beton asfaltowy AC16W 35/50

J 20 cm pomocnicza kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie
o 25 cm warstwa mrozoochronna kruszywo naturalne 0/63 mm stabilizowane

mechanicznie
. warstwa odcinajgca - geowtdknina nietkana, jednostronnie igtowana N=16+25 kN/m
Catkowita grubos¢ nawierzchni 57 cm
Modut wtérnego odksztatcenia zageszczonej podbudowy powinien wynosi¢ E2>130MPa.
Modut wtérnego odksztatcenia zageszczonej warstwy mrozoochronnej powinien wynosic

E2>80MPa.



Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni wg. Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych 2014 dla grupy nosnosci podtoza G4, kategorii ruchu KR2 i
gtebokosci przemarzania 1,0 m:

0,65x1,0m=0,65m

0,65<77m

Warunek mrozoodpornosci konstrukgcji jest spetniony.

Konstrukcja nawierzchni pobocza z kostki betonowej:

- 8 cm — kostka betonowa

- 3 cm — podsypka piaskowo — cementowa

-30 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
Nawierzchnia chodnika zostanie ograniczona od strony jezdni kraweznikiem betonowym
15/30/100 na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem od strony przylegtego terenu
obrzezem betonowym 8/30/100 na tawie z betonu C12/15 z oporem z zerowym wyniesieniem
w stosunku do nawierzchni.

Istniejace zjazdy z drogi gminnej nalezy dostosowac wysokosciowo do projektowanej
przebudowy.

Zgodnie z pismem Polskiej Spotki Gazownictwa sp. z 0.0. znak: PSG6I1/TB/19/1/272/17 z dnia
24.11.2017 r. potwierdzajacym przebieg istniejgcych gazociggdw i wyrazajacym zgodne na
prowadzenie robot budowlanych w strefie kontrolowane;j istniejgcych gazociagdéw nalezy
zachowac istniejgce przekrycie istniejgcego gazociagu zgodnie z warunkami podanymi ww
pismie. W razie niedotrzymania podanych w pismie warunkdéw gazociag nalezy zabezpieczy¢
dwudzielng rurg ostonowa. Roboty w miejscu istniejgcego gazociag u beda wykonywane
recznie i przy uzyciu sprzetu mechanicznego. Rzeczywiste posadowienie gazociggu zostanie
potwierdzone na etapie wykonywania prac. Podczas wykonywania wykopu pod nawierzchnie,
w poblizu istniejgcej sieci nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc.

Nie przewiduje sie zmiany ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
zwigzanych z ruchem kotowym na przedmiotowej drodze gminnej, a planowana przebudowa
nie powoduje podniesienia klasy drogi, ani nie zwieksza natezenia ruchu drogowego, tym
samym nie bedzie zwiekszenia drgan, hatasu, zanieczyszczen, ani zadnych ucigzliwosci dla

Srodowiska i zamieszkujgcych okolice mieszkancow. Realizacji przedmiotowej inwestycji nie



spowoduje wzrostu emisji powyzej 20 % wzrostu zuzycia surowcéw, materiatéow, paliw,
energii.
Niekorzystne oddziatywanie dla terendw sasiednich, jakie mogg wystapi¢ w okresie realizacji
przedsiewziecia to hatas i zanieczyszczenia powietrza nieprzekraczajgce dopuszczalnych norm.
Wszelkie prace prowadzone bedg na tereni objetym niniejszym wnioskiem zgtoszenia.
Inwestycja objeta przedniotowym wnioskiem zgtoszenia nie zmienia sposobu wykorzystania
terenu i w catosci miesci sie w granicach istniejgcego pasa drogowego, nie wystapi rowniez
przeksztatcenie terenu wykorzystywanego aktualnie na cele komunikacji drogowej.Zakres
przedmiotowej inwestycji w zaden sposdb nie narusza Miejscowego Planu zagospodarowania
Przestrzennego, ani tez nie wptywa na warunki, o ktérych mowa w art, 30 ust. 7 punkt 1-4
Ustawy z dnia 7 lipca 1994 (Prawo Budowlane)

A) Nie powoduje zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub mienia

B) Nie powoduje pogorszenia stanu srodowiska lub stanu zachowania zabytkow

C) Nie powoduje pogorszenia warunkéw zdrowotno — sanitarnych

D) Nie powoduje wprowadzenia, utrwalenia badz zwiekszenia ograniczen lub ucigzliwosci

dla terendéw sasiednich

Planowana inwestycja nie jest zaliczana do przedsiewzie¢ moggacych znaczaco oddziatywa¢ na
Srodowisko, nie jest wiec konieczne sporzadzenie raportu oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko oraz nie jest wymagane uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia. Na etapie projektu nie wykonano oceny oddziatywania na
srodowisko, gdyz nie jest wymaga na podstawie Dz. U. Nr 62 ,,0 ochronie srodowiska”.
Planowana inwestycja nie lezy w Zzadnej strefie zwigzanej z obszarem Natura 2000 oraz nie
lezy w posrednim sgsiedztwie nw. obszardw. Przedmiotowa inwestycja lezy poza obszarem
natura 2000. Najblizszym obszarem natura 2000 to: Skawinski obszar tgkowy PLH120079
odlegtosci ok. 7,51 km od przedmiotowej inwestycji.
W zakresie projektowanej inwestycji nie sg zlokalizowane obiekty wpisane do rejestru
zabytkéw i podlegajgce ochronie konserwatorskiej wynikajgcej z ustalen Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego terendw gminy Mogilany: Uchwata Rady Gminy Mogilany
nr XXX/271/2006 z dnia 20 luty 2006 r. oraz Uchwata Rady Gminy Mogilany nr
XXXV/312/2006 z dnia 3 sierpnia 2006 r. oraz uchwata Rady Gminy Mogilany nr XXV/208/05 z
dnia 24 czerwca 2005 r.



Przy projektowanej inwestycji nie ma wptywu eksploatacja gérnicza, gdyz inwestycja lezy poza
granicami terendw goérniczych zgodnie z w/w Miejscowym Planem Miejscowego Planu

Zagospodarowania Przestrzennego.
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