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Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt 3) Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,  

ja, niżej podpisany, Wojciech Sawicki, posiadający uprawnienia budowlane  

nr: DOŚ/0123/PWBD/17 oświadczam, że niniejsza dokumentacja projektowa branży 

drogowej dla zadania pn. „Przebudowa drogi gminnej – ul. Szkolnej – w miejscowości 

Wisznia Mała”, zlokalizowanego w miejscowości Wisznia Mała na dz. o następujących 

identyfikatorach geodezyjnych: 

 022004_2.0015.371/2, 

 022004_2.0015.370, 

 022004_2.0015.367/2, 

została sporządzona zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy 

technicznej. 

 

 

 

 
………………………….…                                                                       

/Projektant obiektu/                                                                                                         
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Niniejszy projekt techniczny branży drogowej dla zadania pn.: „Przebudowa drogi gminnej – ul. Szkolnej –  

w miejscowości Wisznia Mała” wykonano na zlecenie Inwestora, tj. Gminy Wisznia Mała z siedzibą przy  

ul. Wrocławskiej 9, 55-114 Wisznia Mała. Formalno-prawną podstawę przedmiotowego opracowania 

stanowią niżej wymienione akty prawne i inne powiązane z nimi dokumenty:  

 umowa z Inwestorem, tj. Gminą Miejską Zgorzelec; 

 ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 ze zm.); 

 ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2022 r. 

poz. 503);  

 rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-

budowlanych dotyczących dróg publicznych (t.j. Dz. U. 202 poz. 1518);  

 ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1376 ze zm.);  

 ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.  Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 2022 poz. 988 ze zm); 

 rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r. 

poz. 784); 

 rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 31 lipca 2002 r.  

w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2310 ze zm.); 

 rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego  

i warunków ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.); 

 ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony środowiska (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1973 ze zm.);  

 ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (t.j. Dz. U.  

z 2021 r. poz. 247 ze zm.); 

 rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1839); 

 ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 624 ze zm.);  

 rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu i firmy 

projektu budowlanego (Dz. U. z 2021 r. poz. 1169); 

 rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie 

substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego i warunków, jakie należy spełnić przy 

wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych  

i roztopowych do wód lub urządzeń wodnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1311);  

 ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1990); 

    uchwała nr VI/XXXVII/322/13 Rady Gminy Wisznia Mała z dnia 27.11.2013 r. w sprawie miejscowego 

planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu położonego w obrębie Wisznia Mała; 

 mapa do celów projektowych terenu objętego opracowaniem w skali 1:500; 

 warunki techniczne i uzgodnienia branżowe; 

 inwentaryzacje i pomiary geodezyjne oraz geotechniczne badania polowe na terenie zamierzenia 

budowlanego. 

 

2. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa dla robót niewymagających 

uzyskania decyzji pozwolenia na budowę dla zadania pn.: „Przebudowa drogi gminnej – ul. Szkolnej –  

w miejscowości Wisznia Mała”. 

Realizację obiektu jw. oparto na procedurze zgłoszenia robót budowlanych niewymagających uzyskania 

decyzji pozwolenia na budowę (art. 30 ust. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane) zgłoszoną przez 

Projektanta Staroście Trzebnickiemu w dniu 27.09.2022 r. Ww. organ w ustawowym terminie 21 dni, od daty 

złożenia wniosku jw., nie wniósł, w drodze decyzji administracyjnej, sprzeciwu co do zamiaru i sposobu 

rozpoczęcia robót budowlanych polegających na przebudowie drogi gminnej nr 104930D – ul. Szkolna.  

W związku z powyższym Inwestor ma prawo do realizacji tytułowego obiektu budowlanego w ciągu 3 lat 

od daty planowanego terminu rozpoczęcia robót budowlanych wskazanych we wniosku jw.  

(20.10.2022 r.). Graniczną datą rozpoczęcia robót budowlanych, po przekroczeniu której opisana powyżej 

procedura będzie musiała być powtórzone, jest więc: 19.10.2025 r. 
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2.1. ZAKRES ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO 

Zakres przedmiotowej inwestycji obejmuje: 

a) przebudowę istniejącej jezdni ul. Szkolnej wraz z jej warstwami konstrukcyjnymi; 

b) przebudowę istniejących poboczy gruntowych na pobocza utwardzone, ulepszone; 

c) przebudowę istniejących i budowę nowych zjazdów zwykłych o nawierzchni bitumicznej  

lub z kostki betonowej w granicach pasa drogowego wnioskowanej drogi gminnej; 

d) budowę pobocza utwardzonego o nawierzchni z kostki kamiennej zlokalizowanej częściowo  

w pasie drogi gminnej, a częściowo na nieruchomościach przeznaczonych pod zabudowę szkoły 

podstawowej, stanowiącego w przyszłości zatokę autobusową na wysokości projektowanej szkoły 

podstawowej; 

e) wykonanie terenów zieleni przyulicznej metodą siewu ręcznego, a w tym skarp zielonych jako 

uzupełnienie korpusu drogowego. 

UWAGA: 

W planie sytuacyjno-wysokościowym – rys. BD.02 – pokazano informacyjnie zagospodarowanie 

terenów bezpośrednio związanych z pasem drogowym wnioskowanej drogi gminnej w postaci: 

- projektu budynków jednorodzinnych w zabudowie bliźniaczej; 

- projektu miejscowej szkoły podstawowej; 

oraz elementy projektowanego pasa drogowego (zjazdy zwykłe) wynikające z lokalizacji inwestycji 

jw. Zaznaczyć należy, iż wnioskowany projekt przebudowy drogi gminnej nr 104930D (ul. Szkolna) 

uwzględnia lokalizacje wszelkich elementów wynikających z potrzeb komunikacyjnych ww. 

obiektów, natomiast roboty budowlane zlokalizowane poza pasem drogowym ul. Szkolnej są 

przedmiotem odrębnego opracowania projektowego.  

Ewidencyjnie planowane zamierzenie budowlane zlokalizowano na następujących 

nieruchomościach:  

a) 022004_2.0015.371/5; 

b) 022004_2.370; 

c) 022004_2.015.367/2 

Ww. nieruchomości położone są w miejscowości Wisznia Mała, gmina Wisznia Mała, powiecie 

trzebnickim, województwie dolnośląskim. Inwestor posiada prawo do dysponowania 

ww. nieruchomościami na cele budowlane, będąc w części ich właścicielem (dz. nr 370 oraz 367/2) 

oraz posiadając stosowne uzgodnienia formalno-prawne (dz. nr 371/2). 

2.2. KOLEJNOŚĆ REALIZACJI OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 

W związku z realizacją zamierzenia budowanego polegającego na przebudowie drogi gminnej  

nr 104930D (ul. Szkolna) w miejscowości Wisznia Mała, w zakresie jej nowego układu 

komunikacyjnego, poniżej zestawiono kolejność realizacji planowanych w ramach przedmiotowej 

inwestycji robót budowlanych. Kolejność realizacji robót budowlanych jw. będzie następująca: 

a) roboty przygotowawcze, w tym organizacja zaplecza budowy wraz z montażem elementów 

tymczasowej organizacji ruchu, roboty pomiarowe;  

b) zabezpieczenie na czas prowadzenia robót istniejących pni drzew i systemów korzeniowych  

wraz z wykonaniem cięć pielęgnujących i formujących; 

UWAGA: 

Drzewa wskazane w przedmiotowej dokumentacji jako kolizyjne do projektowanych elementów 

pasa drogowego mogą podlegać wycince jedynie w przypadku przeprowadzenia stosownej 

procedury inwetaryzacyjnej oraz administracyjno-prawnej. Oba postępowania przed 

rozpoczęciem realizacji obiektu może wykonać własnymi siłami Inwestor lub Wykonawca robót. 

Pamiętać należy, iż wycinka istniejącego drzewostanu powinna być przeprowadzona w ilości 

minimalnej; 

c) roboty rozbiórkowe, w tym rozbiórka obiektów budowlanych jak: istniejące elementy układu 

drogowego wraz z ich warstwami konstrukcyjnymi, istniejące elementy układu odwodnienia jak: 

przepusty drogowe; 

d) roboty branżowe w zakresie zabezpieczenia istniejących elementów technicznego wyposażenia 

terenu, w tym montaż rur osłonowych na doziemnych liniach energetycznych  

i telekomunikacyjnych – jeśli konieczne, 

e) roboty drogowe w zakresie wykonania konstrukcji i nawierzchni nowo projektowanych 

elementów zagospodarowania pasa drogowego w tym: jezdni drogi gminnej nr 104930D  
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(ul. Szkolna) o nawierzchni bitumicznej, jezdni zjazdów indywidualnych o nawierzchni bitumicznej 

lub z kostki betonowej (w granicach pasa drogowego drogi gminnej) oraz wykonania terenów 

zieleni przyulicznej siewem ręcznym,  w tym skarp uzupełniających elementy projektowanego 

korpusu drogowego. 

 
 

3. OKREŚLENIE ISTNIEJĄCEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU, W TYM INFORMACJA O OBIEKTACH 

PRZEZNACZONYCH DO ROZBIÓRKI 

Przedmiotowe zamierzenie budowlane zlokalizowane jest w miejscowości Wisznia Mała, gm. Wisznia Mała, 

pow. trzebnickim, woj. dolnośląskim w ciągu drogi gminnej nr 104930D (ul. Szkolna). Teren wnioskowanego 

zamierzenia stanowi pas drogowy ww. drogi gminnej z jezdnią o nawierzchni częściowo bitumicznej 

częściowo gruntowej i szerokości jezdni od 3,5 do 5,0 m. Przekrój przedmiotowej drogi jest szlakowy,  

z obustronnymi poboczami gruntowymi wzdłuż, których odbywa się ruch pieszy. Odwodnienie 

przedmiotowej drogi jest powierzchniowe, w części do miejscowego rowu melioracji szczegółowej o nazwie 

RXD, w części na tereny przyległe do pasa drogowego.  

Wnioskowana droga gminna od północy ograniczona jest drogą powiatową nr 1365D (ul. Pierwoszowska), 

od zachodu ww. rowem RXD oraz terenem przeznaczonym pod budowę miejscowej szkoły podstawowej,  

a od wschodu terenami zabudowy mieszkaniowej istniejącej lub pozostającej na chwilę opracowywania 

przedmiotowej dokumentacji w fazie realizacji. W części południowej przedmiotowego opracowania droga 

gminna, ul. Szkolna, łączy się z inną drogą gminną, ul. Parkową. 

Teren przedmiotowego zamierzenia, w związku ze stale postępującą zabudową mieszkaniową i planowaną 

publiczną, jest wyposażony w doziemne sieci zagospodarowania terenu, do których zaliczyć należy: 

 sieci wodociągowe; 

 sieci kanalizacji sanitarnej; 

 sieci gazowe; 

 sieci elektroenergetyczne i teletechniczne.  

3.1. INFORMACJA O OBIEKTACH PRZEZNACZONYCH DO ROZBIÓRKI 

W ramach przedmiotowej dokumentacji projektowej nie planuje się wykonywania robót rozbiórkowych 

istniejących obiektów budowlanych. Elementami poddanymi rozbiórce są jedynie kolidujące  

z nowo projektowanym (podstawowym) układem drogowym elementy istniejącego zagospodarowania 

terenu w postaci: 

a) istniejących warstw nawierzchni jezdni ul. Szkolnej; 

b) istniejących poboczy gruntowych; 

Planowane roboty rozbiórkowe prowadzić należy zgodnie z harmonogramem rzeczowo-terminowym 

realizacji prac budowlanych, ogólnymi warunkami BHP dla robót budowlanych oraz projektem 

oznakowania i zabezpieczenia robót budowlanych, będących przedmiotem odrębnego opracowania. 

Planowane roboty rozbiórkowe, jak i technologia ich prowadzenia, muszą zapewniać bezpieczeństwo 

ekip je prowadzących oraz innych użytkowników terenu objętego przedmiotowym opracowaniem. Z tego 

względu przed przystąpieniem do wnioskowanych robót należy: 

a) powiadomić gestora (właściciela terenu) o terminie rozpoczęcia robót budowlanych, w tym 

rozbiórkowych, z min. 7-dniowym wyprzedzeniem; 

b) geodezyjnie wyznaczyć i oznakować miejsce rozbiórki przy jednoczesnym wyznaczeniu stref pracy 

sprzętu budowanego oraz miejsca składowania materiału rozbiórkowego; 

c) w przypadku ewentualnej rozbiórki jakichkolwiek, niezinwentaryzowanych elementów sieciowych  

(np. sieć kanalizacji sanitarnej lub sieci teletechniczne), których następstwem mogłaby być 

czasowa utrata dostaw mediów do okolicznych budynków mieszkalnych, należy z odpowiednim 

wyprzedzeniem (min. 7-dniowym) poinformować o ww. okolicznościach właścicieli przyległych 

budynków mieszkalnych i publicznych; 

d) odpowiednio oznakować miejsce prowadzenia robót rozbiórkowych poprzez stałe wygrodzenie 

strefy prowadzenia robót budowlanych ogrodzeniem budowalnym, panelowym, zapobiegającym 

wejściu na plac budowy osobom postronnym i/lub nieuprawionym. 

Zasadnicze roboty rozbiórkowe należy prowadzić zgodnie z zasadami wiedzy i sztuki budowlanej,  

przy zapewnieniu kontroli procesu ze strony osób posiadających odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia 

zawodowe, do prowadzenia samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie.  
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4. OKREŚLENIE PROJEKTOWANEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

4.1. OPIS UKŁADU KOMUNIKACYJNEGO 

4.1.1. Powiązanie obiektu z siecią dróg publicznych 

Przedmiotowa ul. Szkolna (DG nr 104930D) jest bezpośrednio powiązana przez istniejące 

skrzyżowanie zwykłe z drogą powiatową nr 1365D (ul. Pierwoszowska). Przedmiotowa droga 

powiatowa posiada z kolei bezpośrednie powiązanie poprzez istniejące skrzyżowanie zwykłe  

z drogą wojewódzką nr 359 (dawna DK nr 5 relacji Wrocław – Poznań), co stanowi o jej dobrym 

położeniu względem głównych arterii drogowych na terenie gminy Wisznia Mała. 
 

4.1.2. Ogólna forma projektowanego obiektu 

W ramach przedmiotowego opracowania zaprojektowano przebudowę drogi gminnej  

nr 104930D (ul. Szkolna) w miejscowości Wisznia Mała o łącznej długości L=585.16 mb, jako 

drogi jednojezdniowej, dwupasowej (1 x 2) o parametrach technicznych drogi dojazdowej „D”. 

Podstawowa szerokość jezdni wnioskowanej drogi gminnej wynosi 5,0 m, z jej zwężeniem  

do 3.4 m w miejscu jej połączenia z istniejącą jezdnią ul. Szkolnej, niepodlegającą 

wnioskowanej przebudowie.  

UWAGA: 

Przejście od proj. jezdni o szerokości 5,0 m do jezdni istniejącej o szerokości 3,4 m wykonano 

na prostej przejściowej o długości L=15,0 m, z wykorzystaniem odcinków  

o nachyleniu 1:15 na obu krawędziach drogi gminnej i łuków kołowych (poziomych)  

o promieniach oscylujących od 20,0 do 50,0 m. Ww. zabieg projektowy pozwolił uniknąć 

pozostawienia niedopuszczalnych załamań krawędzi jezdni o ostrych kątach.  

Przekrój przedmiotowej drogi jest w części szlakowy z obustronnym poboczem umocnionym 

(ulepszonym), w części półuliczny z jednostronnym krawężnikiem drogowym lub najazdowym, 

posadowionym na ławie betonowej z oporem. Z przekrojem półulicznym mamy do czynienia 

na wysokościach proj. zjazdów zwykłych o nawierzchni z kostki betonowej oraz na wysokości 

połączenia układów drogowych przedmiotowej drogi gminnej i projektowanej, miejscowej 

szkoły podstawowej (utwardzone pobocze, ciągi piesze i chodniki).  

Nawierzchnia wnioskowanej drogi gminnej jest wykonana w technologii asfaltobetonowej,  

a pozostałe elementy pasa drogowego: jak zjazdy zwykłe i utwardzone pobocze odpowiednio 

w technologii kostki betonowej i kruszywa łamanego. Dodatkowo zaprojektowano pobocze  

o nawierzchni z kostki kamiennej realizowane częściowo w pasie drogi gminnej, a częściowo 

na terenie projektowanej szkoły podstawowej – przyszła zatoka autobusowa na wysokości 

miejscowej szkoły podstawowej (obecnie w fazie projektowej). Oba opracowania projektowe 

zostały skoordynowane zarówno w planie sytuacyjnym, jaki i w rozwiązaniach wysokościowych.  

W ramach przedmiotowego zadania zaplanowano również wykonanie terenów zieleni, w tym 

skarp drogowych, jako obszarów siewu parkowego wykonanego metodą ręczną. Wszelkie inne 

czynności w zakresie istniejącej zieleni, w szczególności zieleni wysokiej – wycinki istniejącego 

drzewostanu – są przedmiotem odrębnego opracowania projektowego.  

UWAGA: 

Wszystkie planowane elementy zagospodarowania terenu w ramach przedmiotowego 

zamierzenia budowlanego są zgodne z projektem zagospodarowania terenu – rys. D.02 – 

stanowiącym integralną część niniejszej dokumentacji projektowej. Teren planowanego 

zamierzenia budowanego jest objęty ochroną prawa miejscowego w postaci: 

 uchwały nr VIII/XLIII0437/22 Rady Gminy Wisznia Mała z dnia 27.04.2022 r. w sprawie 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu położonego  

w obrębie Wisznia Mała o nazwie MPZP WISZNIA MAŁA V-A; 

 uchwały nr VI/XXXVII/322/13 Rady Gminy Wisznia Mała z dnia 27.11.2013 r. w sprawie 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu położonego  

w obrębie Wisznia Mała; 

i jest zgodny z ich postanowieniami. 

W związku z brakiem danych zarządcy drogi o istniejącym natężeniu ruchu, strukturze 

rodzajowej w punktach węzłowych i na szlaku przedmiotowej drogi gminnej  dane projektowe 

dotyczące prędkości projektowej oparto na wytycznych normowych, a rzeczywiste natężenie 

ruchu oparto na wizjach terenowych. W związku z powyższym ustalono, iż w strukturze 
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rodzajowej dominują głównie samochody osobowe, sporadycznie pojazdy służb komunalnych 

(wyłącza się z trasy przedmiotowej drogi przejazd pojazdów ciężarowych z przyczepami  

i naczepami) stąd konstrukcję jezdni drogi ul. Szkolnej opracowano dla klasy obciążenia 

ruchem kołowym KR2. 

Ruch drogowy na rozpatrywanej drodze ma charakter ruchu gospodarczego, gdzie występują 

niewielkie sezonowe wahania ruchu drogowego, co oznacza, że SDR dla poszczególnych 

okresów czasu jest zbliżony do średniego SDR, natomiast SDR w dni robocze jest większy  

od SDR w dni świąteczne.  

 

4.1.3. Szczegółowe rozwiązania projektowe 

W ramach niniejszej dokumentacji technicznej branży drogowej zaplanowano przebudowę 

ul. Szkolnej, tj. drogi gminnej nr 104930D, zlokalizowanej na terenie miejscowości Wisznia Mała  

o łącznej długości L=585,16 m. Początek jej opracowania powiązano z istniejącym 

skrzyżowaniem zwykłym z drogą powiatową nr 1365 D (ul. Pierwoszowska). Zaznaczyć należy, 

iż ze względu na planowaną przebudowę ww. skrzyżowania związaną z budową ciągu 

pieszego wraz z przejściem dla pieszych zasadnicze roboty budowlane ominą wlot drogi 

gminnej na przedmiotowe skrzyżowanie i rozpoczną się od KM 0+010.00.  Przebudowę  

ul. Szkolnej  zaplanowano dla niżej wymienionych parametrów technicznych dróg publicznych: 

 klasa techniczna drogi: D (dojazdowa); 

 prędkość projektowa: Vp=30 km/h; 

 przekrój drogi: jednojezdniowy, dwupasowy 1 x 2; 

 szerokość jezdni na odcinku podstawowym – s=5,0 m; 

 wartość spadków poprzecznych – 2% (odcinki podstawowe oraz łuki poziome); 

 max. obciążenie zmęczeniowe dla ilości osi obliczeniowych, odpowiadających kategorii 

obciążenia ruchem: KR2. 

Ul. Szkolna (DG nr 104930D) w planie sytuacyjnym składa się z odcinków prostych i łuków 

kołowych o promieniach, których wartość wynosi od R=60,0 do R=1500,0 m. Przekrój jezdni 

zaplanowano wykonać, jako szlakowy lub półuliczny z jednostronnie wyniesionym: 

krawężnikiem drogowym, betonowym lub krawężnikiem najazdowym, betonowym, 

posadowionym na ławach betonowych z oporem. Spadek poprzeczny jezdni przedmiotowej 

drogi zaprojektowano jako jednoimienny o wartości 2% na odcinkach prostych i łukach 

poziomych, zgodnie z warunkami odwodnienia jezdni przedmiotowej drogi. Korpus ul. Szkolnej 

uzupełniają: 

   zjazdy zwykłe o nawierzchni bitumicznej lub z kostki betonowej kolorowej o zmiennych 

szerokościach jezdni ww. zjazdów 

UWAGA: 

Ze względu na konieczność przebudowy zjazdów zwykłych zlokalizowanych w ciągu 

istniejącego rowu melioracji szczegółowej o nazwie R-XD i związaną z tym koniecznością 

przebudowy istniejących przepustów drogowych, roboty te zostaną wykonane w II etapie 

przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego wraz z zarurowaniem odcinka rowu jw.  

W zakresie zjazdów zwykłych do realizowanych na chwilę obecną nieruchomości  

w zabudowie szeregowej zakres przedmiotowej dokumentacji projektowej przewiduje 

zabudowę krawężników najazdowych i wykonanie nawierzchni zjazdów jedynie  

w granicach pasa drogowego ul. Szkolnej. Pozostałą część jezdni zjazdów jw. planuje się 

wykonać w III etapie inwestycji związanej z planowaną budową ciągu pieszego / pieszo-

rowerowego wzdłuż jezdni wnioskowanej drogi gminnej; 

   tereny zieleni przyulicznej w postaci trawników wykonanych siewem parkowym, w tym skarpy 

drogowe jako uzupełnienie elementów projektowanego korpusu drogowego.  

Lokalizacja, wymiary oraz spadki poprzeczne ww. elementów zagospodarowania pasa 

drogowego są zgodne z planem sytuacyjno-wysokościowym (rys. BD.02), stanowiącym 

integralną część niniejszego opracowania.  

Wzdłuż dolnej krawędzi drogi gminnej (krawędź drogi obciążona strugą wód opadowych  

i roztopowych) – w celu lepszego odprowadzenia wód opadowych z jej nawierzchni – 

zaplanowano wykonać pobocze utwardzone, ulepszone o nawierzchni z kruszywa łamanego, 

spadku poprzecznym równym 8% i szerokości równej 0,75 m. Pobocze to powiązano 
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wysokościowo ze skarpą istniejącego rowu melioracji szczegółowej R-XD, stanowiącego główny 

odbiornik wód opadowych w tej części inwestycji. W ramach prac odwodnieniowych 

zaplanowano wykonać likwidację istniejącego przepustu betonowego oraz zabudowę kanału 

PPDN400 (obustronnie zaślepionego korkami systemowymi) jako elementu docelowego 

odwodnienia terenu inwestycji.    

Nawierzchnię jezdni ul. Szkolnej zaplanowano wykonać w technologii warstw bitumicznych  

z pełną wymianą jej warstw konstrukcyjnych. Raport z wymiarowania konstrukcji jezdni  

ul. Szkolnej stanowi załącznik nr 1 do niniejszej dokumentacji technicznej. Zaznaczyć należy,  

iż do wykonania obliczeń wytrzymałościowych wykorzystano oprogramowanie MVS Pavement 

Design firmy Nascon. 

Wysokościowo droga gminna nr 104930D została zaprojektowana z uwzględnieniem 

normowych spadków podłużnych dla dróg publicznych z projektowanym podniesieniem 

niwelety średnio ok. 10 cm – w odniesieniu do stanu istniejącego - w celu poprawnego 

powiązania elementów projektowanego korpusu drogowego z otaczającym przedmiotową 

drogę terenem, jak również w celu max. ograniczenia ilości robót ziemnych. Profil jezdni  

ul. Szkolnej składa się z odcinków prostych i łuków pionowych wklęsłych i wypukłych  

o promieniach z zakresu R=700.0 m do R=9000.0 m. Spadki podłużne oscylują od i=0.28%  

do i=5.64% i nie przekraczają normowych wartości dopuszczalnych. Wlot drogi gminnej  

na istniejące skrzyżowanie zwykłe z drogą powiatową nr 1365D (ul. Pierwoszowska) dowiązano 

do spadku podłużnego krawędzi ww. drogi. W związku z przesunięciem zasadniczych robót 

drogowych do KM 0+010.00 nie przewiduje się realizacji robót drogowych w pasie ww. drogi 

powiatowej. 

UWAGA: 

Przed przystąpieniem do robót drogowych należy wynieść planowane rozwiązania  

w teren i sprawdzić ich poprawność w powiązaniu z istniejącym zagospodarowaniem  

i ukształtowaniem terenu. Wszelkie istotne zmiany w przedłożonych rozwiązaniach 

projektowych należy zgłosić odpowiednim stronom procesu budowlanego. W celu 

poprawnego wytyczenia geometrii jezdni ul. Szkolnej Wykonawca może zwrócić się  

do jednostki projektowej z wnioskiem o wydanie danych projektowanej geometrii jezdni  

w formie pliku cyfrowego *.dwg lub *.dxf, kompatybilnego z większością obecnych 

instrumentów geodezyjnych.  

Wszystkie parametry techniczne wraz z przyjętymi rozwiązaniami sytuacyjno-wysokościowymi 

są zgodne z częścią graficzną niniejszego projektu technicznego, stanowiącą jego integralną 

część.  
 

4.1.4. Zestawienie powierzchni dróg, parkingów, placów, chodników oraz powierzchni czynnych 

biologicznie. 

Tab. nr 1. Zestawienie powierzchni projektowanych elementów pasa drogowego 

LP ELEMENT PASA DRGOWEGO 
POWIERZCHNIA 

[m2] 
RODZAJ NAWIERZCHNI 

1 

Jezdnia drogi gminnej nr 

104930D (ul. Szkolna), w tym 

zjazdy w pasie drogi gminnej 

2950,20 bitumiczna  

2 
Jezdnia zjazdów zwykłych  

(w pasie drogi gminnej) 
97,30 bitumiczna 

3 
Jezdnia zjazdów zwykłych 

(poza pasem drogi gminnej) 
221,90 kostka betonowa 

4 
Pobocza utwardzone, 

ulepszone  
703,90 kostka kamienna 

5 

Powierzchnia czynna 

biologicznie (zieleń 

przyuliczna), w tym skarpy 

drogowe 

296,0 =  

124,10+171,90 

trawiasta (obsiew 

parkowy) 

 

4.1.5. Prace w zakresie elementów istniejącej zieleni wysokiej i średniej 

W ramach przedmiotowego zamierzenia budowlanego zaplanowano do przeprowadzenia 

niezbędne wycinki, kolidujących z nowo projektowanym układem drogowym, istniejących 

elementów zieleni wysokiej i średniej (drzewa i krzewy). Zakres ww. wycinek na etapie realizacji 

obiektu, musi być poprzedzony inwentaryzacją istniejącej zieleni wysokiej oraz procesem 
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uzgodnieniowym w zakresie pozyskania stosownej decyzji administracyjnej zezwalającej  

na przeprowadzenie ww. wycinek. Uzupełnieniem ww. prac w ramach realizacji robót 

przygotowawczych jest ponadto: 

 zabezpieczenie istniejących, pozostałych pni drzew i ich systemów korzeniowych nieobjętych 

administracyjnymi decyzjami zezwalającymi na wycinkę; 

 wykonanie cięć technicznych (pielęgnacyjnych, sanitarnych i formujących) na istniejących 

elementach zieleni wysokiej i średniej w celu zapobieżenia naruszania przez przedmiotowe 

elementy roślinne skrajni projektowanych elementów zagospodarowania pasa drogowego  

ul. Szkolnej. 
 

 

OGÓLNE ZASADY WYKONYWANIA CIĘĆ PIELĘGNACYJNYCH I FORMUJĄCYCH  

Przed przystąpieniem do robót w zakresie cięć pielęgnacyjnych i formujących należy ponownie 

dokonać przeglądu fitosanitarnego każdej jednostki zieleni wysokiej / średniej poddanej 

przedmiotowemu zabiegowi i w razie konieczności (stwierdzenia np. zaawansowanego stanu 

chorobowego danej jednostki wystąpić z wnioskiem do odpowiedniego organu o wydanie 

administracyjnej decyzji na jego wycinkę). Przedmiotową ocenę należy przeprowadzić  

w obecności służb technicznych Inwestora, a prace w zakresie przedmiotowych cięć należy 

prowadzić jedynie z wykorzystaniem specjalistycznych jednostek ogrodniczych posiadających 

pracowników z odpowiednimi kwalifikacjami (min. ukończony kurs pilarza drzew ozdobnych  

w zakresie cięcia drzew) pod nadzorem INI branży kształtowania i ochrony zieli wysokiej  

i średniej na terenach zurbanizowanych. Zaznaczyć przy tym należy, iż błędnie wykonane 

cięcia techniczne (nieprzyrodnicze) należą do najczęstszych przyczyn złego stanu zdrowotnego 

drzewa i w konsekwencji jego obumarcia. Za nieprawidłowe przeprowadzenie cięć 

technicznych opisanych powyżej odpowiada w całości Wykonawca robót. 

Do podstawowych zasad cięć technicznych zaliczyć należy: 

 ograniczenie cięć do najcieńszych gałęzi w celu zminimalizowania negatywnych skutków 

prowadzonego zabiegu; 

 wykonywanie cięć na tzw. „obrączkę” (zgrubienie w pobliżu miejsca, z którego wyrasta 

usuwana gałąź), aby umożliwić poprawne zabliźnianie się rany (zbyt płytkie cięcie powoduje 

powstawanie niechcianych odrostów w pobliżu miejsca cięcia; cięcie zbyt głębokie 

uniemożliwia wytworzenie tkanki przyrannej); 

 

 wykonywanie cięć gałęzi o śr. powyżej 3 cm techniką „na trzy razy” w celu uniknięcia 

niepożądanego oderwania się kory odcinanej gałęzi; 

 

 niewykonywanie cięć technicznych w okresach wczesnowiosennych w celu uniknięcia 

osłabienia kondycji zdrowotnej i rozwoju drzewa. 

W ramach przedmiotowego zamierzenia budowlanego, w zakresie projektowanego układu 

zieleni, zaprojektowano ponadto tereny zieleni przyulicznej, jako trawniki wykonane techniką 

siewu parkowego.  
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4.1.6. Pozostałe prace na terenie zamierzenia budowlanego 

W związku z planowanymi pracami na terenie przedmiotowego zamierzenia budowlanego 

została przeprowadzona przez Projektanta obiektu analiza konieczności zabezpieczenia 

odkrytych w trakcie prowadzenia robót sieci doziemnych, dwudzielnymi rurami osłonowymi. 

Ww. zabiegi zostaną wykonane na istniejących doziemnych liniach energetycznych oraz 

teletechnicznych. Przedmiotowe roboty muszą być bezwzględnie prowadzone pod nadzorem 

upoważnionych przedstawicieli gestorów sieci, po uprzednim ich powiadomieniu przez 

Wykonawcę robót i wystąpieniu o przeprowadzenie stałego nadzoru właścicielskiego.  

Na etapie realizacji obiektu Wykonawca robót jest zobowiązany do uzgodnienia ze służbami 

technicznymi Inwestora, w trybie roboczym, lokalizacji 4 dodatkowych przepustów z rur 

sztywnych w celu zapewnienia zapasów do umieszczania dodatkowych przewodów sieci 

technicznego wyposażenia pasa drogowego bez naruszania nawierzchni i konstrukcji 

projektowanych elementów pasa drogowego ul. Szkolnej.   

UWAGA: 

W celu prawidłowej lokalizacji (sytuacyjnej i wysokościowej) istniejących doziemnych sieci 

uzbrojenia terenu (elektroenergetyczne, teletechniczne) Wykonawca ma obowiązek, przed 

przystąpieniem do zasadniczych robót zmiennych, wykonać przekopy kontrolne przynajmniej 

w miejscach, gdzie będą one zlokalizowane pod jezdnią drogi gminnej nr 104930D (ul. 

Szkolna). Wszelkie rozbieżności stanu istniejącego ze stanem projektowym oraz naruszenia 

wskazań normowych np. w zakresie normowego ich przykrycia, należy niezwłocznie zgłosić 

odpowiednim stronom procesu budowlanego oraz gestorom poszczególnych sieci 

technicznego zagospodarowania terenu. 

Ponadto w celu uniknięcia naruszenia punktów istniejącej osnowy geodezyjnej Wykonawca 

robót przed przystąpieniem do właściwych robót budowlanych ma obowiązek wykonania  

i uzgodnienia z właściwym terenowo ośrodkiem geodezyjnym projektu zabezpieczenia  

ww. sieci geodezyjnej. Wszelkie punkty osnowy geodezyjnej są prawnie chronione i w razie ich 

uszkodzenia i/lub dewastacji Wykonawca robót ma obowiązek ich odtworzenia na własny 

koszt. 

 

5. OPIS PARAMATRÓW TECHNICZNYCH SIECI I URZĄDZEŃ UZBROJENIA TERENU 

W ramach przedmiotowego zamierzenia budowlanego planuje się przebudowę, rozbudowę oraz budowę 

sieci technicznego wyposażenia terenu wymienionych w pkt-ach 5.1 oraz 5.2. niniejszego opracowania.  

5.1. SIEĆ KANALIZACJI DESZCZOWEJ – nie dotyczy 

5.2. SIEĆ OŚWIETLENIA ULICZNEGO WRAZ Z DOŚWIETLACZAMI PRZEJŚĆ DLA PIESZYCH – nie dotyczy 

 

6. ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU ORAZ GEOTECHNICZNE WARUNKI JEGO POSADOWIENIA 

6.1. RODZAJ I KATERGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

W ramach niniejszego opracowania wykonano projekt przebudowy z ul. Szkolnej 

w miejscowości Wisznia Mała. Przedmiotowy obiekt należy do obiektów liniowych, XXV kategorii 

obiektów budowlanych, tj. do dróg i kolejowych dróg szynowych. 

6.2. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

W związku z planowaną realizacją przedmiotowego zamierzenia budowlanego konieczna  była 

ocena warunków geotechnicznych na terenie objętym niniejszym opracowaniem pod kątem ich 

przydatności do celów drogowych. W tym celu wykonano badania polowe (próba obciążenia 

podłoża rodzimego płytą statyczną VSS na głębokości ok. 1 m poniżej poziomu istn. nawierzchni oraz 

badania laboratoryjne przydatności gruntu rodzimego do wbudowania w nasyp). Wyniki 

przedmiotowych badań stanowią załącznik nr 2 do przedmiotowej dokumentacji projektowej.  

Na podstawie ww. badań i analizy uzyskanych wyników warunki gruntowe podłoża rodzimego – gliny 

- zaliczyć należy do prostych, a sam grunt rodzimy do kat. G4. Wynika to przede wszystkim  

z występowania w jego budowie gruntów jednorodnych pod względem litologicznym, genetycznym 

oraz braku występowania w ich obrębie wody gruntowej.  

W oparciu o powyższe przesłanki projektowany obiekt budowlany zalicza się do I KATEGORII 

GEOTECHNICZNEJ. 
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W nawiązaniu do ww. warunków geotechnicznych zdecydowano o bezpośrednim posadowieniu 

warstw konstrukcyjnych podatnej jezdni ul. Szkolnej na podłożu rodzimym poprzez zastosowanie 

warstwy ulepszonego podłoża – grunt rodzimy stabilizowany ziarnistym datkiem hydrofobowym 

(stabilizacja wykonywana na miejscu – „in-situ”). 

UWAGA: 

Na chwilę opracowywania projektu konstrukcji jezdni ul. Szkolnej przyjęto, zgodnie ze stanem 

istniejącym, że w strukturze rodzajowej nie występują pojazdy ciężarowe, ciężarowe z przy- lub naczepą 

oraz autobusy. Nie wyklucza się jednak ich sporadycznych przejazdów w trakcie użytkowania obiektu 

budowlanego, szczególnie w chwili realizacji obiektu projektowanej na chwilę obecną szkoły 

podstawowej, jak i podczas jej zwyczajowego użytkowania.  

W nawiązaniu do powyższych danych brzegowych zaprojektowano konstrukcję elementów układu 

drogowego zgodne z rysunkiem przekroi i szczegółów konstrukcyjnych, stanowiącym integralną część 

niniejszego opracowania. 

 Ograniczniki nawierzchni jezdni ul. Szkolnej (DG nr 104930D) i pozostałych elementów jej pasa 

drogowego należy wykonać odpowiednio za pomocą krawężników drogowych, najazdowych, 

oporników betonowych oraz obrzeży betonowych, które należy posadowić na ławach betonowych  

z oporem wykonanych z betonu klasy min. C12/15. Zaleca się wykonywanie ław betonowych  

w technologii szalunku tradycyjnego, z dylatacjami max. co 50,0 m oraz na każdym załamaniu profilu 

krawędzi projektowanych obramowań nawierzchni utwardzonych. Dopuszcza się wykonywanie ław 

betonowych sposobem ciągłym (szalunek ślizgowy) pod warunkiem odpowiedniego kształtowania  

i zagęszczenia samej ławy i projektowanych oporów. Należy również pamiętać o odpowiedniej 

pielęgnacji mieszanki betonowej, stosowanej do wykonywania ław betonowych w czasie jej 

dojrzewania. Należy przy tym pamiętać o wykonaniu dylatacji ław betonowych max. co 25,0 m.   

 UWAGA:  

Niedopuszczalne jest wykonywanie oporów w dniu następnym po wykonaniu ław pod elementy 

galanterii betonowej. Łączenia krawężników drogowych i najazdowych po kątem prostym (90°) 

należy wykonywać za pomocą krawężnika systemowego (prefabrykowanego typu 90°) lub poprzez 

zacięcia każdego z łączonych elementów pod kątem 45°. W celu poprawnego połączenia poprzez 

ww. krawędzie cięte zaleca się stosowanie pił stacjonarnych z tarczą o średnicy umożliwiającej jego 

cięcie przez całą grubość elementu (cięcie jednopłaszczyznowe).  

Zaokrąglenia krzyżujących się krawędzi elementów układu drogowego należy wykonać za pomocą 

krawężników łukowych systemowych (prefabrykowanych) o promieniach łuku z zakresu R=3,0 m lub 

R=5,0 m. Nie dopuszcza się na łukach poziomych o długości łuku mniejszej niż 10 m zabudowy 

krawężników prostych rozcinanych w „trapez”. 

6.2.1. Roboty ziemne 

W zakresie przedmiotowego zamierzenia budowlanego zaplanowano wykonać wymianę warstw 

konstrukcyjnych jezdni drogi ul. Szkolnej i pozostałych elementów jej pasa drogowego, ograniczając 

ilość robót ziemnych do niezbędnego minimum. Ze względu na dostosowanie projektowanego profilu 

przedmiotowej drogi do stanu istniejącego, roboty ziemne ograniczono jedynie do częściowego 

korytowania (z uwzględnieniem rozbiórki istniejącej nawierzchni ul. Szkolnej) w celu zapewnienia 

dostatecznej ilości miejsca do wbudowania górnych warstw konstrukcji jezdni przedmiotowej drogi 

gminnej.  W wyniku oceny stanu podłoża rodzimego pod względem jego przydatności do celów 

drogowych, podłoże rodzime w stanie istniejącym nie może stanowić bezpośredniego podparcia dla 

ww. obiektu budowlanego. Z tego względu należy je wzmocnić poprzez wykonanie ww. warstwy 

ulepszonego podłoża.  

Dolne warstwy ww. konstrukcji drogowej – tj. podłoże ulepszone -  zaplanowano wykonać  

z wykorzystaniem stabilizacji gruntu rodzimego wykonanego na miejscu („in-situ”) poprzez dozowanie  

ziarnistego dodatku hydrofobowego do gruntu rodzimego. Uzyskaną w ten sposób warstwę 

ulepszonego podłoża o miąższości po zagęszczeniu równą 35 cm należy odpowiednio wyprofilować  

i zagęścić pamiętając przy tym, że warstw podłoża rodzimego nie wolno narażać  

na długotrwałe działanie wody opadowej. Działanie wody stojącej należy bezwzględnie eliminować 

poprzez odpowiednie odwodnienie powierzchni robót ziemnych np. do istniejącego rowu o nazwie  

R-XD. Całość robót ziemnych należy przeprowadzić zgodnie z niniejszą dokumentacją projektową, 

normą PN-S-02205 Roboty ziemne oraz Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych  
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i Półsztywnych (załącznik do zarządzenia nr 31 GDDKiA z dnia 16.06.2014 r.)  

i odpowiednimi załącznikami graficznymi stanowiącymi integralną część niniejszego opracowania. 

Jako podstawę do projektu konstrukcji jezdni ul. Szkolnej przyjęto podłoże rodzime zakwalifikowane  

do grupy nośności G4, co oznacza przyjęcie do procesu projektowania niżej podanych wartości 

wtórnego modułu odkształcenia podłoża gruntowego E2 oraz wskaźnika CBR (po 4 dniach 

nasączania wodą): 

 E2 → 25 ≤ E2 < 35 [MPa]; 

 CBR → 2 ≤ CBR < 3 [%]. 

W trakcie prowadzenia robót w zakresie konstrukcji jezdni ul. Szkolnej, bezpośrednio po odsłonięciu 

podłoża gruntowego w wykopach, przed wykonaniem warstwy ulepszonego podłoża, należy 

przeprowadzić badania kontrolne potwierdzające ww. założenia brzegowe, przyjęte podczas 

procesu projektowania. Ocenę nośności podłoża gruntowego należy przeprowadzić poprzez 

określenie wartości wtórnego modułu odkształcenia i jego porównanie z wartościami normowymi dla 

przyjętej grupy nośności podłoża. Wartość modułu odkształcenia należy określić z wykorzystaniem 

metody badań pod naciskiem statycznym zgodnie z normą PN-S-02205 Roboty ziemne. 

Dopuszcza się również zastosowanie innej metody określania nośności podłoża gruntowego  

np. z wykorzystaniem metody badawczej z użyciem lekkiej płyty dynamicznej pod warunkiem  

jej wcześniejszego skalibrowania i skorelowania z badaniem płytą statyczną (wykonanie poletka 

doświadczalnego). W wypadku uzyskania wątpliwych (rozbieżnych) wartości wtórnego modułu 

odkształcenia decyduje badanie wykonane płytą statyczną.   

Jeśli uzyskiwane wyniki, w trakcie wykonywania przez Wykonawcę badań kontrolnych, wykażą,  

że przyjęte do procesu projektowania parametry podłoża gruntowego są gorsze niż parametry 

rzeczywiste należy przeprojektować dolne warstwy konstrukcji jezdni z uwzględnieniem parametrów 

uzyskanych w trakcie prowadzenia robót budowanych.  

Wymagane parametry nośności podłoża gruntowego oraz dolnych warstw konstrukcji nawierzchni 

powinny być zgodne z poniższym wykazem: 

 nośność podłoża rodzimego dla kategorii gruntu G4 E2 ≥ 25 [MPa]; 

 nośność na górnej płaszczyźnie dolnych warstw konstrukcji nawierzchni (ulepszonego podłoża)  

E2 ≥ 80 [MPa]. 

 

7. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA W ZAKRESIE BEZPIECZEŃSTWA RUCH DROGOWEGO 

W zakresie realizacji przedmiotowego zamierzenia budowlanego, oprócz robót budowlanych, 

zaplanowano również wykonanie prac związanych z instalowaniem elementów bezpieczeństwa ruchu 

drogowego jak oznakowanie pionowe, oznakowanie poziome oraz elementy BRD. Wszystkie ww. elementy 

są przedmiotem projektu stałej organizacji ruchu. Projekt stałej organizacji ruchu jest przedmiotem 

odrębnego opracowania projektowego.  Instalowane w ramach realizacji przedmiotowego obiektu 

oznakowanie pionowe, poziome i elementy BRD muszą spełniać wymagania zawarte w: 

a) rozporządzeniu Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 31 lipca 2002 r.  

w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2310 ze zm.), 

b) rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego  

i warunków ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2311 ze zm.). 

Jakiekolwiek odstępstwo od ww. wytycznych wykonawczych w kwestii materiałowej jest niedopuszczalne.  

.    

 
PROJEKTANT OBIEKTU: 

Branża inżynieryjna, drogowa 
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V. ZAŁĄCZNIKI TECHNICZNE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



  

SAW-TECH STUDIO WOJCIECH SAWICKI 21 

 

ZAŁĄCZNIK NR 1 – WYNIKI PRZEPROWADZONYCH BADĄŃ POLOWYCH 

(GEOTECHNICZNYCH) 
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ZAŁĄCZNIK NR 2 – RAPORT Z OBLICZEŃ TRWAŁOŚCI ZMĘCZENIOWEJ KONSTRUKCJI 

NAWIRZCHNI METODĄ MECHANISTYCZNO-EMPIRYCZNĄ 
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VI. ZAWARTOŚĆ CZĘŚCI RYSUNKOWEJ PROJEKTU 

TECHNICZNEGO BRANŻY DROGOWEJ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 


