PROJEKT TECHNICZNY DROG
Opole, wrzesien 2021 r

OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
budowy Punktu selektywnej zbiérki odpadéw komunalnych
w Opolu przy ulicy Przeskok .

1. PODSTAWA | ZAKRES OPRACOWANIA.

& Zzlecenie Zamawiajgcego

& Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz. U. 2016, poz. 124/

& Projekt planu zagospodarowania terenu

€ Dokumentacja badan podtoza gruntowego z opinig geotechniczng z lipca 2021 r .

€ mapa do celéw projektowych w skali 1:500

Projekt swoim zakresem obejmuje budowe drog wewnetrznych i placéw obstugujacych ,pszok” na cze-
Sci dziatki nr 90, a.m. 9 , obreb Groszowice w Opolu przy ul. Przeskok 1.

2. STAN ISTNIEJACY .

Teren przeznaczony pod budowe ,pszok” potozony jest w Opolu, dzielnicy Groszowice , po zachodniej
stronie ulicy Przeskok. Dziatka nr 90 zlokalizowana jest w rozwidleniu linii kolejowych Opole — Gliwice i
Kedzierzyn-Kozle. Teren stanowi zaplecze bazy Zaktadu Komunalnego Opole i jest uzbrojony w w sie-
ci wod.-kan. oraz drogi i place o bitumicznej nawierzchni. W strefie projektowanego zjazdu z drogi za-
ktadowej nalezy dokona¢ rozbiorki linii kraweznikowej istniejgcego zjazdu. Rozbiérke nalezy przepro-
wadzi¢ sposobem recznym , tak aby wystgpito jak najmniej uszkodzen. Kraweznik z rozbidrki po segre-
gacji przekaza¢ na skfad zaktadu Komunalnego w Opolu.

W podtozu gruntowym wystepujg grunty sypkie i spoiste wyksztatcone w formie pospotek z otoczakami
, ZWiréw i piaskéw Srednich oraz zwiréw gliniastych i glin piaszczystych. Grunty sypkie wystepujg w
stanie technicznym $rednio zageszczonym do stopnia ID = 0,50 . Grunty spoiste wystepujg w stanie
twardoplastycznym o Ip = 0,20-0,30 . Grunty rodzime na catym obszarze przykrywa wspétczesny na-
syp niebudowlany o migzszosci 0,30 — 1,50m . Stan techniczny nasypoéw luzny bez nosnosci pod na-
wierzchnie drogowe. W trakcie badan podtoza nie stwierdzono wystepowania swobodnego zwierciadta
wody gruntowej . Mogg wystgpi¢ saczenia od woéd opadowych. Wedtug opinii geotechnicznej podtoze
gruntowe wykazuje no$nos¢ na poziomie kategorii G3

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO.
3.1. PLAN SYTUACYJNY .

Zaprojektowano uktad komunikacyjny sktadajgcy sie z jednego odcinka drogi dojazdowo-obstugujace;j
oraz placow postojowych i rampy manewrowej . Droge dojazdowg wigczono do ruchu do jezdni istnie-
jacej drogi zaktadowej i dalej do ulicy Przeskok . Na wigczeniu do drogi zakltadowej zastosowano wy-
okraglenie linii kraweznikowej tukiem kotowym o promieniu R6,0m . Droga dojazdowa obstuguje dwa
przylegte place postojowe pod kontenery typu KP-8 i KP-30 , zapewnia wjazd do istn. wiaty , potgcze -
nie z istniejgcym palcem wewnetrznym Zaktadu Komunalnego wjazd i zjazd na rampe manewrowg na
gérnym poziomie. Droga dojazdowa posiada jezdnie o szerokosci 3,50m , rampy wjazdowa/zjazdowa z
jezdnig o szerokosci 5,0m . Szerokos¢ rampy manewrowej wynosi 15,0m . Rampy wjazdowa i zjazdo-
wa w planie przebiegajg po fuku kotowym o promieniu R8,50m . Za bramg po lewej stronie zlokalizo-
wano zatoke postojowg na dwa stanowiska 5,0 * 5,5 m.

Na placu tuz za bramg zlokalizowano dwa place przeznaczone na posadowienie samochodowej wagi
najazdowej. Place o wym. 8,0*3,0m pod wagi , wypoziomowano na rzednej 161,90 m npm.

Projektowane zagospodarowanie drogowe wraz z szczegoétami zostato przedstawione na planie sytu-
acyjnym -rys.nr D.1.
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3.2. UKLAD WYSOKOSCIOWY — NIWELETA .

Niwelete drogi dojazdowej w punkcie ,1”, dowigzano do poziomu witgczenia do istniejgcej krawedzi we -
wnetrznej drogi zaktadowej. Wzdtuz krawedzi istniejgcej jezdni nalezy zainstalowac potozony na ptask
kraweznik beton. o wym. 30*15 cm posadowiony na tawie z oporem. Skok na krawezniku wynosi +3
cm. Niwelete dalszej czesci jezdni drogi obstugujacej zaprojektowano z pochyleniem 0,5 - 3,1% w do-
wigzaniu wysokosciowym do poziomu posadzki istniejgcej wiaty oraz wjazdu do bramy stacji przekaz-
nikowej . W przekroju poprzecznym zastosowano spadek jednostronny o wielkosci 2% dla drogi i jed-
nostronne dla placéw postojowych do srodka o zmiennej wielkosci 0,5 — 2,3%. Powierzchnie rampy
manewrowej (platforma gdrna) uksztattowano na poziomie rzednych 162,75 — 162,60 m npm ze spad-
kiem jednostronnym 1% na zewnatrz rampy . Wysoko$¢ rampy manewrowej od strony drogi wynosi
1,0m . Spadek podtuzny powierzchni rampy manewrowej wynosi 0%. Pochylnia wjazdowa przebiega z
spadkiem podtuznym 5% , pochylnia zjazdowa z spadkiem 4,9%.

3.3. PRZEKROJE NORMALNE | KONSTRUKCYJNE .

Przekréj normalny i konstrukcje nawierzchni opracowano w oparciu o katalog typowych konstrukcji na-
wierzchni podatnych i pétsztywnych - GDDKIA 2014 r, przyjmujgc nastepujgcy przekréj technologicz-
ny dla obcigzenia ruchem KR2 i podiozu G3;

Konstrukcja jezdni drogi obstugujacej

1 Warstwy konstrukcyjne nawierzchni - typ ,,1” dla obc. Ruchem KR2 Grubos¢
warstwy
2 Warstwa jezdna z betonowej kostki brukowej bez fazy typu ,,podwéjne T” o wy- 10 cm

sokosci 10 cm na podsypce cem.-piaskowej grub. 3 cm z wypelieniem spoin za-
prawa . Kolorystyka nawierzchni wedlug projektu architektonicznego . Na-
wierzchnia wymaga podtuznej szczeliny dylatacyjnej na wysokos$¢ 13 cm i szero-
kosci 6 mm wzdluz projektowanych kraweznikéw ulicznych wystajacych i obni-
zonych.

3 | Gérna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwigzanych C90/3 i uziarnie- 15 cm
niu 0/31,5 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszczeniem
do wskaznika Is=1,00 wg Proctora lub Io < 2,0 okreSlonego stosunkiem E2 do
E1 na podstawie badania ptytq statyczng VSS . Wymagana minimalna warto$¢ E2
wynosi 140 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-S-06102:1997 .

4 | Dolna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwiazanych C90/3 i uziarnie- 20 cm
niu 0/45 - 0/63 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszcze-
niem do wskaznika Is=1,00 wg Proctora lub o < 2,2 okre$lonego stosunkiem E2
do E1 na podstawie badania plyta statyczng VSS . Wymagana minimalna warto$¢
E2 wynosi 120 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-S-06102:1997 .

5 | Warstwa mieszanki kruszywa wg PN-EN 13242+A1:2010 zwigzanego spoiwem 20 cm
hydraulicznym cementem wg PN-EN 14227-1 w klasie wytrzymatosci na $ciska-
nie C8/10. Zageszczenie do Is=1,00 . Poprzeczna dylatacja pozorna w rozstawie co
4,0m.

Pelha wymiana nieno$nych gruntéw podtoza ( grunty Nn ) na grunt sypki i przepusz-
czalny, zageszczony do Is=1,00 . Wymiana gruntow podloza nie wchodzi w sklad
konstrukcji nawierzchni .

Razem konstrukcja nawierzchni typu ,,1” : 0,68 m

Konstrukcja jezdni placow pod kontenery KP-8 , KP-30

1 Warstwy konstrukcyjne nawierzchni - typ ,,2” dlaobc. Ruchem KR2 Grubosc¢
warstwy
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Warstwa jezdna z betonowej kostki brukowej bez fazy typu ,,podwdjne T” o wy-
sokosci 10 cm na podsypce cem.-piaskowej grub. 3 cm z wypehieniem spoin za-
prawa . Kolorystyka nawierzchni wedlug projektu architektonicznego . Kolor ko-
stek odmienny niz na drodze obstugujacej . Nawierzchnia wymaga podiuznej

szczeliny dylatacyjnej na wysoko$¢ 13 cm i szerokosci 10mm wzdtuz wszystkich

$cian istniejacej wiaty oraz projektowanych $cian oporowych rampy manewrowej.

10 cm

Gorna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwiazanych C90/3 i uziarnie-
niu 0/31,5 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszczeniem
do wskaznika Is=1,00 wg Proctora lub Io < 2,0 okreslonego stosunkiem E2 do
E1 na podstawie badania ptyta statyczng VSS . Wymagana minimalna wartos¢ E2
wynosi 140 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-S-06102:1997 .

15 cm

Dolna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwiazanych C90/3 i uziarnie-
niu 0/45 - 0/63 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszcze-
niem do wskaznika Is=1,00 wg Proctora lub Io < 2,2 okre$lonego stosunkiem E2
do E1 na podstawie badania ptyta statyczna VSS . Wymagana minimalna warto$¢
E2 wynosi 120 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-S-06102:1997 .

20 cm

Warstwa mieszanki kruszywa wg PN-EN 13242+A1:2010 zwigzanego spoiwem
hydraulicznym cementem wg PN-EN 14227-1 w klasie wytrzymatos$ci na sciska-
nie C8/10. Zageszczenie do 1s=1,00 . Poprzeczna dylatacja pozorna w rozstawie co

4,0m.

20 cm

Pelna wymiana nieno$nych gruntéw podtoza ( grunty Nn ) na grunt sypki i przepusz-
czalny, zageszczony do Is=1,00 . Wymiana gruntéw podtoza nie wchodzi w sktad
konstrukcji nawierzchni .

Razem konstrukcja nawierzchni typu ,,2” :

0,68m

Konstrukcja jezdni rampy manewrowej

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni - typ ,,3” dla obc. Ruchem KR2

Grubos¢
warstwy

Warstwa jezdna z betonowej kostki brukowej bez fazy typu ,,podwojne T” o wy-
sokosci 10 cm na podsypce cem.-piaskowej grub. 3 cm z wypelieniem spoin za-
prawa . Kolorystyka nawierzchni wedhug projektu architektonicznego . Kolor ko-
stek odmienny niz na drodze obstlugujacej . Nawierzchnia wymaga podtuznej

szczeliny dylatacyjnej na wysoko$¢ 13 cm i szeroko$ci 10mm wzdhuz wszystkich

Scian istniejgcej wiaty oraz projektowanych Scian oporowych rampy manewrowej.

10 cm

Gorna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwiazanych C90/3 i uziarnie-
niu 0/31,5 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszczeniem
do wskaznika Is=1,00 wg Proctora lub Io < 2,0 okreSlonego stosunkiem E2 do
E1 na podstawie badania ptyta statyczng VSS . Wymagana minimalna warto$¢ E2
wynosi 140 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-S-06102:1997 .

15 cm

Dolna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwiazanych C90/3 i uziarnie-
niu 0/45 - 0/63 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszcze-
niem do wskaznika Is=1,00 wg Proctora lub Io < 2,2 okre$lonego stosunkiem E2
do E1 na podstawie badania ptyta statyczng VSS . Wymagana minimalna warto$¢
E2 wynosi 120 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-S-06102:1997 .

20 cm

Warstwa wyrownawcza z piasku zageszczona do wskaznika Is=1,00 .

10 cm

Pelna wymiana nieno$nych gruntéw podtoza ( grunty Nn ) na grunt sypki i przepusz-
czalny, zageszczony do Is=1,00 . Wymiana gruntu na pelng gltebokos$¢ wystepowania
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gruntéw nieno$nych wg dokum. Geologicznej oraz stanu rzeczywistego w terenie.
Wymiana gruntéw podtoza nie wchodzi w sktad konstrukcji nawierzchni .

Razem konstrukcja nawierzchni typu ,,3” :

0,58m

Konstrukcja jezdni rampy wijazdu i zjazdu

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni - typ ,,3bis” dla obc. Ruchem KR2

Grubos¢
warstwy

Warstwa jezdna z betonowej kostki brukowej z faza typu ,,podwdjne T” o wyso-
kosci 10 cm na podsypce cem.-piaskowej grub. 3 cm z wypeknieniem spoin zapra-
wa . Kolorystyka nawierzchni wedtug projektu architektonicznego . Kolor kostek
odmienny niz na drodze obstugujacej . Nawierzchnia wymaga podtuznej szczeli-
ny dylatacyjnej na wysokos¢ 13 cm i szerokosci 10mm wzdtuz wszystkich $cian
istniejacej wiaty oraz projektowanych $cian oporowych rampy manewrowej.

10 cm

Gorna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwigzanych C90/3 i uziarnie-
niu 0/31,5 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszczeniem
do wskaznika Is=1,00 wg Proctora lub Io < 2,0 okreslonego stosunkiem E2 do
E1 na podstawie badania ptyta statyczng VSS . Wymagana minimalna warto$¢ E2
wynosi 140 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-S-06102:1997 .

15 cm

Dolna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwigzanych C90/3 i uziarnie-
niu 0/45 - 0/63 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszcze-
niem do wskaZnika Is=1,00 wg Proctora lub o < 2,2 okre$lonego stosunkiem E2
do E1 na podstawie badania ptyta statyczng VSS . Wymagana minimalna wartos$¢
E2 wynosi 120 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-5-06102:1997 .

20 cm

Warstwa wyrownawcza z piasku zageszczona do wskaznika 1s=1,00 .

10 cm

Pelna wymiana nieno$nych gruntéw podtoza ( grunty Nn ) na grunt sypki i przepusz-
czalny, zageszczony do Is=1,00 . Wymiana gruntu na peing gteboko$¢ wystepowania
gruntdw nienosnych wg dokum. Geologicznej oraz stanu rzeczywistego w terenie.
Wymiana gruntéw podtoza nie wchodzi w sktad konstrukcji nawierzchni .

Razem konstrukcja nawierzchni typu ,,3bis ” :

0,58m

Konstrukcja jezdni zjazdu z drogi zakladowej

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni - typ ,,1bis” dla obc. Ruchem KR2

Grubos¢
warstwy

Warstwa jezdna z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego z faza typu
,»podwdjne T” o wysokosci 10 cm na podsypce cem.-piaskowej grub. 3 cm z wy-
pelnieniem spoin zaprawa .

10 cm

Gorna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwigzanych C90/3 i uziarnie-
niu 0/31,5 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszczeniem
do wskaznika Is=1,00 wg Proctora lub Io < 2,0 okreSlonego stosunkiem E2 do
E1 na podstawie badania ptyta statyczng VSS . Wymagana minimalna warto$¢ E2
wynosi 140 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-S-06102:1997 .

15 cm

Dolna warstwa podbudowy z mieszanki kruszyw niezwigzanych C90/3 i uziarnie-
niu 0/45 - 0/63 wg. PN-EN 13285 i PN-EN 13242:20101 oraz WT-4 z zageszcze-
niem do wskaznika Is=1,00 wg Proctora lub Io < 2,2 okreslonego stosunkiem E2
do E1 na podstawie badania plyta statyczng VSS . Wymagana minimalna warto$¢

20 cm
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E2 wynosi 120 MPa . Stabilizacja mechaniczna wg PN-S-06102:1997 .

5 | Warstwa mieszanki kruszywa wg PN-EN 13242+A1:2010 zwigzanego spoiwem 20 cm
hydraulicznym cementem wg PN-EN 14227-1 w klasie wytrzymatos$ci na sciska-
nie C8/10. Zageszczenie do [s=1,00 . Poprzeczna dylatacja pozorna w rozstawie co
4,0m.
Pelna wymiana nieno$nych gruntéw podtoza ( grunty Nn ) na grunt sypki i przepusz-
czalny, zageszczony do Is=1,00 . Wymiana gruntéw podtoza nie wchodzi w sktad
konstrukcji nawierzchni .
Razem konstrukcja nawierzchni typu ,,1bis” : 0,68 m
Konstrukcja nawierzchni stanowisk postojowych
Ip |Warstwy konstrukcyjne nawierzchni - typ ,,4” Grubosc
obcigzenie ruchem - KRI1 warstwy
1 |Betonowa kostka brukowa typu prostokatnego kolor szarego o wysokoSci 8 cm
8 cm wg PN-EN1338;2005 z liniami wydzielajacymi stanowiska postojo-
we kostka koloru grafit oraz wypehieniem spoin piaskiem lub miatem.
2 |Podsypka z miatu kamiennego wg PN-EN 13242+A1:2010 3 cm
3 |Jednowarstwowa podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm, wg PN-EN 20 cm
13242+A1:2010, stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102:1997 do
wskaznika Is=1,00 o grub. w-wy 20 cm.
4 |Warstwa mieszanki kruszywa wg PN-EN 13242+A1:2010 zwigzanego 15cm
spoiwem cementem wg PN-EN 14227-1 w klasie wytrzymato$ci na $ciska-
nie C8/10. Poprzeczna dylatacja pozorna w rozstawie co 4,0m. Warstwa o
grub. 15cm.
5 |Pelna wymiana nieno$nych gruntow podtoza ( grunty Nn ) na grunt sypki i prze-
puszczalny, zageszczony do 1s=1,00 .
Istn. podtoze gruntowe wyprofilowane i zageszczone
Razem konstrukcja nawierzchni typu ,,4” : 0,46m
Konstrukcja nawierzchni chodnika przyjezdniowego
Ip |Warstwy konstrukcyjne nawierzchni - typ ,,5” Grubosc
warstwy
1 |Betonowa kostka brukowa typu prostokatnego koloru szarego o wysokosci| 6 cm
6 cm wg PN-EN1338;2005 z liniami wydzielajagcymi stanowiska postojo-
we kostka koloru grafit oraz wypehieniem spoin piaskiem lub miatem.
2 |Podsypka z mialu kamiennego wg PN-EN 13242+A1:2010 3 cm
3 |Jednowarstwowa podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm, wg PN-EN 10 cm
13242+A1:2010, stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102:1997 do
wskaznika Is=0,98 o grub. w-wy 10 cm.
5 |warstwa wyrownawcza z piasku o grub. Warstwy 6 cm 6cm
Razem konstrukcja nawierzchni typu ,,5” : 0,25m
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W celu wyprofilowania linii Sciekowej , krawedz jezdni drogi obstugujgcej obramowano obnizonym kra-
weznikiem betonowym o wym 22*15cm, posadowionym na tawie z oporem z betonu C12/15. Na pozo-
statych odcinkach drogi i placu wjazdowego przewidziano ustawienie kraweznikow wystajgcych o wym.
30*15 cm na tawie betonowej z oporem .

Szczegoty nawierzchni i normy zwigzane z wykonawstwem podano na przekrojach normalnych i kon-
strukcyjnych —rys. nr D .2.1,D.2.2,D2.3 oraz D.3.1,D.3.2,D.3.3.

3.4. ODWODNIENIE .

Odwodnienie powierzchni drogi i placow zapewnia sie¢ wpustéw ulicznych rozmieszczonych w linii wo-
dosciekowej wzdtuz obnizonego kraweznika . Kraty wpustow nalezy osadza¢ na poziomie 5 - 10 mm
ponizej nawierzchni z kostki . Odwodnienie powierzchni rampy manewrowej (gérnej ) nastgpi wedtug
spadku poprzecznego w przylegty teren dziatki inwestora .

3.5. SCHEMAT TRASOWANIA PROJEKTU .

Os drogi dojazdowej nalezy wyznaczy¢ w terenie w oparciu o wymiary do istniejgcej wiaty i projektowa-
nej sciany oporowej rampy manewrowej . Dodatkowo dla punktéw gtownych osi zostaty podane wspét-
rzedne geodezyjne Pozostate elementy zagospodarowania pasa drogowego nalezy tyczy¢ na podsta-
wie hektometrazu osi podtuznej jezdni .

Odpowiednie wymiary i odlegto$ci zostaly podane na planie sytuacyjnym — rys. nrD.1.

4. ROBOTY ZIEMNE .

Drogowe roboty ziemne stanowig wykonanie wykopdéw korytowych pod nawierzchnie , nasyp wyréw-
nawczy za kraweznikiem oraz wymiane nienosnych gruntéw podtoza na grunt sypki i przepuszczalny.
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ sposobem mechanicznym i recznym, spetniajgc szczegdtowe warun-
ki podane w normie PN-S-02204:1998. Dno koryta nalezy doktadnie wyréwnac¢, wyprofilowa¢ do zada-
nych spadkéw oraz dodatkowo zagescic. Na powierzchni robot ziemnych nalezy uzyskac¢ wskaznik za-
geszczenia Is = 1.0 oraz wtérny modut odksztatcenia E2 = 80 MPa i wskaznik odksztatcenia lo < 2,2 .
Wymiana nienosnych gruntéw podtoza ( grunty Nn ) na grunt sypki i przepuszczalny, zageszczony do
Is=1,00 przy minimalnym module odksztatcenia E2 = 80 MPa okreslonego plytg statyczng VSS 300mm
. Przed przystgpieniem do robot podstawowych nalezy dokona¢ wymiana gruntu na petng gtebokosé¢
wystepowania gruntéw nienosnych wg dokum. Geologicznej oraz stanu rzeczywistego w terenie. Za-
geszczanie gruntu warstwami walcem statycznym, wibracyjnym lub ciezkg plytg wibracyjng. Odwoéz
gruntéw NN na wysypisko komunalne na odl. do 4 km .

Nadmiar gruntu z wykopdw korytowych i wymiany nalezy odwiez¢ na wysypisko. Przed przystgpieniem
do roboét nalezy sprawdzié¢ przebieg sieci podziemnych oraz zawiadomi¢ uzytkownika sieci o zamiarze
przystgpienia do robét. Na etapie robdt nawierzchniowych nalezy dokonaé regulaciji wysokosciowej po-
kryw studzienek rewizyjnych kanalizacji oraz zaworow na sieci wodociggowe;.

Bilans robot ziemnych wynosi :
W = 1775 m3

N = 50 m3

W wymiana = ok. 1066 m3

Opole, wrzesien 2021 r.
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