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1. KARTA UZGODNIEN I ZATWIERDZEN
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2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawa opracowania

- projekt budowlany robdt drogowych,

- mapa zasadnicza 1:500, (projekt budowlany),

- inwentaryzacja stanu istniejagcego w terenie,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98, poz. 602 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow na drogowych (Dz.U.Nr 119, poz.1019),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

- SzczegOlowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zataczniki nr 1-4

do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. Nr 220, poz. 2181).

2.2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu stalej organizacji ruchu
wprowadzonej po wykonaniu rozbudowy drogi ulicy Jabtonkowej w miejscowosci Czekandow na
odcinku dtugosci okoto 714 m — w zakresie przebudowy nawierzchni jezdni wraz z opiniami
niezbednymi do zatwierdzenia przez wlasciwy organ administracji samorzadowe;.

Cala inwestycja objeta niniejszym projektem w catosci zlokalizowana jest
w wojewodztwie wielkopolskim, w powiecie ostrowskim, w Gminie Ostrow Wielkopolski, w

miejscowosci Czekanow.

2.3. Opis stanu istniejacego i parametry geometrii drogi

Opracowanie obejmuje projekt rozbudowy drogi ulicy Jabtonkowej w miejscowosci
Czekanow na odcinku dtugosci okoto 714 m.

Poczatek opracowania przyjety zostat w obrebie skrzyzowania z ul. Srodkowa i od tego

miejsca projektowana droga przebiega w kierunku wschodnim do kilometra okoto 0+713.59,

gdzie w obrebie dziatki nr 323/1 przyjety zostat jej koniec.
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Obecnie w miejscu projektowanej drogi znajduje si¢ droga thuczniowa wraz z poboczami
gruntowymi porosnietymi trawa. Wyjatkiem jest obreb skrzyzowania z ulica Srodkowa, gdzie
droga utwardzona zostala za pomocg kamienia polnego. Odcinek ten do km 0+100.00
przeznaczony jest w catosci do rozbiorki, a nowa nawierzchnia drogi otrzyma tu w cato$ci nowa
konstrukcje.

Droga gminna (ul. Srodkowa), do ktérej dowiazujemy si¢ w poczatkowym odcinku
posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szer. 5,2 m ograniczong od strony wigczenia krawgznikiem
betonowym, przy ktérym usytuowany jest chodnik z betonowej kostki brukowej. Od drugiej
strony krawedz jezdni jest nieograniczona, a bezposrednio przy krawedzi usytuowane jest
pobocze gruntowe poros$nigte trawa.

W obrebie wiaczenia ul. Jablonkowej do ul. Srodkowej po obu stronach dodane zostana
brakujace fragmenty chodnika w celu zaprojektowania przej$cia dla pieszych. Pozostata czes¢
chodnika zostanie poddana regulacji wysokos$ciowej istniejacej kostki brukowej w celu
dowigzania wysokosciowego do projektowanych kraweznikéw. Za chodnikiem po prawej
stronie usytuowany jest istniejacy row odwadniajacy.

Otoczenie inwestycji stanowig taki i pola uprawne oraz zabudowa jednorodzinna i
gospodarcza.

Rzezba terenu charakteryzuje si¢ do$¢ znacznym zréznicowaniem uksztaltowania terenu i
opada od konca kilometracji w kierunku jej poczatku.

W obszarze inwestycji znajduje si¢ uzbrojenie terenu w postaci: wodociagu, gazociagu,

sieci teletechnicznej, sieci energetycznej 1 oswietleniowej oraz kanalizacji sanitarne;.

2.4. Charakterystyka ruchu na drodze

Ze wzgledu na zakres opracowanie szczegdOtowe pomiary ruchu drogowego nie byly
przeprowadzone.

Na przedmiotowym odcinku drogi nie wystepuja przystanki komunikacji miejskie;j.

3. ORGANIZACJA RUCHU

Zakres rozbudowy obejmowat bedzie wykonanie jezdni o szer. 5,0 m. Poczatkowy odcinek
do km 0+100.00, wszystkie poszerzenia oraz krawedzie projektowanej drogi na szer. min. 0,50
m wykonane zostang o pelnej konstrukcji. Pozostate fragmenty wyréwnane zostang za pomocg

kruszywa lamanego, na ktorym wykonana zostanie bitumiczna warstwa $cieralna.
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Nawierzchnia o przekroju ulicznym do km 0+005.90 oraz przekroju drogowym na
pozostatej czgsci wykonana zostanie z mieszanki bitumiczne;.

Krawedzie drogi w miejscu przekroju ulicznego obramowane zostang z obu stron
kraweznikiem betonowym 15x22cm obnizonym, natomiast na pozostatej czg¢sSci pozostang
nieograniczone.

W obrebie wiaczenia ul. Jabtonkowej do ul. Srodkowej po obu stronach dodane zostang
brakujace fragmenty chodnika w celu zaprojektowania przej$cia dla pieszych. Pozostata czes$¢
chodnika zostanie poddana regulacji wysokosciowej istniejacej kostki brukowej w celu
dowigzania wysokosciowego do projektowanych kraweznikow.

Wzdhuiz krawedzi drogi o przekroju drogowym wykonane zostang pobocza utwardzone o
szerokosci 0,75 m.

Poprawione zostang réwniez warunki odwodnienia jezdni poprzez nadanie odpowiednich
pochylen poprzecznych i1 podtuznych jezdni umozliwiajacych poprawne odprowadzanie wody w
Kierunku krawedzi, a nastgpnie na przylegle tereny zielone oraz do istniejgcego rowu
przydroznego usytuowanego wzdtuz ul. Srodkowe;.

Projektowany uktad wptynat na opracowanie oznakowania pionowego oraz poziomego.

3.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z pdzniejszymi zmianami) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegOtowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e Znaki pionowe regulujace ruch pojazddow mechanicznych projektuje si¢ jako male, z
wyjatkiem znaku A-7, ktory ustawiony bedzie jako $redni.

e Znaki pionowe regulujace ruch rowerzystow projektuje si¢ jako mini.

e Lica znakow A-7, B-2, D-6 i D-6b nalezy pokry¢ folig odblaskowa typu 2, pozostate znaki
folig typu 1.

e Zaleca si¢ aby skrajnia pionowa dla znakéw zlokalizowanych przy chodnikach wynosita
min. 2,2m.

W stanie istniejacym, na omawianym terenie, oznakowanie pionowe jest w stanie

technicznym dobrym.
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Projektowane oraz istniejagce 0znakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych rys. 2.0 w
skali 1: 500.

WYKAZ OZNAKOWANIA PIONOWEGO

Oznakowanie pionowe do przeniesienia
Nazwa Stan Szt.

Brak oznakowania do przeniesienia

Tablic razem szt. = 0
Stupkow razem szt. = 0

Oznakowanie pionowe do likwidacji

Nazwa Stan Szt.

Brak oznakowania do likwidacji

Tablic razem szt. = 0
Stupkow razem szt. = 0

Oznakowanie pionowe projektowane

Nazwa Stan Szt.
A-7 Projektowane 1
B-33 Projektowane 3
D-1 Projektowane 2
D-6 Projektowane 2
D-46 Projektowane 2
D-47 Projektowane 2

Tablic razem szt. = 12
Stupkéw razem szt. = 11

3.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z pdzniejszymi zmianami) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych rys. 2.0 w skali 1: 500.

Istniejace oznakowanie na obszarze objetym inwestycja nie wystepuje.
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WYKAZ OZNAKOWANIA POZIOMEGO

Oznakowanie poziome projektowane

Nazwa Stan Dt./Pow/Szt. Pow. mal.

P-10 Projektowane 5.06 10.03

P-14 Projektowane 2.34 0.88

Catkowita pow. malowania [m°] = 10.91

Oznakowanie poziome do likwidacji

Nazwa Stan Dt./Pow/Szt. Pow. mal.

Brak oznakowania do likwidacji

Catkowita pow. malowania [m“] = 0

3.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego uktadu drogowego nie stwierdzono konieczno$ci

wprowadzenia elementéw podnoszacych bezpieczenstwo drogowe na omawianym obszarze.

4. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1  Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakow pionowych i ich wielko$¢ reguluje ,Zataczniki nr 1-4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegOtowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach”, zgodnie, z ktérym zaprojektowano
organizacje ruchu.

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz

konkretnego miejsca na drodze.

UWAGA!N
Jedna z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych, dla ktorych
znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode (min 2,20 m do dolnej

krawedzi tarczy od podloza).
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4.2
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Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

dobra widocznoscia w ciaggu catej doby,

wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci > 1,5 réwniez w warunkach duzej wilgotnosci

powietrza np. podczas opadow deszczu,
zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowo$ci w calym okresie uzytkowania,

odpowiednig szorstko$cig zblizong do szorstko$ci nawierzchni, na ktoérej jest

umieszczone, zgodnie z obowigzujagcymi normami,
odpowiednim okresem trwatosci, min 4 lata,
odpornoscia na $cieranie i zabrudzenie,

szybka metoda aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane.

4.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowaé wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do

obrotu 1 powszechnego stosowania w budownictwie, wtasciwie oznaczone, dla ktérych:

wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co, do ktorych nie jest wymagane

nadanie znaku bezpieczenstwa,

wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢
z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz wlasciwych przepiséw i dokumentow technicznych — w odniesieniu do

wyrobow podlegajacych tej certyfikacji,

Urzadzenia BRD nalezy stosowa¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w zalaczniku do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 .
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