KROTKA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU
do kosztorysu inwestorskiego na przebudowe drogi
dojazdowej do gruntéw rolnych Gtéwczyn - Antonin - Chojno

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
- Zlecenie Inwestora
- Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000 [1],
- Dodatkowy pomiar wysokosciowy, inwentaryzacja geodezyjna elementéw drogowych [2],
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 29 stycznia 2016r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 2016 poz. 124) [3],
- Komentarz do warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie cz. I i II GDDP Warszawa 2002r. [4],
- Katalog wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych IBDiM 2001r. [5],
- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - "Transprojekt” Warszawa [6],
- Uzgodnienia z Zamawiajgcym,
- Pozostate obowigzujgce normy i przepisy,
- Przepisy dotyczace kosztorysowania robot budowlanych,
- Wizja lokalna.
2. ZAKRES OPRACOWANIA
Przebudowa drogi dojazdowej do gruntéw rolnych Gtéwczyn - Antonin - Chojno na
odcinku od km 0+000 do km 0+817,20 obejmuje:
- roboty ziemne,
- wykonanie warstwy wzmacniajgcej z gruntobetonu Rm = 2,5 MPa,
- wykonanie podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie,
- wykonanie nawierzchni z kruszywa tamanego.
3. OKRESLENIE GRANIC PRZEBUDOWY DROGI
Przebudowa drogi dojazdowej do gruntéw rolnych Gtdwczyn - Antonin - Chojno bedzie
realizowana w istniejgcym pasie drogowym obejmujacym dziatki lub czesci dziatek:
- 68 obreb 0004 Gtowczyn,
- 37 obreb 0001 Antonin,
- 305 obreb 0003 Chojno.
Zgodnie z art. 29, ust. 2, pkt. 12 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z
2013r. , poz. 1409, ze zm.) remont i przebudowa drdg nie wymaga pozwolenia na budowe i
podlega tylko zgtoszeniu wiasciwemu organowi zgodnie z w/w ustawa.
4. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE, KATEGORIA GEOTECHNICZNA

Wedtug wykonanych badan w drogach wystepuja zuzel, piasek, kruszywo kamienne w
gornej warstwie do gtebokosci 0,3m, ponizej ity piaszczyste $rednio i dobrze zageszczone.
Woda gruntowa wystepuje na gtebokosci 1,7 m ponizej powierzchni terenu. Nos$no$¢
podtoza G-2. Badania gruntowe oraz charakter obiektu pozwalajg zaliczy¢ go do pierwszej
kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowo-wodnych.

5. STAN ISTNIEJACY

Obecnie droga posiada na catym odcinku nawierzchnie z zuzla paleniskowego,
miejscami wzmocniong kruszywem kamiennym, o szerokosci ok. 3,0 m, z ubytkami,
zdeformowang w zarowno w przekroju poprzecznym jak i podtuznym, w stanie ztym.

Droga posiada uzbrojenie techniczne — sie¢ teletechniczng i sie¢ energetyczna.

Pas drogowy o szerokosci 3,20 + 8,20 m w liniach rozgraniczenia zlokalizowany jest w
terenie rolniczym, czeSciowo zabudowanym. W terenie zabudowanym wystepujg zjazdy
indywidualne.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni nie ulegnie zmianie.

Na przebudowywanym odcinku nie wystepujg skrzyzowania.

W liniach rozgraniczajgcych pasa drogowego oraz w jego bezposrednim sasiedztwie znajdujg
sie:

- kable energetyczne nn,

- linia napowietrzna nn,

- kable telekomunikacyjne.



6. ELEMENTY PROJEKTOWANE
W uzgodnieniu z Zamawiajgcym projektuje sie dla drogi nhowa konstrukcje nawierzchni
dla kategorii KR1. Na catym odcinku projektuje sie pobocza obustronne o nawierzchni
gruntowej i zmiennej szerokosci. Nie przewiduje sie przebudowy skrzyzowan. Droga
przewidziana jest jako jednokierunkowa, bez ruchu pieszych.
6.1. Podstawowe parametry projektowe
- klasa drogi: D (dojazdowa),
- dostepno$¢: czesciowo ograniczona,
- przekroj: jednojezdniowy 1X1,
- predkos¢ dopuszczalna: 30 km/h,
- predkos¢ projektowa: 30km/h,
- szeroko$¢ jezdni: 3,0m + 4,0m,
- szeroko$c¢ poboczy: brak,
- kategoria ruchu: KR1.
6.2. Droga w planie
0s$ drogi zaprojektowano na podstawie pomiaru sytuacyjnego przy zatozeniu maksymalnego
wpisania trasy w istniejgcg 0$. Zatamanie osi wyokraglono tukami kotowymi.
6.2.1 Skrzyzowania
Brak
6.3. Droga w przekroju podtuznym
Profil podtuzny drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcej nawierzchni przy
zalozeniu wymaganego wzmocnienia, zachowania ptynnosci niwelety oraz mozliwosci
odwodnienia powierzchniowego drogi. Nowy profil podiuzny przewiduje wyniesienie
nawierzchni ttuczniowej 4-5cm nad istniejgcg nawierzchnie.
6.4. Droga w przekroju poprzecznym
- szeroko$¢ jezdni: 3,0m + 4,0m,
- pochylenie poprzeczne nawierzchni drogi: 3% jednostronne.
6.5. Odwodnienie
W ramach robdt nie przewiduje sie zmiany sposobu odwodnienia pasa drogowego.
Wody opadowe z nawierzchni z kruszywa kamiennego odprowadzone zostang na przylegty
teren biologicznie czynny.
6.6. Zjazdy
Nie przewiduje sie budowy zjazdéw indywidualnych.
6.7. Przebudowa urzadzen uzbrojenia terenu
W ramach inwestycji nie przewiduje sie przebudowy urzadzen uzbrojenia terenu
niezwigzanych z droga.
6.8. Organizacja ruchu
Nie przewiduje sig zmiany organizacji ruchu po przebudowie drogi.
7. TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH
7.1. Kategoria ruchu
W uzgodnieniu z Zamawiajgcym dla drég gminnych przyjeto kategorie ruchu KR1.
7.2. Nos$nos¢ podtoza
W podiozu zalegajg gtéwnie ity piaszczyste. Dla catego projektowanego odcinka
przyjeto usredniong grupe nosnosci G2.
7.3. Droga gminna
7.3.1. Nowa konstrukcja jezdni
Obliczenie wzmocnienia istniejgcej konstrukcji nawierzchni wykonano metoda
mechanistyczna.
Zgodnie z w/w projektem konstrukcje drogi zaprojektowano j/n:
- nawierzchnia z kruszywa famanego 0-31,5mm grub. 10cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie grub. 15cm,
- warstwa wzmacniajgca z gruntobetonu Rm = 2,5 MPa grub. 10cm.
7.4. Pobocza
Konstrukcje poboczy zaprojektowano zgodnie z uzgodnieniami z Zamawiajgcym - brak
poboczy ze wzgledu na zbyt matg szeroko$¢ pasa drogowego.
8. TECHNOLOGIA ROBOT ZIEMNYCH
Z uwagi na to, ze w wiekszosci roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta pod
nowa konstrukcje nawierzchni przyjeto wywodz gruntu na odkiad.



9. INFORMACIJE UZUPELNIAJACE
Przedmiotowa inwestycja usytuowana jest na terenie nie objetym prawng ochrong
konserwatorska. Inwestycja nie koliduje z istniejacq zielenig (drzewa, krzewy).
10. WPLYW EKSPLOATACII GORNICZE]
Nie dotyczy.
11. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE DZIALKI
11.1. Analiza istniejgcych uwarunkowan oraz przyjetych parametréw
W zwigzku z zamiarem przygotowania terenu pod przysztg zabudowe, na podstawie §
6 rozporzadzenia MTIiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie, dokonano analizy uwarunkowan terenowych i przyjetych
parametrow przebudowywanej drogi.
11.2. Wzajemne rozmieszczenie elementdw drogi oraz urzadzen infrastruktury technicznej w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych
W pasie przebudowywanej drogi wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej,
identyfikowane jako instalacje podziemne i nadziemne, bedgce wiasnoscig gminy oraz innych
podmiotow.
Do urzadzen podziemnych zaliczy¢ nalezy np. sie¢ wodociggowa i teletechniczng. Natomiast
do urzadzen nadziemnych zaliczamy m. in. stupy energetyczne.
W czesci graficznej przedstawiono charakterystyczne przekroje.
11.3. Sposdb etapowego i docelowego odwodnienia
W ramach robét nie przewiduje sie zmiany sposobu odwodnienia pasa drogowego.
Wody opadowe z nawierzchni bitumicznej odprowadzone zostang na pobocza o nawierzchni
przepuszczalnej.
11.4. Sposdb wysokosciowego rozwigzania drogi
Poczatkowy odcinek pozostaje na istniejgcych rzednych terenu (odcinek o dtugosci 20m).
Nastepnie niweleta jezdni wyniesiona zostanie w gére o srednig warto$¢ 4-5cm. Powyzsze
wynika z potrzeby zadania odpowiednich spadkéw podtuznych oraz nawigzania sie do
nawierzchni istniejgcej drogi oraz wjazdow na teren przylegtych posesii.
11.5. Wplyw istniejgcego wartosciowego zadrzewienia
W pasie drogi nie wystepujg nasadzenia.
11.6. Podstawowe uwarunkowania hydrologiczne i geotechniczne, a w szczegolnosci
wystepowanie gruntdw o matej nosnosci oraz terendw zalewowych
Ze wzgledu na brak aktualnego opracowania geologicznego, grunt podfoza oceniono
na podstawie wizji lokalnej i badan makroskopowych.
Na tej podstawie grunty podtoza ustalono jako watpliwe, a warunki wodne podtoza jako
przecietne. Uzyskane informacje na temat warunkéw gruntowo-wodnych oraz na podstawie
"Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych nawierzchni ulic”,
podtoze gruntowe zaliczono do grupy nosnosci G-2.
Droga nie znajduje sie w strefie obszaréw zalewowych.
W zwigzku z powyzszym, projektuje sie nastepujace rozwigzania techniczne:
Zaprojektowano nawierzchnie drogi z kruszywa famanego 0-31,5mm stabilizowanego
mechanicznie.
Na catym odcinku drogi zaprojektowano jezdnie o szerokosci 3,0 + 4,0m.
Spadek poprzeczny jezdni zaprojektowano jednostronny o wartosci 3%.
Na catym odcinku drogi projektuje sie wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne wraz z
poboczem. Zaplanowano, ze niweleta drogi zostanie wyniesiona w stosunku do istniejgcego
poziomu $rednio o ok. 4-5cm (z wyjatkiem koncowego odcinka drogi).
Przedmiotowa droga bedzie drogg jednokierunkowa, nie bedzie wykorzystywana przez pieszych.
Cato$¢ zakresu objetego realizacjg przedstawiona zostata na zatgczonym planie sytuacyjnym.
Zjazdy do dziatek
W ramach inwestycji nie przewiduje sie przebudowy i budowy zjazdow.
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