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OPIS TECHNICZNY

1. Temat.

Przedmiotem opracowania jest docelowa organizacja ruchu dla zadania pt.
” Remont drogi gminnej ul. Mitej w miejscowosci Malin”.

2. Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania dokumentacji technicznej jest:

- umowa nr XXII.RI.2019 zawarta w dniu 19.08.2019 r. w Wiszni Matej
pomiedzy Gming Wisznia Mata z siedzibg 55-114 Wisznia Mata, ul.
Wroctawska 9 a Biurem Projektowym WP Projekt Przemystaw Woch, ul.
Torunska 2/19, 51-164 Wroctaw

- Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.).

3. Zakres opracowania.

Zakres opracowania obejmuje wykonanie docelowej organizacji ruchu dla ul. Mitej.

4. Materiaty wyjsciowe.

— Aktualna mapy zasadnicza w skali 1:500
— Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego
— Uzgodnienia z zamawiajgcym

5. Stan istniejacy (charakterystyka drogi, charakterystyka ruchu).

Obszar objety opracowaniem znajduje sie we wsi Malin w gminie Wisznia Mata w
powiecie Trzebnickim. Ulica Mita lezy w potudniowo zachodniej czesci miejscowosci
i obstuguje osiedle doméw jednorodzinnych zlokalizowanych w rejonie. Poczatek ul.
Mitej znajduje sie na skrzyzowaniu z ul. Kalinowg. W stanie istniejgcym szerokosc¢
jezdni wynosi 4,0-3,0 m i wykonana jest czesciowo z kruszywa w pierwszej jej czesci
a na dalszej jest to nawierzchnia ziemna. W rejonie przebudowy na pierwszych
150m znajduje sie istniejgce oswietlenie uliczne, wodocigg, kabel teletechniczny,
sie¢ gazowg oraz linia niskiego napiecia. Na ul. Mitej wystepuje niewielki ruch
pojazddéw, generowany jedynie przez mieszkancéw kilkunastu posesji
zlokalizowanych przy ulicy. W km 0+100 znajduje sie istniejgcy ciek ktory przeptywa
pod drogg poprzez przepust, stan przepustu zostat ocieniony jako dobry i nie
wymaga wymiany. W km 0+025 ul Mitej cz.2 takze znajduje sie listujgcy przepust na
wyzej wymienionym cieku, ktdrego stan zostat oceniony, jako dobry i nie wymaga on
wymiany.Na ul. Mitej wystepuje niewielki ruch pojazdéw, generowany jedynie przez
mieszkancow kilkudziesieciu posesji zlokalizowanych przy ulicy.



6. Opis przyjetych rozwigzan projektowych.

Ul. Mita zaczyna sie na skrzyzowaniu z ul. Kalinowag. Szerokos¢ jezdni na
pierwszych 90 m wynosi 4,0 metréw a pochylenie jezdni jest jednostronne o wartosci
2% i skierowane na strone prawg. Na dalszym odcinku od km 0+090 do konca
opracowania jezdnia ma szerokos¢ 3,0 m i spadek jednostronny o wartosci 2%
skierowany w lewo. Pobocza na catym odcinku wynoszg 0,75 m ewentualnie mniejsze
wynikajgce z dostosowania do istniejgcej granicy dziatki drogowej (zgodnie z planem
sytuacyjnym). Zjazdy na istniejgce posesje maja podobnie jak jezdnia nawierzchnie
bitumiczng. Profil podiuzny odcinka jest zbiezny z istniejgcym przebiegiem drogi i
dostosowany jest do drogi powiatowej, istniejgcych zjazdéw i maksymalnie zblizony do
istniejgcych studni wystepujgcych w stanie istniejgcym.

Na catym odcinku ul. Mitej wystepujg liczne zjazdy indywidulane, zjazdy w
przewazajgcej czesci posiadajg szerokos¢ 3,5 plus obustronne pobocza 0,75m . Zjazdy
na przecieciu z krawedzig ul. Mitej wyokraglone sg skosami 1:1. W miejscu
wystepowania istniejgcych furtek zostang wykonane dojscia do furtek o nawierzchni
bitumicznej i szerokosci 1,0m.

Odcinek 2 ul. Mitej posiad szerokos$ci jezdni 3,0m i obustronne pobocza 0,75m,
pochylenie jezdni posiada spadek jednostronny i wynosi on 2% skierowany w prawo.

7. Docelowa organizacja ruchu.

W chwili obecnej na ul. Mitej nie ma oznakowania poziomego oraz pionowego.
Projektowana docelowa organizacja ruchu polega na ustawieniu dwéch znakoéw U-9a i
U-9b w km ok 0+100 (informacja o zawezonej skrajni drogowej). Znaki te ustawiono z
uwagi na bliskos¢ duzego zabytkowego drzewa, ktérego pien lokalnie wchodzi w
pobocze drogowe. Dodatkowo w dwdch miejscach na przejazdach nad rowem
melioracyjnym zastosowano obustronne balustrady U-11a.

8. Warunki techniczne.

- Nalezy zastosowac¢ oznakowanie z grupy wielkosci mate (droga gminna),

- Konstrukcje wsporcze z rur stalowych.

- Tarcze znakdéw z blachy stalowej ocynkowanej o krawedzi podwdjnie spietej na
catym obwodzie.

- Lico tarczy znakow pokryte materiatem odblaskowym, folia Il typu.

- Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako cienkowarstwowe wykonywane na
mokro.

Oznakowanie oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy wykonaé¢ zgodnie z
zatgcznikami 1,2,3,4 Rozporzadzenia Ministerstwa Infrastruktury z dnia 03.07.2003 w
spawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzeh bezpieczenhstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach.
(Dz. U. Nr 220 z dnia 23.12.2003 r. poz. 2181 oraz zgodnie z SST D 07.02.01 —
Oznakowanie pionowe.



9. Postanowienia koncowe.

Wykonawca o planowanych terminach robo6t powiadomi odpowiednie stuzby
(pogotowie ratunkowe, policje oraz staz pozarng).

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym sg obowigzane
by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg w kolorze pomaranczowym.

Pojazdy wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym obowigzane sg
do wysytania zottych sygnatéw ostrzegawczych.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu — 30 listopad 2020 r.

Opracowat: Przemystaw Woch



