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WSZYSCY WYKONAWCY
bioracy udziat w postepowaniu

Dotyczy: postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego pn.: Zakup 2
autobusow elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbedna infrastrukturg pojazdoéw, celem
zapewnienia obstugi obszaru srodmiejskiego w Kedzierzynie-Kozlu.

I. Zamawiajacy dziatajgc na podstawie art. 38 ust. 1a, ust. 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien
publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2019 r., poz. 1843 ze zm.- dalej jako ustawa Pzp) odpowiada na pytania
dotyczace tresci SIWZ, ktére wptynely do Zamawiajgcego w dniu Zestaw nr 24 04.11.2020r, Zestaw nr 25
04.11.2020r, Zestaw nr 26 04.11.2020r, Zestaw nr 27 05.11.2020r oraz dokonuje modyfikacji SIWZ, ktére
wymagajg dodatkowego czasu na wprowadzenie zmian w ofertach, w ponizej okreslonym zakresie:

ZESTAW PYTAN NR 24 Z DNIA 04.11.2020R.

W odpowiedzi z dnia 23.10.2020, do tre$ci SIWZ na pytanie zadane przez Wykonawce o tresci:

«Dot. Zat. nr 9 do SIWZ (Szczegdtowe wymagania dla tadowarki plug-in) Wykonawca prosi o potwierdzenie, ze w
rozdziale 1V, punkcie 3, w kontekscie wymaganego czasu, nie dtuzszego niz 30 sekund, na rozpoczecie tadowania,
Zamawiajacy ma na mysli czas na rozpoczecie pierwszego etapu procesu tadowania. Pierwszy etap polega na wymianie
komunikatdw pomiedzy tadowarkg i autobusem. Czas na wymiane informacji dla poszczegdlnych komunikatow,
sktadajgcych sie na ten etap, okreslony jest w normach ISO 15118 oraz DIN70121 i facznie przekracza wspomniane 30
sekund. Dodatkowo, w warunkach rzeczywistych zalezy on zaréwno i rdwnoczesnie od tadowarki, jak i podtgczonego
pojazdu. Dopiero po prawidtowym zestawieniu wszystkich komunikatow, dochodzi do rozpoczecia etapu procesu
tadowania, zwigzanego z podaniem pradu - najpierw ograniczona, a w nastepnej kolejnosci, petng moca. tadowarka,
zgodnie z w/w normami, moze zatem rozpoczaC pierwszy etap procesu fadowania w ciggu 30 sekund — etap réwny
wymianie komunikatéw, jednak nie moze w takim czasie rozpocza¢ etapu charakteryzujgcego sie rzeczywistym
podaniem pradu. Oba etapy dziejg sie natomiast automatycznie, bez koniecznosci ingerencji uzytkownika. Wykonawca
prosi 0 udzielenie odpowiedzi na powyzsze pytania oraz przedfuzenie terminu sktadania ofert o czas niezbedny do
wprowadzenia zmian w ofertach.”

Zamawiajacy wyjasnit, iz:

LZamawiajacy nie potwierdza, poprzez ww zapis Zamawiajacy miat na mysli i oczekuje rozpoczecia etapu procesu
fadowania, zwigzanego z podaniem pradu - najpierw ograniczong, a w nastepnej kolejnosci, petng moca czego
potwierdzeniem dla Zamawiajgcego bedzie sygnalizacjia procesu fadowania, o ktorej mowa w rozdziale 1V, ust 4, pkt 3
zatgcznika nr 9 do SIWZ. Zamawiajacy celowo okreslit (skrocit) czas na 30 sekund, (liczgc od momentu podtaczenia
w/w przewodu do autobusu) w stosunku do normy albowiem na bazie zebranych doswiadczeri Zamawiajacego jest to
czas absolutnie wystarczajacy na ten proces, do osiggniecia w codziennej eksploatacji fadowarek Plug-in i autobusow
elektrycznych. Jednoczesnie przypominamy, Ze termin sktadania zostat przedfuzony na dzieri 17.11.2020r. godz. 13:00”
Majgc na uwadze powyzszg odpowiedz Wykonawca pragnie wskazaé, iz zgodnie z normg ISO 15118-2 [V2G2-605]
tabela 111 sg podane czasy (timeout) dla réznych faz komunikacji. W omawianym kontekscie, istotne sa:

- V2G_EVCC_CommunicationSetup_Timeout — 20s,

- V2G_EVCC_CableCheck_Timeout — 40s,

- V2G_EVCC_PreCharge_Timeout — 7s

Jak wynika z powyzszego, sumaryczny czas wynosi maksymalnie 67 sekund.

Dodatkowo, moze do tego doj$¢ czas na zestawienie komunikacji oraz autoryzacji (czas na wystanie zadania do
serwera OCCP i jego odpowiedz):

- TT_EVSE_SLAC_init min 20 s. max 50 s.

Podsumowujac, zgodnie ze standardami branzowymi, ktére s zapisane w normie, na podstawie ktorej powinien by¢
zaprojektowany uktad komunikacji pojazdu (autobusu) z tadowarka — czas jaki tadowarka i pojazd majg na rozpoczecie
fadowania (ptyniecie pradu) to maksymalnie ok 120 sekund.

W zwigzku z powyzszym, Wykonawca zwraca uwage, iz wymaganie stawiane przez Zamawiajgcego, w zwigzku z
faktem, Ze jest niezgodne z norma przyjeta i wymagang w branzy, moze zostaé uznane za naruszenie uczciwej
konkurencji oraz réwnego dostepu dla wszystkich wykonawcédw do tego zamdwienia, ktdra to zasada jest nadrzedna
zasadg w prawie zamowien publicznych zaréwno przy zakupach z udziatem $rodkéw europejskich jak i bez nich i moze
w przysztosci prowadzi¢ do korekty finansowej w wyniku kontroli takiego postepowania.
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Ponadto, proba dostosowania sie do wymagan Zamawiajgcego, moze prowadzi¢ do zaprojektowania urzadzenia, ktdre
nie bedzie zgodne z obowiazujacg norma, a co za tym idzie moze nie zostac¢ odebrane i dopuszczone do uzytkowania
przez Urzad Dozoru Technicznego, ktory jest organem uprawnionym do odebrania i dopuszczenia tadowarek do uzytku.
W zwigzku z powyzszym Wykonawca zwraca sie z prosbhg o zmiane ww. zapisu i dopuszczenie
mozliwosci, iz czas wymagany na rozpoczecie procesu tadowania, ktory nalezy pamietac jest zalezny od
pojazdu i fadowarki bedzie zgodny z norma.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Na wstepie Zamawiajacy informuje, ze znane mu sg wymogi normg ISO 15118-2 w tym czasy poszczegdlnych etapow
poprzedzajgcych rozpoczecie procesu tadowania. Wskazane przez Wykonawce czasy wynikajg faktycznie z wyzej
cytowanej normy jednakze s to czasy maksymalne dla kazdego z etapow, ktére w praktyce przy dobraniu
odpowiednio szybko pracujgcych urzadzen nigdy nie majg zastosowania wobec czego Zamawiajgcy celowo okreslit
(skrocit) czas na 30 sekund, (liczac od momentu podtgczenia w/w przewodu do autobusu) w stosunku do ww normy.
Niemniej jednak Zamawiajgcy ponownie przeanalizowat swoje potrzeby w zakresie niezbednego czasu na proces
tadowania tak aby mozliwe byto obstuzenie autobusem elektrycznym linii nr 3 i ostatecznie przychyla sie do wniosku
modyfikujgc tym samym modyfikujgc tym samym zapis w rozdziale 1V, ust. 3 zatgcznika nr 9 w sposob nastepujacy:
Obecny zapis
3. Rozpoczecie procesu fadowania autobusu nastepowac musi automatycznie tj. po uprzednim uruchomieniu
tadowarki Plug-in oraz podtaczeniu do gniazda autobusu przewodu tadowarki Plug-in, zakonczonego wtykiem
systemu CCS, type 2. Proces tadowania winien rozpocza¢ sie automatycznie bez koniecznosci wykonywania
zadnych dodatkowych czynnosci w czasie nie dtuzszym niz 30 sekund (pod warunkiem braku problemdw
technicznych po stronie fadowanego autobusu), liczac od momentu podtaczenia w/w przewodu do autobusu.

Zapis po modyfikacji

3. Rozpoczecie procesu fadowania autobusu nastepowac musi automatycznie tj. po uprzednim uruchomieniu
tadowarki Plug-in oraz podtaczeniu do gniazda autobusu przewodu tadowarki Plug-in, zakonczonego wtykiem
systemu CCS, type 2. Proces tadowania winien rozpoczac¢ sie automatycznie bez koniecznosci wykonywania
zadnych dodatkowych czynnosci w czasie nie dtuzszym niz 120 sekund - Zamawiajacy zaleca aby czas ten
byt mozliwie najkrotszy (pod warunkiem braku probleméw technicznych po stronie tadowanego autobusu),
liczac od momentu podtgczenia w/w przewodu do autobusu.

ZESTAW PYTAN NR 25 Z DNIA 04.11.2020R.

W zatgczniku nr 9 ,Szczegétowe wymagania tadowarka Plug-in” Zamawiajacy pisze: ,Rozpoczecie procesu tadowania
autobusu nastepowac musi automatycznie ti. po uprzednim uruchomieniu fadowarki Plug-in oraz podfgczeniu do
gniazda autobusu przewodu fadowarki Plug-in, zakoriczonego wtykiem systemu CCS, type 2. Proces tadowania winien
rozpoczac sie automatycznie bez koniecznosci wykonywania Zzadnych dodatkowych czynnosci w czasie nie dfuzszym niz
30 sekund (pod warunkiem braku problemow technicznych po stronie fadowanego autobusu), liczac od momentu
podtaczenia w/w przewodu do autobusu.”

W normie ISO 15118 podany jest parametr V2G_EVCC_ReadyToCharge_Timeout. Determinuje on czas 150 sekund,
ktéry liczony jest od podtaczenia pojazdu do rozpoczecia tadowania baterii. W trakcie tego czasu odbywa sie kilka
procesow m.in. proces konfiguracji 1ISO15118 (20 sekund), test izolacji (maksymalnie 40 sekund) oraz tadowanie
wstepne (maksymalnie 7 sekund). W zwigzku z powyzszym nie jest mozliwe spetnienie wymogu postawionego przez
Zamawiajgcego.

Prosze o wyjasnienie co Zamawiajgcy ma na mysli piszac ,Rozpoczecie procesu tadowania” oraz prosze o zmiane
zapisow specyfikacji: ,,Proces fadowania winien rozpoczac sie automatycznie bez koniecznosci wykonywania Zadnych
dodatkowych czynnosci w czasie zgodny z normg ISO15118 (pod warunkiem braku problemow technicznych po stronie
fadowanego autobusu), liczac od momentu podfaczenia w/w przewodu do autobusu?

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy informuje, ze po czesSci juz udzielat odpowiedzi na analogiczne pytanie patrz odpowiedzi z dnia
23.10.2020r. pismo znak ZP.271.1.80.2020.DM zestaw nr 11. Odno$nie drugiej czesci wniosku Wykonawcy — wniosek
ten zostat uwzgledniony patrz wyjasnienia na zestaw pytan nr 24 niniejszego pisma.

ZESTAW PYTAN NR 26 Z DNIA 04.11.2020R.

Dotyczy.. Zat nr 9 do SIWZ (Szczegétowe wymagania dla tadowarki plug-in) Rozdz.IV pkt 3.

Wnosimy o wprowadzenie modyfikacji zapisdw dotyczacych czasu rozpoczecia procesu tadowania do wyznaczonych
obpowigzujgcymi normami ISO 15118 oraz DIN70121, gdyz miedzy innymi w oparciu o te normy producenci tadowarek
je budowali. tadowarka, zgodnie z w/w normami, moze rozpocza¢ pierwszy etap procesu fadowania w ciggu 30 sekund
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— etap réwny wymianie komunikatéw, lecz rzeczywiste podanie pragdu moze wigzac sie z przekroczeniem tego czasu.
Oba etapy dziejg sie automatycznie, bez koniecznosci ingerencji uzytkownika.

Argumentacje Zamawiajgcego przedstawiong w udzielonych odpowiedziach, powowtujgcego sie na wiasne
doswiadczenie w tym zakresie uznajemy za mato przekonywujaca, gdyz zgodnie z naszg wiedzg Zamawiajacy nie
eksploatuje jeszcze zaréwno tadowarek plug in w wymaganych ninigjszym zamoéwieniem parametrach, jak i autobusow
elektrycznych tadowanych tg sama metoda. Nie powinien tym samym wymagac¢ od Wykonawcom dostawy urzadzen o
parametrach technicznych nie spetniajgcych obowigzujgcych norm, gdyz moze miec to negatywny wptyw na
bezpieczenstwo eksploatacyjne w/w urzadzen.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy informuje, ze udzielit szczegdtowych wyjasnien na analogiczne pytania — patrz odpowiedzi na zestaw 24 i
25 niniejszego pisma.

ZESTAW PYTAN NR 27 Z DNIA 05.11.2020R.

W nawigzaniu do odpowiedzi Zamawiajgcego sktadamy nastepujace wnioski o wyjasnienia i zmiany SIWZ
(Zat. 8- Rozdziat VI — aktualizacja z dn. 02.11):

1. Pkt 6 ppkt 2 lit. ¢)
Wnosimy o doprecyzowanie, czy w przypadku utraty przez magazyn energii zdolnosci do spetnienia wymagan,
okreslonych w ww. punkcie, Wykonawca bedzie zobowigzany do naprawy lub wymiany akumulatoréw magazynu
energii na nowe w okresie obowigzywania gwarancji na magazyn energii.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na ww modyfikacje (doprecyzowanie), kwestig tg Zamawiajgcy wyjasnit juz
wyczerpujaco odpowiadajgc na pytanie nr 2 zestawu pytan nr 17 pismo Zamawiajgcego znak ZP.271.1.80.2020.DM,
dnia 30.10.2020r.

2. Pkt 6 ppkt 4 lit d) tired 2

Odnoszac sie do odpowiedzi Zamawiajgcego udzielonej w Zestawie nr 19, zgodnie z naszg argumentacja,

przytoczong w pytaniu z dnia 27.10, wnosimy o rezygnacje Zamawiajacego z jakiejkolwiek ingerencji w ustawianie

temperatury, od ktdrej ma sie uruchamiac system utrzymania temperatury opisany w tym punkcie.

W zamian Wykonawca umozliwi Zamawiajgcemu mozliwos¢ zmiany w trybie serwisowym ,temperatury dyzurnej”

opisanej w dalszej czesci tego punktu.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:
Zamawiajacy w swoich wymogach nie domaga sie zadnej ingerencji “w temperature” tylko wskazuje od jakiej
temperatury zewnetrznej system ten ma sie uruchamia¢  (na dzien dostawy autobusu wymagane jest nastawienie
temperatury na 5 © C), analizujac jednkze dalszg tre$¢ wniosku Wykonawcy Zamawiajacy w celu zapewnienia wiekszej
konkurencyjnosci oferowanych rozwigzan technicznych modyfikuje tym samym zapisy w rozdziale VI, wiersz 6,pkt 4
lit d tiret drugie zatgcznika nr 8 do SIWZ w sposdb nastepujgcy:

- obecny zapis:

» uruchamia¢ sie od ustalonej temperatury (na dzien dostawy autobusu wymagane jest nastawienie
temperatury na 5 © C) wymaga pisemnej zgody Zamawiajgcego), ktdrg to temperature Zamawiajgcy bedzie
miat mozliwos¢ programowo zmieni¢ w wyznaczonym czasie i na oznaczony czas,

- zapis po modyfikacji

> uruchamia¢ sie od ustalonej temperatury ( na dzien dostawy autobusu wymagane jest nastawienie
temperatury na 5 © C — zastosowanie w autobusie innej temperatury (lub zakresu temperatur)
wymaga pisemnej zgody Zamawiajgcego), ktorg to temperature Zamawiajgcy bedzie miat mozliwos¢
programowo zmieni¢ w wyznaczonym czasie i na oznaczony czas,

3. Pkt 6 ppkt 4 lit. d) tired 2

Wnosimy o doprecyzowanie wymagania dotyczagcego programowej mozliwo$¢ zmiany temperatury w ,wyznaczonym
czasie i na oznaczony czas”. Czy Zamawiajacy dopusci rozwigzanie, w ktorym kazdorazowa zmiana temperatury bedzie
wymagata zmiany programowej tj. jedna zmiana na poczatku a druga na koncu wymaganego okresu?

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Tak, Zamawiajacy potwierdza ze ww sposob zmian temperatury i czasu jest zgodny z oczekiwaniami i wymogami
Zamawiajgcego.

4. Pkt11, ppkt7lit.a)ib)
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Whnosimy o rezygnacje Zamawiajacego z wymogu granicznych temperatur zatgczania agreagatu grzewczego -
»automatycznie od temperatury zewnetrznej od 5°C do max 8 °C (i nizszej)”

Uzasadnienie
Ww. wymdg pozostaje w sprzecznosci z zapisami lit. b) dopuszczajgcymi:
- w petni automatyczne dziatanie systemu w oparciu o krzywg temperatur
- zalgczanie poszczegdinych elementdw systemu ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji w zaleznosci od
potrzeb, celem osiggniecia wymaganych przez Zamawiajgcego temperatur wnetrza pojazdu, okreslonych
precyzyjnie w pkt 11, ppkt 2 i 5 powyzej.
Ukfad kontroli klimatu zastosowany w naszych pojazdach, spetniajgc wymogi Zamawiajgcego co do zadanych
temperatur, jednoczesnie zapewnie znaczna oszczedno$¢ energii oraz znacznie mniejszg emisje spalin,
poprzez ,wydtuzone” ogrzewanie pojazdu poprzez pompe ciepta klimatyzacji i ,pozniejsze” zatgczanie
agreagtu grzewczego spalinowego.
Jako wiodacy producent pojazddw nisko- i zeroemisyjnych Wykonawca posiada wieloletnie doswiadczenie w
eksploatacji autobuséw elektrycznych w skrajnie réznych warunkach klimatycznych (réwniez w bardzo
zimnych rejonach Pn Norwegii), poparte niezwykle pozytywnymi opniniami opearatoréow nt. konfrotu cieplnego
pasazerow i kierowcow.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Odpowiadajgc na pytanie Wykonawcy Zamawiajgcy informuje , ze w opisie wymogdw dotyczacych sposobu dziatania
uktadu ogrzewania nie wystepujg zadne sprzecznosci, zapisy sg spdjne i enumeratywnie wypunktowane. Analizujgc
dalszg tres¢ wniosku Wykonawcy Zamawiajacy w celu zapewnienia wiekszej konkurencyjnosci oferowanych rozwigzan
technicznych modyfikuje tym samym zapisy w rozdziale VI, wiersz 11 ust 1 pkt 7 lit a zatacznika nr 8 do SIWZ w
sposéb nastepujacy:

- obecny zapis:

a) uzaleznione od temperatury zewnetrznej, przy ktorej agregat grzewczy zostanie automatycznie
uruchomiony i przejmie na siebie ciezar zapewnienia wiasciwej temperatury w przestrzeni pasazerskiej i
kabinie kierowcy — wymaga sie, aby agregat grzewczy zatgczatl sie automatycznie od temperatury
zewnetrznej od 5°C do max 8 °C (i nizszej),

- zapis po modyfikacji

a) uzaleznione od temperatury zewnetrznej, przy ktorej agregat grzewczy zostanie automatycznie
uruchomiony i przejmie na siebie ciezar zapewnienia wiasciwej temperatury w przestrzeni pasazerskiej i
kabinie kierowcy — wymaga sie, aby agregat grzewczy zatgczatl sie automatycznie od temperatury
zewnetrznej od 5°C do max 8 °C (i nizszej) , zastosowanie w autobusie innego zakresu temperatur
wymaga pisemnej zgody Zamawiajacego,

II. Zamawiajgcy w oparciu o art. 38 ust. 4, 6 w zw. z 12a ust.1 ustawy Pzp zmiane treSci SIWZ w wyniku ktorych
jest niezbedny dodatkowy czas na wprowadzenie zmian w ofertach, przesuwa termin okreslony w SIWZ:

Sktadania ofert z dnia 17.11.2020r. godz. 13:00 na dzien 26.11.2020r. godz. 13:00.
Otwarcia ofert z dnia 17.11.2020r. godz. 13:15 na dzien 26.11.2020r. godz. 13:15.
Wadium nalezy wnie$¢ w terminie do dnia 2020-11-26 do godz. 13:00.

Ponadto Zamawiajacy na podstawie art. 12 ust 3 ustawy Pzp zamieszcza stosowne ogtoszenie dodatkowych informaciji,
informacje o niekompletnej procedurze lub sprostowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, data przestania:
10.11.2020r.

Wykonawca przygotowujgc oferte na przedmiotowe zamoéwienie powinien bra¢ pod uwage powyzsze odpowiedzi jako
stanowiace integralng cze$¢ SIWZ. Zgodnie z art. 38 ust. 2 ustawy Pzp, stanowisko Zamawiajgcego zostato przekazane
do wszystkich wykonawcow biorgcych udziat w postepowaniu poprzez umieszczenie na stronie internetowe;j.

Daniel Bul
Kierownik Wydziatu Zamoéwien Publicznych /-/
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