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Opis inwestycji

Nazwa inwestycji:
Przebudowa drogi gminnej ul. Polnej w miejscowosci Starcza

Lokalizacja: dziatki nr 561/5, 1025, 1025/2 (obreb Starcza)
Miejscowos¢: Starcza

Gmina: Starcza

Powiat: Czestochowski

Nr drogi  706005S

Inwestor : Gmina Starcza

Opracowal: Ryszard Sidorowicz



Opracowanie skroconego projektu zawiera :

Opis techniczny :

1.  Przedmiot opracowania
Podstawa i materialy do opracowania
Lokalizacja i warunki terenowo- prawne
Charakterystyka stanu istniejacego
Projektowane rozwiazanie
Etapy rozwigzan konstrukcyjnych
Pochylenie podtuzne i poprzeczne
Uwagi koncowe
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2. Czes¢ rysunkowa :
Rys nr 1 —Mapa sytuacyjno — wysokosciowa z przebiegiem drogi
Rys nr 2 — Przekr6j warstwy konstrukeyjnej drogi

Rys nr 3 — Przekr6j warstwy konstrukcyjnej pobocza



OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego wykonawczego -
uproszczonego  dla zadania pt.: ,Przebudowa drogi gminnej ul. Polnej
w miejscowosci Starcza’’.

Przedmiotem inwestycji jest zagospodarowanie terenu istniejgcego pasa drogowego
ul. Polnej w miejscowosci Starcza zwigzanego z wykonaniem nowej nawierzchni
z betonu asfaltowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca (pobocza, odwodnienie).

Planowana przebudowa ma na celu poprawienie bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu drogowego, jak rowniez poprawe parametréw uzytkowych i technologicznych
drogi.

Ul. Polna w miejscowosci Starcza stanowi dojazd do istniejgcej 1 projektowane;
zabudowy mieszkaniowe]j jednorodzinne] oraz stanowi polaczenie komunikacyjne
drogi powiatowej DP 1052 (ul. Brzozowa) z drogami gminnymi ul. Topolowg i ul.
Zachodnia w miejscowosci Klepaczka (poprzez wiadukt nad autostradg Al) oraz
dalej z droga powiatowa 10548S. Droga gminna ul. Polna stanowi takze dojazd do
drog serwisowych autostrady Al.

Dhugos¢ drogi przewidzianej do przebudowy wynosi 956mb.

W  zakres projektu wchodzi rozwigzanie zagadnien technicznych,
konstrukcyjnych oraz warunkéw wykonania drogi.

Inwestorem przedsiewziecia jest:

GMINA STARCZA
42-261 Starcza

ul. Gminna nr 4



2.  Podstawa i materialy do opracowania

Jako podstawe do opracowania przyjeto:

- mape sytuacyjno — wysokosciowa do celéw opiniodawczych w skali 1:1000
wydang przez Staroste Czestochowskiego
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w

sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych
(Dz.U. 2022 poz. 1518)

- szczegdtowe pomiary 1 inwentaryzacje wykonana przez jednostke
projektujaca

- obowiazujace przepisy, wytyczne 1 normatywy.

- uzgodnienia z Gming Starcza

3.  Lokalizacja i warunki terenowo- prawne.

Droga znajduje si¢ w gminie Starcza w miejscowosci Starcza 1 stanowi
komunikacje istniejacej i planowanej zabudowy mieszkaniowej oraz stanowi
polaczenie = komunikacyjne  miejscowosci  Starcza, Lysiec, Klepaczka
z miejscowoscig Hutki w gminie Konopiska. Droga przewidziana do przebudowy
prowadzi od strony zachodniej do drogi powiatowej 1054S, natomiast od strony
wschodniej potaczona jest z drogg gminng ul. Topolowa w miejscowosci
Klepaczka.

Inwestycja przebiegaé bedzie w pasie drogowym drogi gminnej na dziatkach nr
ew. 561/5, 1025, 1025/2 (obreb Starcza).

4, Charakterystyka stanu istniejacego

Istniejgca droga gminna:
- posiada nawierzchni¢ szutrowo - thuczniowa
- szerokos¢ istniejacej jezdni jest zroznicowana i wynosi od 3,5 do
4,0 m,



- brak wyznaczonych poboczy i spadkéw jednoznacznych dla splywu wod

- wystepuja grunty — kat. IV,

- odcinek drogl przewidziany do przebudowy na dlugosci 956m posiada
nierownosci 1 przelomy. W okresie opadow i roztopow przejezdnosé
pojazdow mechanicznych staje sie utrudniona, a czasami niemozliwa.

Istniejace uzbrojenie pasa drogowego (W poczatkowej czgsci opracowania):
- sie¢ elektroenergetyczna

- sie¢ telekomunikacyjna

- sie¢ wodociagowa

- sie¢ kanalizacji sanitarnej grawitacyjne]

- sie¢ kanalizacji sanitarnej tlocznej

- sie¢ gazowa.

5 Projektowane rozwigzanie

Planowana przebudowa ma na celu wydzielenie jezdni o szerokosci 5m
i zastapienie jej nawierzchni szutrowo — thuczniowej jezdnig z betonu asfaltowego.
Projektowane wydzielenie jezdni zawieraé bedzie $lad jezdni istniejgce;.

Jezdnia przebudowywanej ul. Polnej obramowana bedzie zatopionym na ,,0”’
kraweznikiem drogowym 15 x 30 cm.

W ciagu jezdni za krawgznikiem wykonane zostanie pobocze o szerokosci 0,75m
(szerokos¢ liczona wraz z kraweznikiem) wzmocnione kruszywem lamanym
niezwigzanym frakcji 4 -31,5mm.

Zjazdy do posesji projektowane beda (do granicy dziatki lub do istniejacego
ogrodzenia) na szerokos$¢ przebudowanej jezdni tj. Sm

Przeciecie krawedzi jezdni drogi oraz jezdni zjazdow nalezy wykona¢ za pomoca
skosow 1 : 1 o wymiarach 1,5 x 1.5m. Zjazdy utwardzone zostang kruszywem
tamanym niezwigzanym frakeji 4 -31,5mm.

Parametry techniczne drogi:

- predkos¢ projektowana 30km/h

- kategoria ruchu KR1

- szerokos¢ jezdni 5,0m - Wl st t\ v’eg,!i \D )

- pobocza o szerokos$ci 0,75m wzmocnione kruszywem kamiennym



- dlugos¢ przebudowywanego odcinka 956 m

6. Rozwigzania konstrukeyjne

Poczatek opracowania przyjeto po krawedzi dziatki drogowej nr 1025
w miejscowosci Starcza.

Wiaczenie przebudowywanej drogi nalezy dostosowa¢ do istniejacego
skrzyzowania — promien tukow skrzyzowania R — 5m.

Przed przystapieniem do robét drogowych nalezy wyznaczy¢ geodezyjnie przebieg
drogi gminne;.

6.1 Rozwigzania wysokosciowe i odwodnienie

Projektowana niweleta drogi nawigzuje do istniejacej nawierzchni szutrowo -
thuczniowej wzniesiona o konstrukcje z wyrdownaniem spadkow podtuznych.

Projektuje si¢ spadek jezdni poprzeczny dwustronny 2% na odcinku od
skrzyzowania wilaczajacego ul. Polna do sytemu komunikacyjnego do km 0+197
oraz na odcinku od km 0+599 do km 0+866. Na odcinku od 0+197 do 0+599
projektuje sie spadek jednostronny 2% w kierunku poludniowym

Na odcinku od skrzyzowania ul. Polnej do km 0+197 odwodnienie
powierzchniowe w kierunku istniejacych dwustronnych rowdw przydroznych. Na
odcinku od km 0+197 do km 0+599 odwodnienie powierzchniowe w kierunku
potudniowym do rowu przydroznego. Na odcinku od km 0+599 do km 0+866
odwodnienie powierzchniowe w kierunku poludniowym i péinocnym.

Na terenie dziatki nr 561/5 (odnoga ul. Polnej) odwodnienie powierzchniowe
w kierunku istniejacego rowu przydroznego zlokalizowanego na dzialce nr 561/1
(bez wejscia na teren dziatki) (obreb Starcza).

Istniejace rowy przewidziano do profilowania, odmulenia 1 oczyszczenia
z rosngcych chaszczy i krzewow. Nachylenie skarprowu 1 : 1.

W celu sprawniejszego odplywu wody opadowej zaprojektowano przebudowe
istniejacych przepustow pod zjazdami oraz przepustéw drogowych.



Przepusty drogowe zostana przebudowane w obrebie skrzyzowania ul. Polnej

(9m) oraz na odgatezieniu ul. Polnej (9m) i jego wlaczenia do drogi poprzeczne;
(6m).

Przepusty pod zjazdami zostang przebudowane w km 0+010, km 0+102, km
0+197, km 0+444, km 0+478, km. 0+521, km 0+597. Szeroko$¢ zjazdow
zaprojektowano jako Sm.

Dla przepustéw drogowych i pod zjazdami zastosowano rury karbowane PEHD
SN8 @400. Rury ulozyé na lawie z pospdtki o wymiarach 80 x 20cm. Dla
przepustow zaprojektowano umocnienie wlotow i wylotow z plyt betonowych
wibroprasowanych azurowych 60 x 40 x 8cm ulozonych na warstwie piasku o
grubosci Sem.

Przy przepustach zaprojektowano réwniez Scianki oporowe (wlot 1 wylot)
wylewane z betonu C20/25 ustawione na fundamencie betonowym 2z betonu
C16/20.

6.2 Rozwigzania konstrukcyjne nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni drogowych dostosowano do przewidzianego obcigzenia
- kategoria ruchu KR-1. Istniejgcy grunt dla celéw drogowych przyjeto jako
podtoze o nosnosci ,,G4’" przy warunkach wodnych ztych.

Dla tak przyje¢tych warunkéw zaprojektowano:
- warstwe Scieralng AC11S asfalt 50/70 - S5cm
- warstwe wiazaca z AC16W asfalt 50/70 — 4cm

- podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego niezwigzanego C90/3, frakcji 4 -
31,5mm — grubos¢ 20 cm po zageszczeniu

- podbudowa z gruntu stabilizowana cementem (Rm=5,0MPa) — grubos¢
podbudowy po zageszczeniu 25cm (gruntocement dowozony spoza terenu

budowy).
Pod warstwy konstrukcyjne nalezy wykonac koryto w gruncie rodzimym.

Obramowanie jezdni wykonaé¢ kraweznikami betonowymi (15 x 30cm) bez
Sciecia na tawie betonowej z oporem- swiatto kraweznika Ocm.



Na zjazdach nalezy zastosowaé kraweznik (15x22cm) z zaokraglong gtowka na
lawie betonowe] z oporem- swiatto kraweznika 2cm.

Zageszczanie warstw  konstrukcyjnych nawierzchni nalezy prowadzi¢ przy
zachowaniu wilgotnodci optymalnej kruszywa, az do osiggniecia wskaznika
zageszezenia kruszywa Is > 1,00 i wtornego modutu odksztatcenia E2 > 100
MPa, przy czym wskaznik odksztalcenia nie powinien by¢ wickszy niz Io <2,2.

6.3 Pobocze

Pobocza wykona¢ z kruszywa tamanego niezwigzanego C90/3, frakcji 4 -31,5mm
grubosci 20cm po zageszczeniu mechanicznym w stanie wilgotnym. Szerokosé
poboczy obustronnych 0,75m.

6.4 Roboty ziemne

Wystepujace roboty ziemne to korytowanie pod konstrukcje nawierzchni.
Pozostate  roboty ziemne to odkrywki istniejacych sieci w celu ich
zabezpieczenia.

6.5 Podstawowe parametry rozwigzania drogowego:

- korytowanie, wyprofilowanie 1 =zageszczenie podloza pod warstwy

konstrukcyjne,

- wykonanie warstwy stabilizowane] cementem — grubo$¢ po zageszczeniu
25cm

- wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa tamanego 4 -31,5mm — grubos¢
warstwy 20cm

- skropienie miedzywarstwowe emulsjg asfaltowa

- ulozenie mieszanki z asfaltu betonowego ACI6W 1 jej zageszczenie —
grubos¢ warstwy wiazace] po zageszczeniu 4cm

- ulozenie mieszanki z asfaltu betonowego ACI11S i1 je] zageszczenie —
grubo$¢ warstwy Scieralnej po zageszczeniu Scm

- ulozenie warstwy pobocza z kruszywa lamanego, nastepnie jego
wyrownanie 1 zaggszczenie — grubos¢ po zageszczeniu 20cm

- odwodnienie powierzchniowe zaprojektowano spadkiem poprzecznym
jednostronnym 2,0%



Po realizacji teren przylegly uporzadkowaé 1 zagospodarowaé poprzez
plantowanie.

8. Uwagi koncowe

oznakowac teren budowy

zabezpieczy¢ plac budowy

nalezy stosowaé si¢ do wszystkich uwag zawartych w projekcie
technicznym.

roboty prowadzi¢ zgodnie z normami i warunkami technicznymi
przy zachowaniu BHP

zwroci¢ szczegdlng uwage na zageszczenie poszczegdlnych warstw
konstrukcyjnych jezdni doprowadzajacych do wskaznika J, — 0,97 —
1,0

w trakcie wykonywania robot zapewni¢ przejazd dla ruchu lokalnego.
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Mapa zasadnicza

skala 1:1000
sekcja 6.139.30.16.4.2, 6.139.30.17.3.1, 6,139.30.17.3.2
Starcza, ul. Polna
obreb 0004 Starcza dz. nr 1025, 1025/1, 1025/2
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Rys.2. Warstwy konstrukeyjne nawierzchni drogi

Warstwa $cieralna AC118
asfalt 50/70 - 5cm

Warstwa wiazaca z AC16W
asfalt 50/70 — 4cm

Podbudowa z mieszanki
kruszywa famanego
niezwiazanego C90/3, frakcji
4 -31,5mm — grubosé¢ 20 ¢cm
PO zageszczeniu

Podbudowa z gruntu

stabilizowana cementem
(Rm=5,0MPa) — grubosé¢
podbudowy po zageszczeniu
25cm
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Rys.3. Warstwy konstrukcyjne pobocza drogi

Kruszywo frakcji 4 - 31,5
mm o grubosci 20cm
warstwy po zageszczeniu

Grunt rodzimy




