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Oswiadczenie projektanta

Bartoszyce, dn. 31 maja 2024 r.

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t. j. Dz. U.z 2024 .

poz. 725) oswiadczam, ze projekt techniczny dla zadania pn.:
Przebudowa DP 1422N Bisztynek- Franknowo- Jeziorany

realizowany na dziatkach ewidencyjnych:

obreb 10- Prosity dz. nr 149; obreb 18- Kokoszewo dz. nr 132, gm. Bisztynek

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.




Projekt techniczny

1. Rozwiqzania konstrukcyjne obiektu budowlanego

Zakresem opracowania objeto przebudowe drogi powiatowej nr 1422N Bisztynek-
Franknowo- Jeziorany na odcinku Prosity— Kokoszewo na obszarze Powiatu Bartoszyckiego
o tgcznej dtugosci ok. 3 570 m.
Droge zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej.

Przyjeto nastepujace dane wyjsciowe do sporzgdzenia projektu budowlanego:

1) Klasa drogi — Z (zbiorcza);

2) Droga jednojezdniowa poza terenem zabudowanym;
3) Przekrdj jezdni — 1x2;

4) Przekréj drogi — drogowy;

5) Obcigzenie nawierzchni— 115 kN/os;

6) Kategoria obcigzenia ruchem — KR3;

7) Predkos¢ do projektowania Vp=40 km/h;

8) Kategoria terenu — ptfaski;

9) Przekrdj poprzeczny jezdni — dwu- i jednospadowy;

10) Szerokos¢ jezdni — 5,50 m;

11) Szerokos¢ pobocza — 0,50 m;

11) Szerokos¢ drogi dla pieszych — 2,00 m;

11) Perony autobusowe — 15,0 x 1,50 m;

12) Warunki gruntowe — grunt o kategorii podtoza G3;

13) Warunki wodne — dobre;

14) Kategoria geotechniczna — pierwsza.

Projektowana droga powiatowa nr 1422N Bisztynek- Franknowo- Jeziorany na odcinku
Prosity— Kokoszewo objeta zamierzeniem realizowana jest w celu dostosowanie szerokosci
spetniajgcej wymagania dla drogi klasy Z realizowana jest w celu poprawy komunikacji i dojazdu
do posesji.

Roboty zaprojektowano zgodnie z wymogami funkcjonalnymi uwzgledniajgcymi granice
istniejgcego pasa drogowego drogi, jak i poszanowanie, wystepujacych w obszarze oddziatywania
obiektéw, uzasadnionych intereséw oséb trzecich realizowane poprzez zapewnienie dostepu do
drogi mozliwie najwiekszej ilosci mieszkainicow i uzytkownikow.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie

przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (t. j. Dz. U.z22022r., poz. 1518),




dla drogi klasy Z w trudnych warunkach przyjeto predkosé projektowg Vp=40 km/h. Z uwagi na
warunki terenowe i szerokos¢ pasa drogowego uwzgledniajac wymogi ww. rozporzadzenia,
przyjeto szerokos¢ drogi w trudnych warunkach réwng 5,50 m.

Przy projektowaniu geometrii poziomej i pionowej drogi brano pod uwage charakter
terenu, istniejgcej zabudowy, koniecznos¢ prawidtowego odwodnienia oraz zalecenia inwestora
i uzgodnienia.

Niniejszy projekt przedstawia rozwigzania sytuacyjno — wysokosSciowe, przekroje
poprzeczne w zakresie niezbednym do zatatwienia spraw formalno — prawnych zwigzanych
z wykonaniem wymienionych robét.

Geometryczne rozwigzanie dostosowano maksymalnie do wymogdéw wynikajgcych z:

— uwarunkowan lokalnych i terenowych,
— mozliwosci terenowych.

Na odcinku objetym projektem wystepuje infrastruktura techniczna, ktdérg nalezy
zabezpieczyé zgodnie z warunkami uzgodnied branzowych dokonanych u witasciwych
dysponentdéw tych sieci.

Wymiarowanie pokazano na rysunkach konstrukcyjnych.

Rozwigzania  wysokosciowe przedstawiono na planie sytuacyjnym  projektu
zagospodarowania terenu i przekrojach poprzecznych.

Projektowana droga bedzie posiadata przekrdj drogowy. Jezdnia bedzie posiadata szerokos¢
5,50 m ispadek poprzeczny obustronny 2,0 % i jednostronny w kierunku pobocza. Pobocza
zaprojektowano o szerokosci 0,50 m ze spadkiem poprzecznym 6,0%. Skarpy nasypu o nachyleniu
1:1,5.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych, oraz Katalogiem typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych, zatgcznik do zarzadzenia nr 31 GDDKIA z dnia 16.06.2014
zaprojektowano przekrdj normalny dostosowany do charakteru zagospodarowania terenu, oraz
wymogow inwestora.

Z posiadanych przez ZDP danych dotyczgcych ruchu pojazdéow wynika, ze drogg poruszajg
sie gtéwnie samochody osobowe, wystepuje tez ruch samochoddéw ciezarowych oraz pojazdéw
rolniczych. Mozna zatozy¢, ze przewidywany ruch samochodéw ciezarowych (rolniczych)
w okresie 20 lat oraz w catym cyklu zycia drogi, przeliczony na rownowazne osie 100kN da
obcigzenie pozwalajgce na zakwalifikowanie ruchu do kat KR3.

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje elementow drogi:




Konstrukcja nawierzchni jezdni

e warstwa scieralna z mieszanki mineralno- asfaltowej SMA 8 — gr. 3 cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W —gr. 6 cm

e siatka zbrojeniowa z witdkien szklanych wstepnie przesgczonych asfaltem o wytrzy-
matos$¢ na rozcigganie min. 120 kN/m wzdtuz i w poprzek pasma- szerokosci 1,00m
na potfaczeniu poszerzenia i istniejgcej konstrukcji nawierzchni

e warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego AC 16W w ilosci 75 kg/m?

e istniejgca nawierzchnia jezdni po sfrezowaniu
taczna grubosc¢ konstrukeji Hp =12 cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- poszerzenie

e warstwa Scieralnaz SMA 8 —gr. 3 cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W —gr. 6 cm

e siatka zbrojeniowa z witdkien szklanych wstepnie przesgczonych asfaltem o wytrzy-
matos¢ na rozcigganie min. 120 kN/m wzdtuz i w poprzek pasma- szerokosci 1,00m
na potgczeniu poszerzenia i istniejgcej konstrukcji nawierzchni

e warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego AC 16W w ilosci 75 kg/m?

e podbudowa zasadnicza mieszanki 0/31,5 niezwigzanej z kruszywem C50/30 —
gr. 22cm- na poszerzeniu

e warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego o wspétczynniku filtracji k > 8 m/d—
gr. 15 cm- na poszerzeniu

taczna grubos¢ konstrukeji Hp =49 cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdoéw bitumicznych

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S—gr. 4 cm
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W —gr. 4 cm

e podbudowa zasadnicza z mieszanki 0/31,5 niezwigzanej z kruszywem C50/30-
gr.20cm

e warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego o wspotczynniku filtracji k > 8 m/d—
gr.15cm

taczna grubosc¢ konstrukeji Hp =43 cm




Konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki brukowej betonowej

e kostka brukowa betonowa typu Holland (grafitowa) — gr. 8 cm
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 — gr. srednio 5 cm
e podbudowa z chudego betonu Rm = 6+9 Mpa —gr. 15 cm

e warstwa odsgczajgca z kruszywa naturalnego o wspotczynniku filtracji k > 8 m/d—
gr.15cm

taczna grubosc konstrukeji Hp =43 cm

Konstrukcja drogi dla pieszych i peronow z kostki brukowej betonowej

e kostka brukowa betonowa typu Holland (szara) —gr. 8 cm
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 — gr. Srednio 4 cm
e podbudowa z mieszanki 0/31,5 niezwigzanej z kruszywem C50/30 —gr. 15 cm

e warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego o wsp. filtracji k>8 m/d — gr. 10 cm
taczna grubos¢ konstrukcji Hp =37 cm

Profil podtuzny drogi w zakresie terenu ulegnie zmianie w stosunku do istniejgcego. W jego
ksztatcie dokonane zostang poprawki dopasowujgce spadki podfuzne i tuki pionowe do wartosci
normatywnych, oraz do prawidtowego odwodnienia drogi.

Roboty ziemne sprowadzajg sie do wykonania koryta pod konstrukcje jezdni i chodnikow.
Odnosnie wymogow do rodzaju gruntu i stopnia zageszczenia, roboty realizowa¢ w oparciu
o wymogi okreslone w PN-S5-02205:1998 Drogi samochodowe — Roboty ziemne oraz SST
D 04.01.01 - Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podtoza. Dla prawidtowego wykonania
kolejnych warstw konstrukcji nawierzchni drogowej wymagane jest osiggniecie minimalnego
zageszczenia podfoza gruntowego Is=1,00. W trakcie wykonywania koryta Wykonawca ma
obowigzek biezgcej kontroli i oceny gruntu, w celu potwierdzenia ich przydatnosci zgodnie z w/w
norma. Obowigzkiem wykonawcy jest zabezpieczenie koryta przed nadmiernym zawilgoceniem
podtoza w trakcie realizacji robdt. Podczas robot w poblizu sieci uzbrojenia podziemnego
Wykonawca powinien zachowaé szczegblng ostroznosé. W miejscach trudno dostepnych roboty
nalezy wykonywac recznie.

Roboty ziemne przewiduje sie wykonaé sposobem mechanicznym z zageszczeniem ptytami
wibracyjnymi. W rejonie istniejgcej infrastruktury technicznej roboty ziemne nalezy wykonywac
recznie. Roboty ziemne obejmujg wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
jezdni i zjazdéw. Podczas robdt w poblizu sieci uzbrojenia podziemnego Wykonawca powinien

zachowacd szczegdlng ostroznos¢. W miejscach trudno dostepnych roboty nalezy wykonywac




recznie.

WSszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzi¢ do stanu sprzed rozpoczecia robot.

2. Geotechniczne warunki i sposob posadowienia obiektu budowlanego
Projektowana droga jako obiekt zostata zaklasyfikowana do pierwszej kategorii
geotechnicznej. Badania podtoza gruntowego wykazaty na wystepowanie gruntéw zaliczonych do

kategorii podtoza G3, przyjeto kategorie ruchu — KR3.

3. Dokumentacja geologiczno — inZynierska

Nie dotyczy.

4. Rozwiqzania budowlane i techniczno - instalacyjne
Z uwagi na nieskomplikowane warunki terenowe wystepujgce wzdtuz trasy obiektu
budowlanego, brak miejsc charakterystycznych lub o szczegélnym znaczeniu dla funkcjonowania
obiektu albo istotne ze wzgledéw bezpieczeristwa, nie wprowadzano dodatkowych rozwigzan
budowlanych.
W ramach inwestycji w pasie drogowym lokalizuje sie kanat technologiczny uliczny sktadajacy
sie z:
— 1rury ostonowej @ 110/6,3;
— 1rury HDPE @ 40/3,7;
— 1 prefabrykowanej wigzki mikrorur HDPE 44/4,2.

Ponizej przedstawiony jest modut podstawowy KTul kanatu technologicznego.

RO
WMR

R TONM

Budowa studni kablowych

Na trasie projektowanego kanatu technologicznego nalezy wybudowac studnie kablowe typu




SKR-1. Przed umieszczeniem studni w ziemi nalezy wykona¢ niwelacje dna wykopu, wykonac
podsypke grubosci 10 cm z piasku grubego, a nastepnie po zageszczeniu dna wykopu mozna
przystgpi¢ do posadowienia studni oraz catego osprzetu z nimi zwigzanego. Dno wykopu powinno
by¢ réwne, pozbawione kamieni i grud. Dla studni kablowych zlokalizowanych w ciggach pieszych
i kotowych nalezy zastosowac ramy z pokrywa typu ciezkiego.

Zwienczenie studni powinny posiadaé otwor do kontroli ewentualnej obecnosci gazu palnego
w studni. Kazdg studnie kablowa nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ przed dostepem o0sdéb
nieuprawionych.

Podczas wykonywania prac ziemnych zwigzanych z posadowieniem studni w miejscu jej pracy
nalezy przestrzega¢ przepiséw BHP dotyczgcych przemieszczania tadunku przy pomocy urzadzen

dzwigowych i przepiséw dotyczgcych prac ziemnych.
Budowa rur ostonowych RO

Do budowy rury ostonowej RO nalezy zastosowaé rury wykonane z polietylenu HDPE
o wymiarach oraz rury przepustowe RHDPEp. Rury RO powinny by¢ faczone za pomocga zgrzewania
lub ztgczkami zewnetrznymi, odpornymi na zamulanie i przedostawanie sie wody do wnetrza rury.
Spadek ciggéw rur powinien by¢ w granicach 0,1+0,3% w kierunku jednej studni w terenie
poziomym, natomiast w terenie pochytym spadek wynika z naturalnego uksztattowania terenu,
z zachowaniem spadku w kierunku jednej ze studni. Dopuszczalne jest stosowanie rur karbowanych

wyltgcznie w wykopach otwartych.
Budowa rur swiattowodowych RS

Rury rurociggu RS powinny by¢ wykonane z polietylenu duzej gestosci (HDPE), z wewnetrzng
ptaszczyzng ryflowang oraz warstwg poslizgowa. Poszczegdlne rury RS w module powinny by¢
oznaczone unikalnym kolorowym w celu identyfikacji rury na catej dtugosci projektowanego
odcinka.

Potaczenie rur nalezy wykonywaé wylgcznie w studniach kablowych za pomocg
odpowiednich ztagczek skrecanych. Potgczenia powinny zapewni¢ szczelnos¢, a takze powinny by¢
odporne na podwyzszonego cisnienia powietrza przy zacigganiu kabli sSwiattowodowych metodami
pneumatycznymi. Korhce rur swiattowodowych w studniach uszczelnié. Dla zapewnienia
dtugotrwatej sprawnosci rurocigg powinien by¢ szczelny w kazdym punkcie. W miejscach zatamania

rury nalezy uktadac tagodnymi tfukami.




Budowa mikrokanalizacji WMR

Do budowy mikrokanalizacji nalezy zastosowac prefabrykowane wigzki mikrorur WMR,
wykonanej z polietylenu wysokiej gestosci HDPE, wypetnionej wigzka luzng mikrorur
cienkosciennych w ilosci 7 szt. Warstwa wewnetrzna powinna byé rowkowana z dodatkiem srodka
obnizajgcego wspodfczynnik tarcia.

Poszczegdlne mikrorury w wigzce powinny by¢ oznaczone unikalnym kolorowym w celu
identyfikacji mikrorury na catej dtugosci projektowanego odcinka. Potgczenie mikrokanalizacji
nalezy wykonywac wytgcznie w studniach kablowych za pomocg odpowiednich ztgczek i obuddw.

Konce mikrorur w studniach uszczelnic.
Uwagi konncowe

Projektowane prace zwigzane z budowg kanatu technologicznego nalezy wykona¢ zgodnie
z obowigzujgcymi prawem oraz Polskimi Normami i normami branzowymi. Przy wykonywaniu prac
zwigzanych z budowg urzadzen teletechnicznych nalezy przestrzegac przepiséw BHP oraz przepiséw
bezpieczenstwa w ruchu kotowym na ulicach i drogach publicznych.

Po zakoniczeniu robét nalezy dokonac ich komisyjnego odbioru. Komisji odbioru nalezy
przedstawié¢ aktualng dokumentacje powykonawcza.

Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzi¢ do stanu sprzed rozpoczecia robét.

5. Projektowane sieci uzbrojenia terenu

Nie dotyczy.

Opracowat:

6. Czesc rysunkowa
Rys. nr D-1 — Przekrdj A-A, B-B
Rys. nr D-2 — Szczegdty konstrukcyjne
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(branza drogowal
mgrinz. Radostaw Ptdzka
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v ZARZAD DROG POWIATOWYCH
W DABROWIE K/BARTOSZYC
Dabrowa 56A; 11-200 Bartoszyce
obiekl: PRZEBUDOWA DP 1422N BISZTYNEK- FRANKNOWO- JEZIORANY
NA ODCINKU PROSITY-KOKOSZEWO
\ adres: gm. Bisztynek; obreb 10- Prosity dz. nr 149;
\ obreb 18- Kokoszewo dz. nr 132
inwestor: . .
! kostka brukowa befonowa typu Behaton lub Uniston (grafitowal gr. 8 cm ‘ Zarzqd Drég Powiatowych w Dgbrowie k/Barfoszyc
‘ ‘ nr rysunku: D-Z nazwa rysunku: SZCZEGOL A", SZCZEGOL * B~, skala:
. KONSTRUKCJA ZJAZDOW BITUMICZNYCH 1.1 0
podsypka cementowo- piaskowa gr. 5 cm dofoc KONSTRUKCJA ZJAZDOW Z KOSTKI BETONOWE J; SZCZEGOE .
maj 2024 1. POtACZENIA JEZDNI ZE ZJAZDEM Z KOSTKI BETONOWE)
projekfant: o . podpis:
podbudowa z chudego befonu Rm = 69 Mpa - gr. 15 cm lbranza drogowal mgr inz. Karol tomecki
upr. bud. nr WAM/0034/PWBD/21
specjalnos¢ inzynieryjna drogowa
warstwa odsgczajgea z kruszywa nafuralnego o wsp. filfracji k>8 m/d gr. 15 cm ooracowat
(branza drogowal
mgr inz. Radostaw Ptozka
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