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WSZYSCY WYKONAWCY
bioracy udziat w postepowaniu

Dotyczy: postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego pn.: Zakup 2
autobuséw elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastrukturg pojazdow, celem
zapewnienia obstugi obszaru srédmiejskiego w Kedzierzynie-Kozlu.

I. Zamawiajacy dziatajgc na podstawie art. 38 ust. 1, ust. 2 oraz 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien
publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2019 r., poz. 1843 ze zm.- dalej jako ustawa Pzp) odpowiada na pytania dotyczace
treSci SIWZ, ktore wptynety do Zamawiajgcego w dniach: Zestaw nr 2 01.10.2020r., Zestaw nr 3 02.10.2020r.,
Zestaw nr 4 02.10.2020, oraz dokonuje modyfikacji SIWZ, ktére wymagaja dodatkowego czasu na wprowadzenie
zmian w ofertach, w ponizej okre$lonym zakresie:

ZESTAW PYTAN NR 2 z dnia 01.10.2020r:

Niniejszym dziatajgc w imieniu i na rzecz oraz majac na wzgledzie ogtoszenie i specyfikacje istotnych warunkow
zamowienia; dalej siwz, dotyczacg przedmiotowego postepowania, opublikowane na stronie internetowej, wnosimy o
zmiany okreslonych kryteridow oceny ofert.

Stwierdzamy, ze okreslone kryteria oceny techniczno—eksploatacyjnej autobusu (T) zawarte w powotanej siwz w sposob
nieuzasadniony preferujg wybrane rozwigzania w stosunku do innych, co najmniej réwnowaznych. Moze to stanowic
naruszenie przepisow art. 7 ust. 1 oraz art. 29 ust. 1 i 2 oraz art. 91 ust.1 aktualnej Ustawy Prawo zamdwien publicznych.
Mamy interes w uzyskaniu zaméwienia, doznamy bowiem wymiernej straty finansowej, w przypadku braku zmiany
kryteriow oceny ofert w sposob zakreslony we wnioskach jak ponizej.

Wykonawca @ po uzasadnionej zmianie siwz mogtby bowiem ztozy¢ korzystng ekonomicznie oferte, odpowiadajacg
rzeczywistym potrzebom Zamawiajgcego — w_zwigzku z realizacjg takiego projektu, ktérej tre$¢ odpowiadatby tresci
specyfikacji istotnych warunkdw zamdwienia i na podstawie prawidtowo okreslonych kryteridw oceny ofert mozliwy bytby
wybdr jego oferty jako najkorzystniejszej.
W oparciu o powyzsze, dziatajac na podstawie art. 38 ust. 1 ustawy Pzp. skladam nastepujace wnioski
dotyczacy postanowien siwz.

1. Kryterium T1.

Zamawiajacy przyznaje maksymalng ilosc punktoéw za nastepujace, wybrane rozwigzania:

~Profile ze stali odpornej na korozje (zgodnie z PN-EN 10088) lub (i) aluminium, lub ( i ) profile ze stali o podwyzszonej
wytrzymatosci, zabezpieczone antykorozyjnie metoda katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL - kataforezy) cafej,
kompletnej karoserii w ramach zamknietego cyklu technologicznego metoda kataforezy zanurzeniowej

Whnosimy o zmiane tresci ww zapisu poprzez dopuszczenie jako rowowaznie puntkowanego rozwigzania w
postaci zastosowania nadwozia z aluminium z elementami kratownicy podwozia i nadwozia ze stali o

podwyzszonej wytrzymatosci, zabezpieczonej antykorozyjnie réwniez inng metoda niz KTL (np.

malowaniem antykorozyjnym).

Proponujmy modyfikacje ww. zapisu na nastepujgcy:

.Profile ze stali odpornej na korozje (zgodnie z PN-EN 10088) lub (i) aluminium, lub ( i ) profile ze stali o
podwyzszonej wytrzymalosci, zabezpieczone antykorozyjnie w sposob gwarantujacy min. 15 lat
eksploatacji bez koniecznosci napraw spowodowanych dziataniem korozji.”
Uzasadnienie

Jest uzasadnionym, przyjetym rozwigzaniem w produkcji pojazdéw na $wiecie, iz wybdr technologii budowy pojazdu
powinien by¢ pozostawiony Wykonawcy, ktéry daje na swoja technologie odpowiednie okresy gwarancji. Bl jako wiodacy
dostawca autobuséw na $wiecie w swoich produktach stosuje technologie, ktorych skuteczno$¢ zostata potwierdzona w
okresie wieloletniej eksploatacji pojazdéw w réznych warunkach uzytkowania. Dla produktéw [ nie jest mozliwe
zagwarantowanie wymaganych przez Zamawiajgcego okreséw dostawy z uwzglednieniem narzuconych przez niego
sposobéw budowy pojazdéw. Zmiany konstrukcji wymagaja wieloletnich badan i doswiadczert w warunkach rzeczywistych.
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Niemozliwym jest, w przypadku zastosowania innych, niz punktowane przez Zamawiajgcego, a nie gorszych z
technicznego punktu widzenia, materiatdw konstrukgji, skuteczne konkurowanie z wykonawcami, posiadajgcymi pojazdy
wykonane z materiatdw punktowanych.

Ponadto Zamawiajacy nie przewidziat, ze wykonawca najwyzszej éwiatowej jakosci pojazdow, jakim jest [l moze uzywac
do budowy konstrukcji podwozia i nadwozia autobusy z réznych materiatdw. Krzywdzacym bytoby niewatpliwie nie
przyznanie punktow wykonawcy, ktory posiada pojazd o konstrukcji nadwozia i podwozia- w znaczacej czesci wykonanej z
aluminium, a w czesci- ze stali weglowej o podwyzszonej odpornosci na korozje, zabezpieczonej dodatkowo metoda
malowania antykorozyjnego, gwarantujgcej wymagany co najmniej 15 — letni okres eksploatacji (zgodnie z pkt 19 Rozdz
VI Zatacznika nr 8 do SIWZ).

W zwigzku z tym preferowanie wybranych technologii konstrukcji nie wnosi dla Zamawiajacego waloru jakosciowego, a
jedynie ,wskazuje” konkretne rozwigzania konkretnych wykonawcéw. Bowiem strata punktdw w ww. kryterium znacznie
utrudnia (praktycznie — eliminuje) takiego wykonawce z mozliwosci ubiegania sie o zamdwienie, chociaz gotowy jest
zaoferowac identyczne badz nawet lepsze niz inne preferowane rozwigzania, warunki gwarancji na konstrukcje i perforacje
nadwozia/podwozia pojazdu.

W zwigzku z powyzszym - wnosimy o zmiane - zréwnanie punktacji za zastosowanie konstrukcji ze stali odpornej na
korozje, aluminium oraz stali zabezpieczonej antykorozyjnie metodg katodowego malowania zanurzeniowego (KTL) z
innymi rozwigzaniami konstrukcyjnymi — zastosowaniem aluminium, stali konstrukcyjnej zabezpieczonej antykorozyjnie
metodg malowania lub innymi rozwigzaniami, zapewniajgcymi minimalny wymagany przez Zamawiajgcego okres
eksploatacji autobusu.

To na Wykonawcy spoczywa ciezar wyprodukowania pojazdu spetniajgcego kryteria Zamawiajgcego pod katem
wytrzymatosci i odpornosci na korozje przez deklarowany wieloletni okres eksploatacji (15 i wiecej lat) i gwarancji z
konsekwencjami finansowymi dla Wykonawcy w przypadku jakichkolwiek problemoéw.

I te wytrzymatos¢ jako wiodacy swiatowy producent autobusow elektrycznych — lider w ich sprzedazy na
$wiecie- zapewniamy.

Jeszcze raz podkreslamy, iz z punktu widzenia uzytkownika i wiasciciela autobusu istotne jest, aby konstrukcja
pojazdu byla wykonana w sposéb umozliwiajacy dtugoletnia i bezproblemowa eksploatacje i zapewniata
gwarancje, rowniez w zakresie odpornosci na korozje.

Pragniemy podkresli¢, ze oferowane przez nas rozwigzanie doceniane jest przez najbardziej wymagajacych
przewoznikéw w aglomeracjach miejskich w catej Europie.

Majac na uwadze powyzszg argumentacje wnioskujemy jak na wstepie.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane kryterium oceny ofert podtrzymujgc tym samym zapisy SIWZ w tym zakresie.
Zamawiajacy maksymalng liczba punktdw (3pkt) przyznawac bedzie wytgcznie za najlepsze i najpraktyczniejsze w ocenie
Zamawiajacego rozwigzanie techniczne, ktére cechujg niezawodnos$¢ i najnizsze koszty napraw oraz najnizszg podatnosc¢
obstugowa. W ocenie Zamawiajgcego nieuprawnione jest aby profile ze stali odpornej na korozje (zgodnie z PN-EN 10088)
lub (i) aluminium, lub ( i ) profile ze stali o podwyzszonej wytrzymatosci, zabezpieczone antykorozyjnie metodg
katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL - kataforezy) catej, kompletnej karoserii w ramach zamknietego cyklu
technologicznego metoda kataforezy zanurzeniowej pordwnywaé i ocenia¢ na tym samym poziomie z technologig
»,malowania antykorozyjnego” stosowang przez Wykonawce. Ponadto w kryterium T; Zamawiajacy bedzie przyznawac
punkty z rozwigzania techniczne, a nie za deklaracje Wykonawcy dotyczace okresu gwarancji.

W/w ocena wynika z wieloletniego do$wiadczenia eksploatacyjnego Zamawiajgcego autobuséw miegjskich oraz realnych
potrzeb Zamawiajacego i jest poparta faktyczng przewagg rozwigzan technicznych, ktére w kryterium T; Zamawiajacy
punktuje najwyzej.

2. Kryterium , 7, - podziaf przedniej szyby czotowej ,,

3-czesciowa szyba czofowa sktadajaca sie z szyby gornej, czesci doinej lewej oraz czesci
dolnej prawej podzielonych w osi pojazdu — 2 pkt.

2-czesciowa szyba czotowa sktadajaca sie z szyby gornej oraz czesci doinej -1 pkt.

Inne - 0 pkt.

Whnioskujemy o rezygnacje Zamawiajacego z ww kryteriu, wzglednie — o dopuszczenie jako
rébwnowaznego W najwyzszej ocenie, zastosowania szyby czolowej bez podziatu pionowego i
poziomego, utrudniajgcych widocznosé¢, lacznie ze skutecznie wentylowang, nie ulegajaca roszeniu,
szybg tablicy kierunkowej. Rozwigzanie to zapewnia optymalng widoczno$é¢ drogi, a zatem
poprawia warunki bezpieczenstwa prowadzenia autobusu.

Uzasadnienie

Wieloletenie doswiadczenia w budowie autobuséw pozwolity nam wypracowac optymalne rozwigzanie w postaci
panoramicznej szyby czotowej, bez podziatu pionowego i poziomego.

Szyba czotowa stanowi istotny element konstrukcji autobusu. Szyba o szerokosci zblizonej do szerokosci nadwozia
stanowi doskonaty element usztywniajacy to nadwozie.
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Szyba podzielona nie stanowi tak dobrego elementu usztywniajgcego konstrukcje.

Nasze rozwigzanie zapewnia ponadto:

- optymalng widoczno$¢ bez ogranicznikdw pola widzenia,

-brak tzw martwego pola widzenia;

- najwyzszg wytrzymatos¢ i usztywnienie pojazdu (w przypadku kolizji czy jego wywrdcenia)

- wyeliminowanie roszenia i swobodny ruch wycieraczek

- ograniczenie numerow katalogowych czesci (zastosowanie jednego elementu w miejsce trzech);

Ponadto, przy zastosowaniu opowiedniej jakosci szyby (od wiodgcego na rynku dostawcy), dodatkowo —stosujac
folie ochrong w dolnej jej czesci, ryzyko pekniecia badz odprsku na szybie zostata przez nas ograniczona do
minimum. Ma to wptyw na znaczaca redukcje kosztéw gdyz malej liczba wymienianych szyb.

Biorac pod uwage powyzszg argumentacje wnosimy jak na wstepie.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane sposobu punktacji w kryterium T4.
W zakresie kryterium T4 = Podziat przedniej szyby czotowej, Zamawiajacy maksymalng liczba punktdw (2pkt) przyznawac
bedzie wylacznie za najlepsze i najpraktyczniejsze w ocenie Zamawiajgcego rozwigzanie techniczne, ktére cechujg
najnizsze koszty napraw i najnizsza podatnos$¢ obstugowa rozumiana jako tatwos¢ (masa szyby dzielonej jest co najmniej
dwukrotnie mniejsza niz masa szyby panomramicznej nie dzielonej), a przede wszystkim szybko$¢ wymiany
poszczegdinych szyb zabudowanych w Scianie czotowej autobusu, a takze co oczywiste kosztow zakupu samych szyb lub
kosztéw zakupu ustugi wymiany szyb.

W/w ocena wynika z wieloletniego do$wiadczenia eksploatacyjnego Zamawiajgcego autobusdéw miejskich oraz realnych
potrzeb Zamawiajgcego i jest poparta faktyczng przewaga rozwigzania technicznego, ktére w kryterium T4 Zamawiajacy
punktuje najwyzej.

3. 75 = Spefnienie przez autobus wymogow w zakresie ochrony osob przebywajacych w kabinie pojazdu
uzytkowego zgodnie z wymogami Regulaminu nr 29-01 EKG ONZ) /ub nowszy”
Wnosimy o wykreslenie ww. kryterium jako nie wnoszacego waloru jakosciowego dla
Zamawiajacego.
Uzasadnienie zmiany:

Przedstawiamy ponizej zapisy wymagan Regulaminu 29:

“REGULATION NO. 29-03
UNIFORM PROVISIONS CONCERNING THE APPROVAL OF VEHICLES WITH REGARD TO THEPROTECTION OF THE
OCCUPANTS OF THE CAB OF A COMMERCIAL VEHICLE”

W ttumaczeniu:

+ROZPORZADZENIE NR 29-03 . .
JEDNOLITE POSTANOWIENIA DOTYCZACE HOMOLOGACII POJAZDOW W ODNIESIENIU DO OCHRONY OSOB
PRZEBYWAJACYCH W KABINIE POJAZDU KOMERCYINEGO”

"1. SCOPE
This Regulation applies to vehicles of Category N with regard to the protection of the
occupants of the cab.”

W ttumaczeniu:

«1 ZAKRES
Niniejszy regulamin stosuje sie do pojazdow kategorii N w odniesieniu do ochrony
0s0b przebywajacych w kabinie”

Jak zatem wida¢, Regulamin nr 29 ma zastosowanie dla pojazdéw ciezarowych kategorii N i nie jest wymagany w
pojazdach kategorii M (autobusy), dla ktérych obowiazujg inne wymagania prawne.

Z uwagi na uzasadnienie powyzej wnosimy o wykreSlenie tego kryterium, gdyz zastosowanie ww. regulaminu jest
bezzasadne w pojazdach komunikacji miejskiej i nie posiada uzasadnienia jakos$ciowego, z kolei wiasnie ta jako$¢ powinna
by¢ podstawg doboru kryteriow oceny ofert.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na wykreslenie tego kryterium, albowiem jest to kryterium merytorycznie uzasadnione i
wynika z dgzenia Zamawiajgcego do zakupu autobuséw mozliwie najbezpieczniejszych w tym przypadku z punktu widzenia
bezpieczenstwa kierowcy pracujgcego w kabinie kierowcy autobusu, posiadanie potwierdzenia przez autobus spetnienia
wymogow Regulaminu nr  29-01 EKG ONZ jest w petni uzasadnione i wynika z realnych potrzeb Zamawiajgcego -

Strona 3 z 14



zapewnienie mozliwie najbezpieczniejszych warunkéw pracy kierowcy. Z tre$ci wymogdw zawartych w SIWZ, wielokrotnie
wynika, iz Zamawiajgcy bezpieczenstwo ceni najwyzej (o czym Swiadczg liczne zapisy i wymogi, okreslone w zatgczniku nr
8 oraz w samym SIWZ). Ponadto Zamawiajacy informuje, ze faktem powszechnie znanym jest iz Regulamin nr 29-01 EKG
ONZ w przypadku autobusow kategorii M3 jest Regulaminem fakultatywnym, jednakze nie ma zadnych przeszkdéd aby
rowniez dla pojazdéw kategorii M3 wykona¢ badania i wyda¢ raport lub certyfikat na zgodno$¢ konstrukcji danego pojazdu
z wymogami homologacji opisanej w tym Regulaminie.

Dodatkowo Zamawiajacy informuje, ze 1,5 punktu w tym kryterium przyznawane jest za spetnienie wymogow dla serii
poprawek 01 i nowszych dla tego Regulaminu, a wiec punkt ten (1,5 pkt) mozna otrzymac przy spetnieniu wymogow
homologacji nawet dla wersji regulaminu obowigzujgcej na poczatku lat 2000-ych, albowiem seria poprawek 02 weszta w
zycie juz od 01.10.2002 r. (Zamawiajacy nie jest w stanie ustali¢, kiedy weszta seria poprawek 01, ale na pewno byto to
przed rokiem 2002). Tym samym, zgodnie z twierdzeniem Wykonawcy jako $wiatowego lidera w dostarczaniu Srodkéw
transportu Wykonawca miat wystarczajacg ilos¢ czasu na przeprowadzenie prac badawczych ww zakresie.

4. ,T6 = Spefnienie wymogow homologacji w zakresie wytrzymatosci konstrukcji nosnej duzych pojazdow
pasazerskich (Regulamin nr 66-01 /ub nowszy,,
Wnosimy o wykreslenie ww. kryterium jako nie wnoszacego waloru jakosciowego dla
Zamawiajacego

Uzasadnienie
Regulamin nr 66-01 EKG (ONZ) w zakresie wytrzymatosci duzych pojazdéow nie jest wymogiem obligatoryjnym
dla autobuséw miejskich. Wynika to faktu, iz autobus miejski, poruszajac sie w ruchu miejskim ze S$rednig
predkoscig ok. 18-25 km/h (w miescie na przewazajacym obszarze obowigzuje ograniczenie predkosci do 50 km/h),
nie jest narazony na wypadki, powodujgce pekniecie badz zniszczenie jego konstrukcji nosnej (np. upadek z wysokiej
skarpy, zderzenie z innym pojazdem przy duzej predkosci itp.) Ww. zdarzenia nie majg w zasadzie miejsca w ruchu
miejskim - stad tez Ustawodawca, biorac pod uwage powyzsze argumenty, zwolnit autobusy klasy I z wymogu
posiadania tej homologacji.
Powszechnie wiadomym jest, ze wszelkie pojazdu produkowane od wielu lat przez nasz koncern, w tym autobusy, s
znane jako jedne z najbezpieczniejszych pojazddéw na rynku. Bezpieczenstwo —szeroko pojete- a wiec dbato$¢ o osoby
podrozujace pojazdami naszej marki, jak réwniez osoby i pojazdy znajdujgce sie w najblizszym otoczeniu naszych
pojazdow- jest od lat najwyzszym priorytetem i niejako synonimem marki naszej firmy. Dajg temu wyraz liczne,
funkcjonujgce w dostarczanych przez nas autobusach, systemy autonimcznego wspomagania procesow
zapewniajgcych zwiekszenie bezpieczenstwa i zredukowanie do minimum (docelowo — do zera) zagrozenia wypadkami
z udzietem naszych pojazdow.
Nasz koncern, dbajac o zapewnienie najbardziej optymalnego poziomu kosztéw dziatalnoSci, nie przeprowadza
niezwykle kosztownych procesow certyfikacyjnych, nie wymaganych przepisami prawa.
Co nie oznacza, ze nasze autobusy nie zapewnig podrozujgcym wiasciwego poziomu bezpieczenstwa nawet w
sytuacjach opisanych powyzej.
Zatem w kontekécie ww. argumentacji zastosowane tego kryterium nie wnosi zadnych waloréw jakosciowych,
korzystnych dla Zamawiajgcego — z tego wzgledu jest bezprzedmiotowe w kontekscie celu wprowadzenia kryteridéw
pozacenowych. Posiadanie bowiem ww. certyfikatu w sytuacji gdy nie jest on wymagany prawem, wcale nie dowodzi,
ze pojazd posiadajacy homologacje wg Reg. 66-01 jest bezpieczniejszy od pojazdu najwyzszej Swiatowej klasy, nie
posiadajacego go.

Majac na uwadze powyzsza argumentacje wnosimy jak na wstepie.

Uzasadnienie

Nalezy zauwazy¢, ze chociaz zamawiajacy moze okresli¢ wtasny katalog kryteriow oceny ofert, to jednak kryteria te nie
mogq by¢ dowolne i uznaniowe.
Stwierdzi¢ nalezy, ze uznanie podniesionych zarzutdw i zmiana ww kryteriow mogq spowodowac tylko i wylgcznie
zwiekszenie konkurencyjnosci postepowania, a w zwiazku z tym, ze jedynym z kryteriow w
przedmiotowym postepowaniu jest cena - ewentualne zyski z zakupu autobuséw po nizszej cenie beda
wartoscig dodana dla Zamawiajacego

Pragniemy réwniez zwrdci¢ uwage, ze autobusy oferowane przez | zdobyly juz na rynku polskim bardzo

pozytywne opinie.
ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na wykreslenie tego kryterium, albowiem jest to kryterium merytorycznie uzasadnione i
wynika z dazenia Zamawiajgcego do zakupu autobuséw mozliwie najbezpieczniejszych. Z treSci wymogdw zawartych w
SIWZ, wielokrotnie wynika, iz Zamawiajacy bezpieczefstwo ceni najwyzej (o czym S$wiadczg liczne zapisy i wymogi,
okreslone w zataczniku nr 8 oraz w samym SIWZ).

Ponadto Zamawiajacy, jako chybione i wybidrcze przyjmuje informacje Wykonawcy o predkosciach, z jakimi
porusza sie autobus miejski, albowiem Zamawiajacy od lat prowadzi analizy predkosci z jakg poruszajg sie eksploatowane
przez Zamawiajgcego autobusy i z analiz tych wynika, iz przejazdéw autobusem powyzej 50 km/h (i wiecej) w skali roku
jest bardzo znaczaca ilos¢ i istnieje realne ryzyko zniszczenia konstrukcji nosnej autobuséw, przy wypadkach autobuséw
poruszajgcych sie z tego typu predkoscig lub mniejsza (jaskrawym przypadkiem potwierdzajgcym tezy zamawiajgcego, ze
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autobus w komunikacji miejskiej jest narazony na uszkodzenia konstrukcji nosnej jest ostatnia katastrofa w ruchu
ladowym, ktéra miata miejsce w Warszawie gdzie to wtasnie autobus komunikacji spadt z wiaduktu a tym samym byt
narazony na uszkodzenie konstrukcji nosnej, a takze zniszczenie kabiny kierowcy). Ponadto, analogicznie jak w przypadku
Regulaminu nr 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddw Zjednoczonych, Regulamin nr 66 Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych
pojazdéw pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukcji nosnych, z serig poprawek 01 obowiazuje prawie od 15
lat, a wiec kazdy producent autobuséw bez Zzadnych ograniczen mdgt sie ubiega¢ o uzyskanie udzielenia homologacji
zgodnie z tym Regulaminem i jej brak jest tylko i wytgcznie wyborem Wykonawcy.

Ponadto, Zamawiajacy podaje, ze juz wielokrotnie otrzymywat oferty od wielu Wykonawcéw, spetniajacych
wymogi bezpieczenstwa w przedmiotowym zakresie.

ZESTAW PYTAN NR 3 Z DNIA 02.10.2020R.

Pytanie 1
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt 6., ppkt 2, lit. c).

W przypadku baterii trakcyjnych wykonanych w technologii innej niz LTO zagwarantowanie minimalnej ilos¢ cykli
fadowania magazynu energii na poziomie nie mniej niz 5700 przy jednoczesnym rezimie fadowania w zakresie od 10% do
100%, sprawia, iz wymag ten nie daje impulsu do zaoferowania autobuséw posiadajacych magazyn energii wykonanych w
innej technologii niz LTO.

Tym samym wnioskujemy o liberalizacje zapisu i zmiane w zakresie wymaganej ilosci cykli w ilosci 3500 dla baterii
wykonanych w technologii innej niz LTO.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na ww zamiane podtrzymujac tym samym zapisy SIWZ. Zamawiajacy ponadto informuje,
ze dopuszcza magazyn energii (akumulatory) wykonane w jednej z dostepnych obecnie na rynku technologii zgodnie z
zapisami zatacznika nr. 8 do SIWZ, rozdziat wiersz 6, pkt 1, nie preferujgc jednych konkretnej technologii wykonania
magazynu energii .

Ponadto Zamawiajacy informuje, ze ilosS¢ cykli tadowania jest proporcjonalna do okresu gwarancji jaki Zamawiajacy
wymaga ha gwarantowany przebieg autobusu oraz gwarancji na magazyn energii (10lat), a takze do przewidywanej pracy
przewozowej. Uwzgledniajgc powyzsze oraz minimalne wymogi Zamawiajgcego odnosnie  tacznej pojemnosci
energetycznej (nominalnej) magazynu energii oraz poziomu energii dostepnej dla uzytkownika, ( Ed ) Wniosek
Wykonawcy w ocenie Zamawiajgcego jest chybiony.

Pytanie 2
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt 6., ppkt. 2, lit. d).

Wprowadzenie wymogu ktory definiuje, tudziez ogranicza ilos¢ faz balansowania magazynu baterii nie czesciej niz co 5 dni
wydaje sie by¢ dos¢ surowy. Producent opracowat i wdrozyt system zarzadzania magazynem energii (BMS) ktory stale
czuwa nad stan zywotnosci baterii i w sposdb zautomatyzowany decyduje o koniecznosci przeprowadzenia procesu
balansowania baterii, co stuzy zagwarantowaniu maksymalnej zywotnosci. Ingerencja w algorytm mogtaby doprowadzi¢ do
istotnych zmian w ogniwach lub nawet do uszkodzenia magazynu baterii.

Biorgc pod uwage powyzszg argumentacje, zwracamy sie z prosbg o odstgpienie od wymogu kalibracji magazynu energii
czesciej niz raz na 5 dni.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy wyraza zgode na odstgpienie od wymogu kalibracji magazynu energii czesciej niz raz na 5 dni albowiem
zgodnie z przyjetym harmonogramem tadowania magazyndw energii zaktada, sie ze po kazdym zakonczonym dniu pracy
magazyn energii bedzie natadowany do 100 % SOC.

Uwzgledniajac powyzsze zapis okre$lony w zalgczniku nr. 8 do SIWZ, rozdziat VI wiersz 6, pkt. 2, lit. d) ulega
wykresleniu.

Pytanie 3
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt 6., ppkt. 3, lit. a).

Zabudowa zlacza plug-in do podtgczenia tadowarki w przedniej czesci autobusu, tj. na Scianie czotowej pod szybg ze
wzgledéw bezpieczenstwa (wysokich napie¢ powyzej 600 Volt), nie jest w naszych autobusach stosowana. Czoto autobusu
jest miejscem szczegdlnie narazonym na uszkodzenia i z tego powodu w naszych autobusach elektrycznych nie sa
zabudowywane urzadzenia, ktérych uszkodzenie mogtoby zagraza¢ bezpieczenstwu przewozonym pasazerom.

W przypadku zderzenia czotowego autobusu z innym pojazdem, czy nawet przypadkowego najechania przez autobus na
przeszkode dochodzi najczesciej do czesciowego lub catkowitego uszkodzenia wysokonapieciowego sytemu tadowania, a
to wigze sie nie tylko powstaniem zagrozenia dla podrdzujacych, lecz takze z dtugim czasem przestoju (naprawy) autobusu
oraz bardzo wysokimi kosztami jego naprawy.
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W zwigzku z powyzszym, czy Zamawiajgcy dopusci rozwigzanie techniczne, w ktérym gniazdo do tadowania baterii
trakcyjnych zostanie zabudowane z prawej strony autobusu za pierwszymi drzwiami lub w tylnej czesci pojazdu?

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy wyraza zgode na ww rozwigzanie techniczne, modyfikujgc tym samym zapis w rozdziale VI, wiersz 6
pkt 3 lit a, tabeli zatacznika nr 8 do SIWZ w spos6b nastepujacy:

Obecny zapis:

6. Magazyn energii 3) fadowanie magazynu energii:
elektrycznej, a) musi by¢ realizowane przewodowo, zewnetrzng tadowarkg Plug-in,
elektrycznego uktadu dlatego tez autobus musi by¢ wyposazony w przylacze (gniazdo
napedowego i system systemu CCS, type 2 zgodne z IEC62196-3 - zwane dalej
jego tadowania gniazdem) oraz instalacje do podtgczenia zewnetrznej fadowarki

Plug-in o pradzie tadowania do 200 A, gniazdo winno by¢
umieszczone pod klapka rewizyjng w przedniej Scianie autobusu,
gniazdo (lub bezposrednie sasiedztwo gniazda) winno by¢
dodatkowo wyposazone w kontrolke informujaca odpowiednio o:

Zapis po modyfikacji:

6. Magazyn energii 3) tadowanie magazynu energii:
elektrycznej, a) musi byc realizowane przewodowo, zewnetrzng tadowarkg Plug-in,
elektrycznego ukfadu dlatego tez autobus musi by¢ wyposazony w przylacze (gniazdo
napedowego i system systemu CCS, type 2 zgodne z IEC62196-3 - zwane dalej
jego tadowania gniazdem) oraz instalacje do podtgczenia zewnetrznej fadowarki

Plug-in o pradzie tadowania do 200 A, gniazdo winno by¢
umieszczone pod klapkg rewizyjng w przedniej Scianie autobusu
lub z prawej strony autobusu za pierwszymi drzwiami,
gniazdo (lub bezposrednie sasiedztwo gniazda) winno byc
dodatkowo wyposazone w kontrolke informujaca odpowiednio o:

Pytanie 4
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt 6., ppkt. 3, lit. a).

W powyzszym punkcie Zamawiajacy definiuje kolorystke kontrolek informujacych o statusie procesu fadowania.
Rozwigzanie stosowane w naszych pojazdach spetnia funkcjonalnosci w zakresie prezentowania informacji o trwajacym lub
zakonczonym procesie tadowania, jednakze kolorystyka uktadu kontrolnego jest odmienna.
Zwracamy sie do Zamawiajgcego z wnioskiem o uznanie za réwnowazne rozwigzania w ktérym:

- mozliwosci odtgczenia przewodu zasilajgcego z tadowarki Plug- in — kontrolka koloru zielonego pali sie stale,

- trwajgcym procesie tadowania (brak mozliwosci odtgczenia przewodu zasilania) — kontrolka koloru zielonego miga
naprzemiennie;

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy wyraza zgode na ww rdwnowazne rozwigzanie techniczne modyfikujac tym samym zapis w rozdziale VI,
wiersz 6 pkt 3 lit a, tabeli zatgcznika nr 8 do SIWZ w sposob nastepujacy:
Obecny zapis:

6. Magazyn energii 3) tadowanie magazynu energii:
elektrycznej, a) (...) winno by¢ dodatkowo wyposazone w kontrolke informujgca
elektrycznego ukfadu odpowiednio o:
napedowego i system -  mozliwosci odtaczenia przewodu zasilajgcego z tadowarki
jego tadowania Plug- in — kontrolka koloru zielonego,

- trwajacym procesie tadowania (brak mozliwosci odfaczenia
przewodu zasilania) — kontrolka koloru niebieskiego lub

fioletowego;
Zapis po modyfikacji:
6. Magazyn energii 3) tadowanie magazynu energii:
elektrycznej, a) (...) winno by¢ dodatkowo wyposazone w kontrolke informujgcg
elektrycznego ukfadu odpowiednio o:
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napedowego i system - mozliwosci odlaczenia przewodu zasilajgcego z tadowarki

jego tadowania Plug- in — kontrolka koloru zielonego,

—  trwajacym procesie tadowania (brak mozliwosci odtgczenia
przewodu zasilania) — kontrolka koloru niebieskiego lub
fioletowego,

Zamawiajacy dopusci rowniez inny rownowazny
sposdb informowania o mozliwosci odigczenia
przewodu zasilajacego z tadowarki oraz o trwajacym
procesie fadowania np: kontrolki innego koloru lub (i)
kontrolka/i podajace sygnaty w inny sposob niz to
wskazano w litera a.

Pytanie 5
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt 1, ppkt. 1, lit. ).

Zwracamy sie z prosba o dopuszczenie rozwigzania przyciemnienia szyb bocznych na poziomie 65%. Zdaniem producenta
taki stopien przyciemnia szyb jest optymalnym kompromisem pomiedzy utrzymaniem komfortowej temperatury wnetrza
zima, a zapobieganiem nadmiernego nagrzewania wnetrza latem.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajgcy wyraza zgode na ww rozwigzanie techniczne modyfikujgc tym samym zapis w rozdziale VI, wiersz 10 tabeli
pkt 1 lit e zatgcznika nr 8 do SIWZ w sposdb nastepujacy:
Obecny zapis:

10. Okna, szyby | e) szyby w Scianach bocznych i $cianie tylnej przyciemnione w min
i wentylacja 70% z wyjatkiem
Zapis po modyfikacji:
10. Okna, szyby | e) szyby w Scianach bocznych i $cianie tylnej przyciemnione w min
i wentylacja 65% z wyjatkiem
Pytanie 6

Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt 11, ppkt. 7, lit. @) oraz b).

Wykonawca opracowat oraz wdrozyt w sowich autobusach inteligentny oraz niezwykle wydajny ukfad ogrzewania oraz
klimatyzacji oparty o wyrafinowany algorytm zarzadzajacy komfortem w przestrzeni pasazerskiej. Opisywany uktad zawiera
w swojej kompletacji agregaty wymagane przez Zamawiajacego, jednakze ich wysterowanie jest w petni autonomiczne i
zautomatyzowane, zmiany w logice algorytmu mogtyby doprowadzi¢ do zaburzenia jego funkcjonalnosci.

Zwazywszy na powyzszy opis, zwracamy sie z prosbg o dopuszczenie rozwigzania w ktdrym poszczegoélne elementy uktadu
HVAC (ogrzewanie, wentylacja, chiodzenie) bedg pracowaty w trybie automatycznym oraz w sposéb autonomiczny
decydowaty o koniecznosci odtaczenia lub zataczenia jego poszczegdinych elementéw, w tym ogrzewania elektrycznego.
Jednoczes$nie pragnac zagwarantowac¢ mozliwie najwiekszy zasiegu pojazdu w niesprzyjajgcych warunkach klimatycznych,
prosimy

o dopuszczenie logiki zatgczenia sie pieca grzewczego przy temperaturze zewnetrznej 8°C (i nizszej).

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Odpowiadajgc na pierwszg cze$¢ pytania dotyczaca logiki dziatania ogrzewania i klimatyzacji to w ocenie Zamawiajgcego
zapisy rozdziatu VI, wiersz 11 tabeli ust.1 ,Uwaga” pod pkt 7 zalgcznika nr 8 do SIWZ sankcjonuje ww rozwigzanie
Wykonawcy jednakze w celu rozwiania wszelkich watpliwosci w tym zakresie wprowadzi dodatkowy tieret do ,,Uwagi” .

Odpowiadajgc na drugg cze$¢ pytania Wykonawcy dotyczacg granicznej temperatury zewnetrznej zataczenia sie pieca
grzewczego Zamawiajgcy wyraza zgode na ww rozwigzanie techniczne modyfikujgc tym samym zapis w rozdziale VI,
wiersz 11 ust 1 pkt 7 lit a tabeli zatgcznika nr 8 do SIWZ w sposdb nastepujacy ( modyfikacja ta zawiera réwniez
odpowiedz na pierwszg czes¢ pytania):

Obecny zapis:

11. Ogrzewanie 7) wspomaganie pracy ogrzewania agregatem grzewczym musi by¢:
oraz uktad chtodzenia |  a) uzaleznione od temperatury zewnetrznej, przy ktorej agregat

— 0 ile wystepuje grzewczy zostanie automatycznie uruchomiony i przejmie na siebie
ciezar zapewnienia wtasciwej temperatury w przestrzeni pasazerskiej i
kabinie kierowcy — wymaga sie, aby agregat grzewczy zataczat sie
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automatycznie od temperatury zewnetrznej 5°C (i nizszej) ,

b) podczas pracy agregatu grzewczego, ogrzewanie elektryczne musi
by¢ wylaczone — w przypadku awarii agregatu grzewczego (lub braku
paliwa), ogrzewanie elektryczne musi zatgczyc¢ sie automatycznie i
przejac ciezar zapewnienia wtasciwej temperatury w przestrzeni
pasazerskiej i kabinie kierowcy,

Uwaga
Zamawiajacy dopusci rowniez rozwigzanie, w ktérym:

> oprdcz zastosowania agregatu grzewczego (o ktdrym mowa w
pkt. 5), zastosowano pompe ciepta, ktdra rowniez wspomaga
ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej autobusu, jednakze wymag,
dotyczacy ogrzewania elektrycznego, o ktérym mowa w litera b)
musi by¢ zachowany,

> automatyczne sterowanie temperaturg w przedziale pasazerskim
realizowane bedzie w oparciu 0 uzgodniong z Zamawiajgcym
krzywa temperaturowg, ktérej zakres temperatur bedzie zbiezny w
wymogami Zamawiajgcego.

Zapis

po modyfikacji:

11.

Ogrzewanie

oraz uktad chtodzenia a) uzaleznione od temperatury zewnetrznej, przy ktorej agregat

- 0 ile wystepuje

7) wspomaganie pracy ogrzewania agregatem grzewczym musi by¢:

grzewczy zostanie automatycznie uruchomiony i przejmie na siebie
ciezar zapewnienia wtasciwej temperatury w przestrzeni pasazerskiej
i kabinie kierowcy — wymaga sie, aby agregat grzewczy zalgczat sie
automatycznie od temperatury zewnetrznej w zakresie od 5°C do
max 8 °C (i nizszej) ,

b) podczas pracy agregatu grzewczego, ogrzewanie elektryczne musi
by¢ wytaczone — w przypadku awarii agregatu grzewczego (lub braku
paliwa), ogrzewanie elektryczne musi zataczy¢ sie automatycznie i
przejac ciezar zapewnienia wtasciwej temperatury w przestrzeni
pasazerskiej i kabinie kierowcy,

Uwaga
Zamawiajacy dopusci rowniez rozwigzanie, w ktorym:

> oprdcz zastosowania agregatu grzewczego (o ktdrym mowa w
pkt. 5), zastosowano pompe ciepta, ktdra rowniez wspomaga
ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej autobusu, jednakze wymag,
dotyczacy ogrzewania elektrycznego, o ktérym mowa w litera b)
musi by¢ zachowany,

> automatyczne sterowanie temperaturg w przedziale pasazerskim
realizowane bedzie w oparciu 0 uzgodniong z Zamawiajgcym
krzywa temperaturowa, ktorej zakres temperatur bedzie zbiezny w
wymogami Zamawiajgcego,

> poszczegolne elementy ukiadu (ogrzewanie, wentylacja,
chlodzenie) beda pracowaty w trybie automatycznym oraz
w sposob autonomiczny decydowaty o koniecznosci
odiaczenia lub zalaczenia jego poszczegolnych elementow,
w tym ogrzewania elektrycznego jednakze wymog,

dotyczacy ogrzewania elektrycznego, o ktorym mowa w
litera b) musi by¢ zachowany.

Pytanie 7

Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt 33, ppkt. 1.

Zamawiajacy wymaga zastosowania w autobusie elektrycznym linii detekcji pozarowej obejmujacej silnik trakcyjny,

kompresor

uktadu

pneumatycznego, magazyn energii elektrycznej, zabudowany

w podwoziu, bojler elektryczny uktadu ogrzewania.
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Producent implementowat do konstrukcji autobusu elektrycznego szereg rozwigzan majgcych na celu zagwarantowanie
optymalnych warunkéw pracy agregatdw oraz zachowanie jak najwyzszego poziomu bezpieczefistwa. Tym samym uktad
kontroli przeciwpozarowej oraz gaszenia obejmuje agregat grzewczy, natomiast ukfady odpowiedzialne za sterowanie
wysokim napieciem sg stale monitorowane pod katem temperatury pracy oraz wyposazone w system zarzadzania
temperaturg, w tym m.in. sprezarka powietrza.

Czy Zamawiajacy uzna powyzsze rozwigzanie za optymalne i wystarczajgce?

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Nie, Zamawiajacy nie uzna powyzszego rozwigzanie za wystarczajgce podtrzymujac tym samym zapisy SIWZ w tym
zakresie.

Pytanie 8
Dot. SIWZ, Pkt 15.9, ppkt. 2), kryterium oceny technicznej ,Sposob zabudowy magazynu energii w autobusie”.

Whioskujemy o odstgpienie od oceny kryterium technicznego w ktdrym za stuszne uznaje sie zabudowe wszystkich
magazyndw energii na dachu pojazdu. Takie rozwigzanie moze stanowic istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa pojazdu w
ruchu lagdowym, np. podczas pokonywania lub wykonywania nagtych manewrdw skretnych oraz rodzi watpliwosci co do
spetnienia wymogu regulaminu R66.

Jednoczesnie zachecamy Zamawiajgcego do wprowadzenia i oceny wymogu dotyczgcego wyposazenia autobusow w
systemy bezpieczenstwa w zakresie wykrywania obiektdbw w martwym polu oraz inicjowania awaryjnego hamowania w
momencie wykrycia obiektu przed pojazdem. Wdrozenie takich rozwigzan zapewni wysoki poziom bezpieczenstwa dla
prowadzacego pojazdu oraz pasazerow jak
i uczestnikow ruchu drogowego, tym samym pojazdy bylby przygotowane i kompatybilne z europejskim wytycznymi w
zakresie bezpieczenstwa ktdre w nieodlegtej przysztosci stang sie obowigzkowym wyposazeniem w autobusach miejskich.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane kryterium oceny ofert podtrzymujgc tym samym zapisy SIWZ w tym zakresie .
W ocenie Zamawiajgcego zabudowa magazynu energii na dachu: jest rozwigzaniem bezpieczniejszym (akumulatory, a w
szczegolnosci ich obudowy nie sg narazone na uszkodzenia mechaniczne na skutek kolizji i wypadkéw), optymalnym z
punktu widzenia obstugowego- serwisowego — fatwy bezproblemowy dostep i demontaz oraz réwniez bezpieczniejszym
dla pasazeréw na wypadek pozaru danego akumulatora - istnieje mniejsze ryzyko przedostania sie ognia do przestrzeni
pasazerskiej.

Pytanie 9
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt 6, ppkt. 4, lit. d).

Zamawiajacy okreslit w wymogach dotyczacych procesu tadowania mozliwoSC programowania w autobusie tzw.
temperatury dyzurnej w tramach wstepnego przygotowania przestrzeni pasazerskiej. Producent wdrozyt w swoich
autobusie funkcje wstepnego przygotowania, ktdra spetnia idee Zamawiajgcego w zakresie zapewnienia odpowiedniego
komfortu w autobusie jeszcze przed jego wyjazdem na linie, jednakze z uwagi na zastosowany inteligentny algorytm
zarzadzajacy termika, autobus ustawia temperature dyzurng w zaleznosci od temperatury otoczenia wg. krzywej komfortu.

Biorgc pod uwage, iz dopuszcza sie mozliwos¢ stosowania alternatywnych krzywych komfortu do zarzadzania temperaturg
W pojezdzie, czy Zamawiajacy uzna za rdwnowazg funkcjonalno$¢ zgodnie z ktdrg temperatura dyzurna bedzie dobierana
w sposob zautomatyzowany w zaleznosci o warunkdw zewnetrznych?

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Tak, Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie 10
Dot. Zatacznik Nr. 10 do SIWZ.

Producent pragnac przeprowadzi¢ mozliwe doktadng analize eksploatacji autobusu, zwraca sie z prosbg o udostepnienie
doktadnych danych rozkladowych w postaci:

- $rednia odlegto$¢ od miejsca garazowania do przystanku poczatkowego — w km,

- $rednia odlegto$¢ od przystanku konczacego prace do miejsca garazowania - w km,

- érednia odlegto$¢ pomiedzy przystankiem poczatkowym a koncowym — w km,

- maksymalny rozktadowy czas postoju na koficowce z mozliwoscig tadowania - w min,

- $redni rozktadowy czas przejazdu pomiedzy przystankiem poczatkowym a koncowym - w min,
- éredni rozktadowy czas przejazdu pomiedzy przystankiem koricowym a poczatkowym - w min,
- maksymalna ilo$¢ przejazdéw 9 przejazdéw (tam i z powrotem),

- ilo$¢ przystankdw na trasie (tacznie z poczatkowym i korncowym).

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy podaje nastepujace dane rozktadowe:
- $rednia odlegto$¢ od miejsca garazowania do przystanku poczatkowego —w km- 1 km
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- $rednia odlegtos$¢ od przystanku konczacego prace do miejsca garazowania - w km- 1 km

- $rednia odlegtos¢ pomiedzy przystankiem poczatkowym a koncowym —w km- 13,5 km

- maksymalny rozktadowy czas postoju na koncowce z mozliwoscig tadowania - w min- brak mozliwosci tadowania na
koncéwce

- $redni rozktadowy czas przejazdu pomiedzy przystankiem poczatkowym a koncowym - w min- 37,5 min

- Sredni rozktadowy czas przejazdu pomiedzy przystankiem koficowym a poczatkowym - w min- 35 min

- maksymalna ilos¢ przejazdéw 9 przejazdéw (tam i z powrotem) - 9 przejazdéw (w obie strony )

- ilo$¢ przystankdw na trasie (tacznie z poczatkowym i koncowym) - 45 sztuk (w obie strony )

Pytanie 11
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt 1, ppkt. 2).

Czy Zamawiajgcy zaakceptuje pojazd ktorego wysokos¢ nadwozia nie bedzie przekraczata 3400mm?

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy wyraza zgode na zmiane warunku dotyczacego maksymalnej wysokosci catkowitej autobusu na 3 400 mm.
Maijac na uwadze powyzsze Zamawiajgcy modyfikuje okreslong w rozdziale VI, wiersz 1 pkt 2 tabeli zatgcznika nr 8 do
SIWZ wartosc.

Obecny zapis:

1) dtugos¢ od 11,8 metra do 12,2 metra,
1. Wymiary autobusu 2) maksymalna wysokos$¢ catkowita 3350 mm,
3) szeroko$¢ catkowita w zakresie: 2500-2550 mm.

Zapis po modyfikacji:

4) dtugos¢ od 11,8 metra do 12,2 metra,
1. Wymiary autobusu | 5) maksymalna wysoko$¢ catkowita 3400 mm,
6) szeroko$¢ catkowita w zakresie: 2500-2550 mm.

Pytanie 12

Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt. 26, ppkt. 2, lit. b).

Czy Zamawiajacy dopusci rozwigzanie, gdzie $wiatta lamp tylnych autobusu realizowane bedzie za pomocg technologii
LED, z wyjatkiem $wiatfa cofania i $wiatta przeciwmgtowego tylnego, w ktérych zainstalowano energooszczedne i trwate
zarowki?

Oswietlenie takie stosowane jest powszechnie w pojazdach komunikacji miejskiej ze wzgledu na fatwos¢ obstugi
warsztatowej, niskie koszty eksploatacji jako czesci zamienne oraz, ze wzgledu na bardzo maty faczny czas pracy, maty
pobdr energii, zapewniajac przy tym wymagane natezenie oswietlenia lamp tylnych autobusu.

Z uwagi na powyzsze wnioskujemy do Zamawiajgcego o zmiane tego kryterium i wprowadzenie nowego, tj.

-  Za zaoferowanie autobusow wyposazonych w 100% o$wietlenie wewnetrzne i zewnetrzne wykonane w technologii
LED, nie wyfaczajac $wiatet mijania i drogowych. — 2 pkt.

-  Za zaoferowanie autobuséw wyposazonych w o$wietlenie zewnetrzne mieszane — 1 pkt.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy informuje, ze zapis w rozdziale VI, wiersz 26, pkt 2, lit b tabeli zatgcznika nr 8 do SIWZ nie definiuje
wymogu odnoénie koniecznosci zastosowania o$wietlenia LED dla $wiatta cofania i $wiatta przeciwmgtowego tylnego, tym
samym wniosek Wykonawcy w tym zakresie jest bezzasadny.

Réwniez bezzasadny jest Wniosek Wykonawcy odnosnie przyznania punktow za:

zaoferowanie autobusow wyposazonych w oswietlenie zewnetrzne mieszane — 1 pkt.

albowiem Zmawiajgcy nie moze przyznawac punktow za spetnienie podstawowych wymogdw technicznych przez
oferowane autobusy, gdyz nie miato by to zadnego znaczenia (nie miato by to wptywu) na punktacje poszczegolnych ofert.

Pytanie 13
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Pkt. 10, ppkt. 1, lit. a).

Z wieloletniego doswiadczenia w budowie autobuséw wynika, Zze rozwigzanie gdzie szyba przednia jest typu
panoramicznego bez podziatu w poziomie pod tablica kierunkowa, posiadajgcg dodatkowo dwie czeSci boczne, w
poréwnaniu z wczesniej stosowang przez nas szybg przednig dzielong w potowie listwg pionowa jest rozwigzaniem
korzystniejszym pod wzgledem ekonomicznym i ergonomicznym. Ponadto konstrukcja w takiej postaci pozwala osiggnac
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bardzo dobre walory aerodynamiczne, co wigze sie z minimalizacjg zabrudzen poszy¢é bocznych oraz nizszymi kosztami
zwigzanymi chocby z myciem pojazdu, dodatkowo zyskuje sie efekt ekologiczny poprzez nizsze zuzycie wody biezacej.
Technologicznie szyby wykonane sg bez zagie¢, dzieki czemu sg tansze dla uzytkownika jako czesci zamienne. Wymiana
takich szyb, ze wzgledu na fatwos$¢ oczyszczania oraz przygotowania i klejenia powierzchni ich osadzenia w karoserii
(gniazdo szyby), zapewnia tatwa i szybka wymiane gwarantujgc minimalizacje kosztéw roboczogodziny.

Rozwigzanie takie zapewnia rowniez pod wzgledem ergonomicznym lepszg widocznos¢ dla kierowcy, a dolna cze$¢ szyby
posiada naklejong specjalng folie ochronna, ktdra zapobiega powstawaniu odpryskdw na szybie.

Nie bez znaczenia dla widocznosci i bezpieczenstwa, jest takze powierzchnia i jako$¢ oczyszczania szyby przez wycieraczki
w przypadku szyby czotowej, nie przedzielonej pionowg listwa lub stupkiem.

Z uwagi na powyzsze prosimy, aby rozwigzanie gdzie szyba przednia jest w petni panoramiczna, dzielona na dwie czesci
boczne i nie bedaca przedzielona w poziomie pod tablica kierunkowg bylo rozwigzaniem, jakie Zamawiajacy uzna co
najmniej za rownowazne i przyzna takg samg ilos¢ punktdw jak za rozwigzanie z 2-czeSciowg szybg czotowg sktadajaca sie
z szyby gornej oraz czesci dolnej.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiene sposobu punktacji w kryterium T4.
W zakresie kryterium T, = Podziat przedniej szyby czotowej, Zamawiajacy maksymalng liczba punktdw (2pkt) przyznawac
bedzie wylacznie za najlepsze i najpraktyczniejsze w ocenie Zamawiajgcego rozwigzanie techniczne, ktére cechuijg
najnizsze koszty napraw i najnizsza podatnos¢ obstugowa rozumiana jako tatwos¢ ( masa szyby dzielonej jest co najmniej
dwukrotnie mniejsza niz masa szyby panomramicznej nie dzielonej), a przede wszystkim szybko$¢ wymiany
poszczegdinych szyb zabudowanych w Scianie czotowej autobusu, a takze co oczywiste kosztow zakupu samych szyb lub
kosztéw zakupu ustugi wymiany szyb.

W/w ocena wynika z wieloletniego do$wiadczenia eksploatacyjnego Zamawiajgcego autobusdw miejskich oraz realnych
potrzeb Zamawiajacego i jest poparta faktyczng przewaga rozwigzania technicznego, ktére w kryterium T, Zamawiajacy
punktuje najwyzej.

Pytanie 14
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Rozdziat II, Pkt. 3, lit. c).

Zamawiajacy w  powyzszym  punkcie  przewiduje = wyposazenie  przez ~ Wykonawce  stacji  obstugi
W urzadzenia i narzedzia specjalistyczne do naprawy i obstugi autobuséw. Z uwagi na stopien ztozonosci budowy autobus
elektrycznego, warto$¢ zaplecza technicznego do ich bezpiecznej obstugi moze siega¢ nawet kwoty kilkuset tysiecy ztotych
w zaleznosci od potrzeb i istniejgcego zaplecza Zamawiajgcego.

Czy Zamawiajacy uzna za wystarczajgce dostawe urzadzen do diagnostyki uktadow elektronicznych oraz podstawowych
narzedzi do obstugi pojazdu z wytgczeniem tych koniecznych do obstugi ukladu wysokiego napiecia lub, czy wymaga sie
dostawy takich elementdw jak m.in. dostawy podestéw do obstugi elementéw zabudowy dachowej, suwnicy?

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Wykaz wymaganego wyposazenia serwisu Zamawiajgcego, Zamawiajacy okreslit szczegbtowo w § 2 ust. 1, pkt 3
zatacznika nr 12 do SIWZ. Wykaz ten nie zawiera koniecznosci dostawy przez Wykonawce takich elementdw jak: podesty
do obstugi elementéw zabudowy dachowej oraz suwnicy, a wiec nie ma obowigzku dostarczenia tych elementéw przez
Wykonawce w ramach WOG

Pytanie 15
Dot. Zatacznik Nr. 8 do SIWZ, Rozdziat II, Pkt. 5.

W autobusach Wykonawcy, w celu zagwarantowania najwyzszej dyspozycyjnosci i najdtuzszej zywotnosci baterii
trakcyjnych, stosowany jest zdalny monitoring baterii, t. dane diagnostyczne
i dotyczace eksploatacji baterii trakcyjnych s przesytane do chmury Wykonawcy na jego koszt
i okresowo analizowane przez Wykonawce. Taka analiza pozwala na wykrycie i wczesne wyeliminowanie, we wspdtpracy i
zgodzie z Zamawiajgcym, ewentualnych problemdw z eksploatacjg baterii trakcyjnych, co zapobiega ich przedwczesnemu
zuzyciu. Rozwigzanie to pozwala Wykonawcy na obnizenie ryzyka usterek baterii, co zwiekszy dyspozycyjnos¢. Ww. dane
beda zabezpieczone przed dostepem oséb trzecich zgodnie z aktualnymi mozliwosciami technologicznymi i analizowane
wytgcznie przez uprawnione do tego osoby pracujgce dla Wykonawcy.

Czy Zamawiajacy przyjmuje powyzsze do wiadomosci i wyraza zgode na zastosowanie takiego rozwigzania zamiast
okresowych badan wykonywanych przez niezalezne laboratorium?

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy przyjmuje powyzsze do wiadomosci i wyraza zgode na przesytane do chmury Wykonawcy danych o bateriach
trakcyjnych, jednakze Zamawiajgcy podtrzymuje wymdg ustalenia faktycznej pojemnosci magazynu energii i porownania
jej z wartoscig poczatkowg magazynu energii, o ktérym mowa w rozdziale II, pkt 5, zatacznika nr 8 do SIWZ.

Pytanie 16

Dot. SIWZ, Pkt 13, Miejsce oraz termin sktadania i otwarcia ofert.

Z uwagi na liczbe pytan, wymagajacych udzielenia przez Zamawiajgcego wyjasnien, zwracamy sie z wnioskiem o
wydtuzenie terminu sktadania ofert do 6 listopada 2020 r.
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Wydtuzenie terminu sktadania ofert o kilka dni pozwoli Wykonawcy na przygotowanie i ztozenie oferty w postepowaniu na
dostawe autobuséw elektrycznych, a jednocze$nie Zamawiajgcemu pozwoli zachowac wyzszy poziom konkurencyjnosci
postepowania oraz zapewni dostep do wiekszej liczby ofert.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Majac na uwadze liczng ilos¢ pytan oraz czas potrzebny na analize udzielanych odpowiedzi oraz

przygotowanie oferty Zamawiajacy zmienia termin skladania na dzien 17.11.2020r. godz. 13:00.

ZESTAW PYTAN NR 4 Z DNIA 02.10.2020R.

Whioski dotyczace Zalacznika nr 8 o SIWZ — ,Szczegolowe wymagania dla autobusow': rozdziat VI,
TABELA:

1. Pkt 6 ppk 2litc)
Wnosimy o doprecyzowanie, ze wymagana minimalna ilos¢ cykli tadowania magazynu energii bez spadku jego pojemnosci
0 wiecej niz 20% dotyczy okresu gwarancji udzielonej na magazyn energii.

Uzasadnienie:
Brak takiego zapisu oznaczac bedzie de facto trudne do oszacowania i nieuzasadnione wydtuzenie gwarancji na magazyny
energii, ktdra ma istotny wptyw na cene oferowanych pojazdow.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy informuje, ze wymaog ten powigzany jest czasowo wytgcznie z okresem, w ktdrym osiggnieta zostanie ilo$¢
cykli tadowania magazynu energii nie mniej niz 5700, oznacza to, ze wymagany okres gwarancji na magazyn energii
wynoszacy 120 miesiecy ( zgodnie z zapisami rozdziatu II zatgcznika nr 8) nie ma wptywu na ww wymag.

2. Pkt 6 ppkt 21it. e)
Wnosimy o dopuszczenie jednego wytacznika bezpieczenstwa zlokalizowanego w miejscu pracy kierowcy.

Uzasadnienie:

To kierowca odpowiada za bezpieczenstwo pasazerow i w sytuacji awaryjnej bedzie miat dostep do wylgcznika
bezpieczenstwa.

Umiejscowienie dodatkowych wytgcznikdw poza kabing kierowcy bedzie stwarza¢ powazne ryzyko ich niepowotanego
uzycia przez osoby postronne. Moze mie¢ negatywny wptyw na ochrone autobusu, jak i na trwato$¢ magazyndw energii.
Przy wykonywaniu prac serwisowych w ukfadzie wysokiego napiecia — przed ich rozpoczeciem - nalezy natomiast wykonac
procedure uwzgledniajacy fizyczne odtgczenie magazyndw energii, co zapewni petne bezpieczenstwo pracownikom.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zastosowanie wytgcznie jednego wytgcznika bezpieczenstwa zlokalizowanego w
miejscu pracy kierowcy podtrzymujgc tym samym zapisy SIWZ uznajgc rozwigzanie, o ktdre wnosi Wykonawca za
niewystarczajgce i niezabezpieczajgce wszystkich potencjalnych zagrozen, jakie mogg wystgpi¢ podczas wykonywania
zadan przewozowych np., gdy na skutek kolizji lub wypadku kabina kierowcy bedzie niedostepna a wystepowac bedzie
natychmiastowa konieczno$¢ awaryjnego roztgczenia napiecia z magazynu energii.

3. Pkt 6 ppkt 3 lit. a)
Wnosimy o dopuszczenie rozwigzania, w ktérym o trwajgcym procesie tadowania magazyndw energii informuje pulsujaca
kontrolka koloru zielonego, ktdra zaczyna $wieci¢ Swiattem ciggtym w momencie osiggniecia petnego natadowania.

Uzasadnienie:

Sygnalizacja opisana we wniosku jest jednoznaczna i intuicyjna oraz z powodzeniem stosowana przez Wykonawce,
bedacego czotowym producentem pojazdéw uzytkowych, w setkach wyprodukowanych autobusow.

W obliczu braku ogdlnego standardu opisujgcego sposéb sygnalizacji statusu fadowania magazynéw energii kolor kontrolki
nie powinien mie¢ dla Zamawiajgcego istotnego znaczenia.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:
Zamawiajacy udzielit juz wyjasnien w tym zakresie patrz zestaw pytan nr 3 z dnia 02.10.2020r. odpowiedz nr 4.

4. Pkt 6 ppkt 3 lit. ¢)
Wnosimy o potwierdzenie, ze wymagane czasy petnego natadowania magazynéw energii odnoszg sie do energii dostepnej
dla Zamawiajgcego, a nie do energii nominalnej.

Uzasadnienie:
Zmawiajacy nie bedzie mogt dotadowaé magazyndéw energii powyzej poziomu energii dostepnej, wiec ewentualne
odnoszenie czasow do pojemnosci nominalnej nie ma technicznego uzasadnienia.
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ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Tak, Zamawiajacy potwierdza.

5. Pkt 6 ppkt 4 lit. d)
Wnosimy o dopuszczenie rozwigzania polegajacego na mozliwosci ustawienia zataczenia uktadu utrzymania temperatury
we wnetrzu pojazdu (w tym kabiny kierowcy) na oznaczony czas np. rano przed wyjazdem autobusu z zajezdni,
niezaleznie od podfaczenia autobusu do tadowania. Uktad bedzie dazyt wtedy do uzyskania optymalnej temperatury
wewnatrz pojazdu (mozliwa zmiana zadanej temperatury w trybie serwisowym osobno dla kabiny kierowcy i przedziatu
pasazerskiego).

Uzasadnienie:

Z punktu widzenia komfortu uzytkowania pojazdu i oszczednosci energii jest to rozwigzanie réwnowazne do wymaganego
ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zastosowanie rozwigzania, w ktorym podgrzanie ptynu w uktadzie ogrzewania do
okreslonej temperatury pracy (tzw. temperatury dyzurnej) realizowane byto wtedy, gdy autobus nie jest podigczony do
tadowarki albowiem odbywatoby sie to kosztem poboru energii wytacznie z magazynu energii, co w konsekwencji
doprowadzito do roztadowania magazynu energii juz przed wyjazdem autobusu na linie komunikacyjng, co jest nie
dopuszczalne i nie celowe.

6. Pkt 23 ppkt 3 lit. b)
Wnosimy o dopuszczenie rozwigzania, w ktorym dane dotyczace zuzycia energii bedg dostepne dla Zamawiajgcego z
mozliwoscig wyodrebnienia na cele trakcyjne i pozostate (w tym gtdwnie klimatyzacja i ogrzewanie).

Uzasadnienie:

Proponowane rozwigzanie pozwoli na zbadanie wptywu stylu jazdy kierowcy na zuzycie energii.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajacy wyraza zgode na rozwigzanie, w ktorym dane dotyczace zuzycia energii bedg dostepne dla Zamawiajacego z
mozliwoscig wyodrebnienia na cele trakcyjne i pozostate (w tym gtdwnie klimatyzacja i ogrzewanie).

7. Wnhniosek dotyczacy Zalacznika nr 10 do SIWZ:
W celu obliczenia kosztu gwarancji magazynéw energii wnosimy o podanie nastepujacych danych dotyczacych linii
obstugiwanych przez autobusy elektryczne bedace przedmiotem zamdwienia:
- Maksymalny przebieg dzienny w km
- Srednia predkos¢ handlowa
- Przebieg roczny
- Liczba tadowan w ciggu doby
- Czas dostepny na poszczegolne tadowania
- Odlegtos¢ pomiedzy poszczegdlinymi tadowaniami
- Odlegtosc trasa — zajezdnia
- Topografia trasy
Prosimy réwniez o udostepnienie rozktadu jazdy linii nr 3, ktdrg beda obstugiwa¢ autobusy bedace przedmiotem
zamowienia.

ODPOWIEDZ ZAMAWIAJACEGO:

Zamawiajgcy podaje nastepujace dane dotyczace linii obstugiwanych przez autobusy elektryczne:
- Maksymalny przebieg dzienny w km — 181 km
- Srednia predkos$¢ handlowa- zgodnie z zalgczonymi rozktadami
- Przebieg roczny- nie wiecej niz 45.500 km rocznie, dane nie uwzgledniaja swiat, sobot oraz niedziel,
ktore mogaq zosta¢ wilaczone do obstugi w terminie pézniejszym.
- Liczba tadowan w ciggu doby - 2 tadowania
- Czas dostepny na poszczegoélne tadowania- w zatgczeniu kursowki
- Odlegtos¢ pomiedzy poszczegdinymi tadowaniami- w zatgczeniu kursowki
- Odlegtosc trasa — zajezdnia- 1 km

- Topografia trasy- w zalgczeniu

Zamawiajacy zamieszcza na stronie internetowej zalaczniki do niniejszej odpowiedzi (folder
zal._do_odp_Zestaw_nr_4_pytanie-7)

II. Zamawiajgcy w oparciu o art. 38 ust. 4, 4a, 6 w zw. z 12a ust.1 ustawy Pzp ze wzgledu m.in. awarie systemu w
nastepstwie ktérej nastgpito opdznienie w publikacji SIWZ oraz zmiane tresci SIWZ w wyniku ktérych jest niezbedny
dodatkowy czas na wprowadzenie zmian w ofertach, przesuwa termin okreslony w SIWZ:

Sktadania ofert z dnia 23.10.2020r. godz. 12:00 na dzien 17.11.2020r. godz. 13:00.
Otwarcia ofert z dnia 23.10.2020r. godz. 12:15 na dzien 17.11.2020r. godz. 13:15.
Wadium nalezy wnie$¢ w terminie do dnia 2020-11-17 do godz. 13:00.
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Ponadto Zamawiajacy na podstawie art. 12 ust 3 ustawy Pzp zamieszcza stosowne ogtoszenie dodatkowych informaciji,
informacje o niekompletnej procedurze lub sprostowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, data przestania:
16.10.2020r.

Wykonawca przygotowujac oferte na przedmiotowe zamowienie powinien bra¢ pod uwage powyzsze odpowiedzi oraz
zmiany, jako stanowiace integralng cze$¢ SIWZ. Zgodnie z art. 38 ust. 2 ustawy Pzp, stanowisko Zamawiajacego zostato

przekazane do wszystkich wykonawcow biorgcych udziat w postepowaniu poprzez umieszczenie na stronie internetowe;j.

Daniel Bul
Kierownik Wydziatu Zamadwien Publicznych /-/
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