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P.t. Diwigu osobowego bez maszynowni w budynku Domu Pomocy Spolecznej w Klisinie

Filia Branicach

ul. Teczowa 1
78-100 Kolobrzeg

TABELA 1
B DANE DZWIGU PROJEKTOWANEGO
Numer fabryczny: PO6E0S590
Firma montujaca dzwig: PUHP PILAWA
Eugeniusz Pilawa

Rodzaj dzwigu: Osobowy

Rodzaj napedu dzwigu: Elektryczny

Rok budowy: 2006

Miejsce zainstalowania: Dom Pomocy Spolecznej

w Branicach

Uzytkownik dzwigu: Dom Pomocy Spolecznej Branice
DANE TECHNICZNE

UdZwig nominalny: 630 kg / 8 0s6b

Liczba przystankéw: 5

Liczba drzwi szybowych: 5

Wysokoéé podnoszenia: 12,08 m

Predko$¢ nominalna/dojazdowa:

1,00 ptynna regulacia VVVF

Rodzaj sterowania:

Zbiorcze gora-dot
BG 15-mikroprocesorowe

WCIAGARKA
Moc silnika / obroty: 7,5 kW / 1500 obr./min.
Typ reduktora: GV35/vii
Przelozenie: 1737
Srednica kola ciernego: 2 480 mm
Rowki: Klinowe 35°
Opasanie: Pojedyncze 180°

DRZWI

Drzwi kabinowe: | Dwu panelowe, teleskopowe
Liczba drzwi kabinowych: |7

Typ/otwarcie drzwi kabinowych:

24D i24S /900x2000

Typ/otwarcie drzwi szybowych:

24D i 248 /900x2000

Typ zamkéw bezpieczenistwa: 92VF
- KABINA
Kabina rodzaj: Metalowa wyfozona laminatem
Wymiary kabiny: | 8z.-gt.-wys. 1100-1400-2200 mm
Cigzar kabiny: 1400 kg
Cigzar drzwi kabiny +aparat drzwiowy: |94 kg + 94 kg
Cigzar ramy: 250 ke
Cigzar kabiny catkowity: 838kg
Podloga: Stata
RAMA KABINY

Rama kabiny: MONOLITO B
Ciezar ramy: 250 kg
Chwytacze —typ: LVT 2000

PRZECIWWAGA
Rodzaj przeciwwagi: Ramowa
Cigzar klock6w: 1030 kg
Cigzar konstrukcji: 70 kg
Ciezar przeciwwagi: 1200 kg

LINY STALOWE

Liny nosne:

| @ 11 8x19 min. sila zrywajqea 61,25 kN

7S

TOESA
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Liczba i dhugosé: D1lx5szt. x18m=90m

Liny ogranicznika predkosci: 0 6 S6x19 min. sita zrywajgca 22,10 kN

Liczba i dlugosé: (P 6x33m

OGRANICZNIK PREDKOSCI
Ogranicznik predkosci: |RB 2]
ZDERZAKI

Typ zderzakéw kabinowych: Sprezynowe Typ B 365x161

llo$¢ zderzakéw kabinowych: 2

Typ zderzakéw przeciwwagi: Sprezynowe Typ B 365x161

llos¢ zderzakéw przeciwwagi: [2

PROWADNICE

Prowadnice kabinowe: | 90x75x16 B
LSzerokos’é robocza prowadnic: [ 42 mm
| Wytrzymato$¢ na rozciaganie: | 370 N/mm2

Stan powierzchni prowadnic: Szlifowane — smarowane

Prowadnice p-wagi: 45x45x%5

SRODKI BEZPIECZENSTWA:

- zastosowano acznik przeciazeniowy kabiny,

- chwytacze slizgowe — jako urzadzenie zapobiegajace swobodnemu spadkowi kabiny oraz jei
niekontrolowanemu ruchowi do gory,

- ostona przeciwwagi.

Y.3cznosé ze stuzbami ratowniczymi:

- urzadzenie zostato zaprojektowane zgodnie z wymogami normy PN-EN 81.28 i znajduje
zastosowanie we wszystkich budynkach, w ktérych nie ma oséb stale monitorujacych stan dzwigu
osobowego

- System zapewnia komunikacj¢ awaryjna dla dzwigu. Po wcisnigciu przycisku ,, ALARM”
nastepuje nawiazanie polaczenia z zaprogramowanym numerem telefonu.

Dzwig jest wyposazony zgodnie z normg PN-EN 81-1:2002/A2

pkt.6.4.3.1a

w mechaniczng blokadg kabiny podczas prac konserwacyjnych i/ lub inspekeyjnych. Konserwator
w celu zablokowania kabiny po dojechaniu do strefy zaryglowania urzadzenia mechanicznego
zatrzymuje kabing i przesuwa trzpien blokujacy w przymocowany do prowadnic element
blokujacy, ktéry po zaryglowaniu uniemozliwia ruch kabiny w déti w gére.

Pkt.6.4.3.1.b)

warunek jest spetniony poprzez przycisk STOP znajdujacy si¢ na dachu kabiny

Konserwacja z dachu kabiny:

Osoba upowazniona (konserwator) przed przystapieniem do prac konserwacyjnych w nadszybiu po
wejsciu na dach kabiny powinien poprzez kasete inspekcji na jezdzie rewizyjnej dojechaé na
odpowiednig wysokos¢ nastepnie zablokowa¢ blokade mechaniczna i wlaczy¢ przycisk STOP w
kasecie inspekcji.

Po wykonaniu prac konserwacyjnych nalezy zwolni¢ blokady mechaniczne a nastepnie wylaczy¢
STOP w kasecie i zjechaé do najblizszego przystanku. Po opuszczeniu dachu kabiny nalezy
wiaczy¢ jazde normalng. Zamknaé drzwi.(upewni¢ si¢ czy sq zamkniete prawidlowo).
Postgpowanie w przypadku awarii:

- W przypadku unieruchomienia dzwigu nalezy postgpowaé zgodnie z instrukcjg opuszczania

| awaryjnego kabiny dZzwigu elektrycznego oraz instrukcja uzycia klucza awaryjnego, J
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TABELA 2

—

WARUNKI BEZPIECZENSTWA WG NORMY PN/EN 81.1

—

PUNKT

\ DOTYCZY

| POWINNO BYC |

JEST

NADSZYBIE

57.1.1.a

Mozliwego dodatkowego przejazdu kabiny
na prowadnicach w kierunku géry, gdy p-
waga spoczywa na catkowicie $ci§nietym
zderzaku

Min. 0,1 + 0,035v* = =
~0,135m

1,3m

5.7.1.1.b

Wolnej wysokosci ponad powierzchnia
najwyzszej plaszczyzny na dachu kabiny, gdy
p-waga spoczywa na caltkowicie $cisnigtym
zderzaku

Min. 1,0 + 0,035v*=
=~1,035m

min. 1,51 m

57.1.1.¢1

Wolnej odleglosci pomigdzy najnizszymi
czesciami stropu a najwyzej potozonymi
czgéciami wyposazenia zamocowanymi na
dachu kabiny, gdy p-waga spoczywa na
calkowicie scisnigtym zderzaku

Min. 0,3 + 0,035v*=
=~0,335m

min. 0,8 m

5.7.1.1.c2

Wolnej odleglosci pomi¢dzy najnizszymi
czesciami stropu a najwyzszym punktem
zamocowania lin, gdy p-waga spoczywa na
catkowicie $cisnietym zderzaku

Min. 0,1 + 0,035V =
=~0,135m

~0,9m

5.7.1.1d

Prostopadloscianu wolnej przestrzeni nad
kabing, spoczywajacego na jednej ze swoich
$cian, gdy p-waga spoczywa na catkowicie
$ci$nietym zderzaku

0,5x0,6x0,8m

0,5x0,6
xh.0,8m

5.7.12

Mozliwego przejazdu przeciwwagi do géry,

gdy kabina spoczywa na catkowicie
Scisnietym zderzaku |

Min. 0,1 + 0,035v*=
=0,135m

0,73m

PODSZYBIE

5733.2

Prostopadlo$cianu wolnej przestrzeni w
podszybiu, spoczywajacego na jednej ze
swoich $cian, gdy kabina spoczywa na
catkowicie §cisnietym zderzaku

0,5x0,6x1,0m

h.0,5x%0,6
x1,0m

5.7.3.3.b.1

Wolnej odlegloéci pomigdzy dnem podszybia
i najnizej polozonymi punktami kabiny, gdy
kabina spoczywa na calkowicie Scisnietym
zderzaku

Min. 0,5 m

0,88 m

5.73.3.b.2

Wolnej odleglosci pomiedzy dnem podszybia
i najnizszym punktem fartucha, gdy kabina
spoczywa na catkowicie §ci$nietym zderzaku

Min. 0,1 m

0,27 m

5.73.3.c

Wolna odleglo$¢ pionowa migdzy najwyzej
polozonymi elementami zamocowanymi w
podszybiu (np. obciazka lin
wyréwnawczych), a najnizej polozonymi
cze$ciami kabiny.

Min. 0,3 m

0,35m

TABLICA STEROWA

6321a

Wolnych poziomych powierzchni przed

tablicami i szafkami

Min. 0,5x 0,7 m

pow.>0,5x
0,7m
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TABELA 3

WYKAZ ZESPOLOW I ELEMENTOW SKEADOWYCH DZWIGU ELEKTRYCZNEGO

NR FABR. PO6E05389

Lp Element Typ / wymiar / oznaczenie | Producent
NUOVAMGTS.r.L.
1 SILNIK Moc 7,5 kW Via Ca’ dell’Orbo, 20/27/28 40050
) 1500 obr/min Villanova di Castenaso, Bologna
Wiochy
NUOVA MGT S.r.L.
N REDUKTOR O Vi Via Ca dellOrbo, 20/27/28 40050
. Villanova di Castenaso, Bologna
Przetozenie 1 /37
Wiochy
MONITOR S.p.A. Via Postumia,
3. RAMA KABINY MONOLITO typ B 1-20021 BARANZATE DI BOLLATE
(Milano) Wiochy
LVT srl
a. CHWYTACZE LVI 2000 Via Varese 128-22076
Mozzate (CO), Wilochy
. PUHP,PILAWA”
5. KABINA Wymiary: e ok Ek1400 UL Teczowa I
X Wys. m 78 — 100 Kolobrzeg
o | o, U g
78 — 100 Kolobrzeg
2AD 1 2A8 900x2000mm z . .
;| DRZWISZYBOWEI | zamkiem bezpieczenstwa typu 1_%%\’} QZENZAM TZf‘gIJ‘;Sg‘L’"LZ”TE
KABINOWE SEE (Milano) Wioch
I 0070 / 0051 Y
BRUGG DRAHTSEIL AG for
8. LINY NOSNE 211 8x19 BRUGG Polska.Liny Stqlowe SP. zo.0.
ul. Zeromskiego
40-42/33, 81-369 Gdynia
LINA OGRANICZNIKA Fabryka Lini Drutu ,, Drumet” S.A.
9. PREDKOSCI a6 S6x19 ul. Polna 26/74
87-800 Wioctawek
MONITOR S.p.A. Via Postumia,
10, ofé%ggjglf L osre 31 vos1 1-20021 BARANZATE DI BOLLATE
(Milano) Wiochy
ZDERZAKI KABINOWE 2szt./ TYP B MONITOR S.p.A. Via Postumia,
11. ZDERZAKI 5 szt- /TYPB 1-20021 BARANZATE DI BOLLATE
PRZECIWWAGI ) (Milano) Wiochy
. P.UHP,PILAWA”
12. PRZECIWWAGA Wymiary: e ‘320 x gh215x UL Teczowa 1
Wys.2100 mm 78 — 100 Kolobrzeg
Mikroprocesorowa MONITOR S.p.A. Via Postumia,
13. TABLICA STEROWA 1-20021 BARANZATE DI BOLLATE
BG-15 .
(Milano) Wtochy
PROWADNICE 90 x 75 x 16 mm MONITOR S.p.A. Via Postumia,
14. KABINOWE i 45x 45 x 5 mm 1-20021 BARANZATE DI BOLLATE
PRZECIWWAGI (Milarno) Wiochy




PILAWA

OBLICZENIA TECHNICZNE
DZWIGU ELEKTRYCZNEGO
Nr fabr. P06E0590
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OBLICZENIA PROWADNIC

Udzwig nominalny - $rodek masy fadunku:
Obcigzenie progu wejscia do kabiny:
Masa pustej kabiny + masa ramy:
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P1:
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P2:
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P3:
Giebokosé kabiny - 08 x - x
Szerokosé kabiny - 0§y -y
Odlegtosc kabiny od osi symetrii prowadnic - 0§ x - x
Potozenie udzwigu normalnego Q w stosunku do osi symetrii prowadnic- oSy - y
Potozenie masy kabiny P w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ x - x
Potozenie udzwigu normainego Q w stosunku do asi symetrii prowadnic - 0§ x - x
Potozenie srodka kabiny C w stosunku do osi symetrii prowadnic- oy -y
Polozenie zawieszenia kabiny S w stosunku do osi symetrii prowadnic- oSy -y
Potozenie srodka masy drzwi nr 1. w stosunku do osi symetrii prowadnic- 08y -y
™ *~zenie srodka masy drzwi nr 2. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§y -y
r-wuzenie Srodka masy drzwi nr 3. w stosunku do osi symetrii prowadnic- oSy -y
Potozenie $rodka masy drzwi nr 1. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ x - x
Polozenie srodka masy drzwi nr 2. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0$ x - x
Potozenie $rodka masy drzwi nr 3. w stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ x - x
Szerokos$é progu - 0§ X - X
Najwigkszy rozstaw miedzy zamocowaniami prowadnic
Odlegto$¢ miedzy prowadnikami
Dynamiczny wspolczynnik bezpieczeristwa dla chwytaczy poslizgowych
Dynamiczny wspoétczynnik bezpieczensiwa dla jazdy
Wspéiczynnik dynamiczny dla cze$ci pomocniczych
Sita dzialajgca na prowadnice wywolana przez wyposazenie pomocnicze
Typ prowadnic
Liczba prowadnic
Momnet bezwtadnosci przekroju wzgledem osi x - x
Momnet bezwtadnosci przekroju wzgledem osiy - y
Wskaznik wytrzymatosci przekroju wzgledem osi x - x
Wskaznik wytrzymatosci przekroju wzgledem osiy - y

przekroju poprzecznego prowadnicy
Najmniejsze ramie bezwtadnosci
Szerokos¢ szyjki prowadnicy
Naprezenia dopuszczalne podczas normalnego uzytkowania
Naprezenia dopuszczalne podczas dziatania chwytaczy
Modut sprezystosci dla stali

Przyspieszenie ziemskie

630|[ kg ]
252|[ kg ]
650([ kg ]
94([kg]
94/[kg]
0l[kg]
11001 mm ]
1400|[ mm ]
190|{ mm ]
175|[ mm ]
740|[ mm ]
878|[ mm]
0| mm}
-296|[ mm ]
-760|[ mm ]
760/ mm]
O|[mm}]
790([ mm ]
790([ mm ]
O{fmm]
92([mm]
1500([ mm }
2990|[ mm ]
2|[mm}
1,2/[ mm ]
Q[ mm]
O|[N]

RP 90

2
1012000|[ mm*]
515000|[ mm”]
20800|[ mm®]
_11400|[ mm®]
1700|[ mm?]
17,4|[ mm]
8|{[ mm ]
165][ N/mm? ]
205|[ Nimm” |
210000|[ N/mm? ]

e

G.2.5

G.4.4 Tablic:
G.4.4 Tablic:
G.4.4 Tablic:

10.1.2.1 Tab
10.1.2.1 Tab



OBLICZENIA PROWADNIC
G.7.2.1 Dzialanie chwytaczy
G.7.2.1.1 Naprezenia zginajace
a) Naprezenia zginajace wzgledem osi y prowadnicy wywolane silq boczna:

o kyxg,(Oxx, +Pxx,+Plxp_ +P2xp,)

xI

=3880 [N]

nxh

=B Xl 1091315 [Nmm]

374

naprezenia zginajace od sit w kierunku osi y:

M
oy = W_yf = 96 [Nmm’]
¥y

b) Naprezenia zginajace wzgledem osi x prowadnicy wywotane sila boczna:

Wariant 1
k, x Xy, +Pxy +Plxp +P2x
Fy11= 1 gn(Q yc yc ply p2y)=O[N]
n
—xh
2
Wariant 2
k, x Xy, +Pxy +Plxp,_+P2x
FyIZ — 1 gn(Q yq yc ply pZy)=723 [_N]
Ly
IxF ;. %l
M, = —"—y;(dﬂ‘i= 203469 [Nmm]
naprezenia zginajace od sit w kierunku osi x:
o =24 = 10 [N/mm?]
Wx[
G.7.2.1.2 Wyboczenie

sifa wyboczajaca wywierana na prowadnice kabinowg

F, = icl><gn(Q+’:’+P1+P.’2)= 14401 [N]

Smuklosé:
imin - Najmniejsze ramie bezwtadnosei:
1=-_=g6

Lmin
o=f(1) 1,64
naprezenia wyboczajace:

oy = (F +k3:M)xm = 14 [N/mm?]




G.7.2.1.3 Napre¢zenia zlozone

naprezenia zginajace:

O = 0y + 0, =106 [N'mm’] <=0 .= 205 [N/mm?] WARUNEK SPEENIONY
zginanie i $ciskanie:

S F"—”;iﬂ = 114 [N/mm?| <=0,,,,..= 205 [N/mm?] WARUNEK SPEENIONY

wyboczenie i zginanie:
0. =09x0,; +0,= 109 [N/mm’] <=5, = 205 [N/mm’] WARUNEK SPEENIONY

G.7.2.1.4 Zginanie szyjki
miejscowe napr¢zenia zginajace w szyjce:

oy =250 = 89 [Nfmm?] <=0, = 205 [N/mm?] WARUNEK SPEENIONY
[

G.7.2.1.5 Odksztalcenia

odksztalcenie w kierunku osi x:

5y =07 481:]%-: 1,77 [mm] <= 10.1.2.2.a) 5 [mm] WARUNEK SPEENIONY
odksztalcenie w lyderunku osiy:

8,=07 %"-“;—:II; =0,17 [mm] <= 10.1.2.2.a) 5 [mm] WARUNEK SPEENIONY

G.7.2.2 Normalne uzytkowanie, jazda
G.7.2.2.1 Naprezenia zginajace

a) Naprezenia zginajace wzgledem osi y prowadnicy wywotane sita boczna;
k, X g, (Ox(x, —x,)+Px(x, —x,)+Plx(p, —x.)+P2x(p,, —x,))

Foyp = =2328 [N]
nxh
= X’; o *! — 654789 [Nmm]
naprezenia zginajace od sit w kierunku osi y:
M
o, =—2=57 [N/mm?]
¥
b) Naprezenia zginajace wzgledem osi x prowadnicy wywotane silg boczna;
Wariant 1
k, x x(y,-y)+Px(y,—y.)+ Plx -y )+P2x -
Fy”1 — 2 gn(Q (yc ys) (yc ys) (ply ys) (pZy ys))=1676 [N]
n
—xh
Wariant 2
k, x x(y, -y )+Px(y.—y. )+ Plx -y )+ P2x -
Fy112 — 2 gn(Q (yq ys) (yc -);15) (ply ys) (p2y ys))=2110 [N]
—xh
2

T Et mas X1 _ 593488 [Nmm]

= 16



naprezenia zginajace od sit w kierunku osi x:
Mar = 29 [N/mm?]

Cur =
x

G.7.2.2.2 Wyboczenie
Podczas normalnego uzytkowania wyboczenie w czasie jazdy nie wystepuje

G.7.2.2.3 Naprezenia zlozone

naprezenia zginajgce:

Ot = Oy +0,7= 86 [N/mm?] <= O pormn = 165 [N/mm?] WARUNEK SPEENIONY
zginanie i $ciskanie:

Oy =Cpy + ks ZM = 86 [N/mm?] <=¢ ermn = 165 [N/mm?] WARUNEK SPEENIONY

G.7.2.2.4 Zginanie szyjki
miejscowe naprezenia zginajace w szyjce:

o= ﬁ’”:z—“_ =53 [N/mm’] <=c,,,,,,= 165 [N/mm?] WARUNEK SPEENIONY

G.7.2.2.5 Odksztalcenia
odksztatcenie w kierunku osi x:

3
g X1 _ 1,06 [mm] <=10.1.2.2.a) 5 [mm] WARUNEK SPEENIONY
48xEx 1,

odksztalcenie w kierunku osi y:
F_xI?
8,y = 0,7—"——=0,49 [mm] <=10.1.2.2.2) 5 [mm] WARUNEK SPEENIONY
48x Ex [ )

8, =07

G.7.2.3 Normalne uzytkowanie, zaladunek
G.7.2.3.1 Naprezenia zginajace
a) Naprezenia zginajace wzgledem osi 'y prowadnicy wywotlane sitq boczna:

drzwi 1
gn(Px(xp —xs)+Plx(p1x _xs)+Es x(plx +p, _xs)+P2x(p2x —xs))

F. = = 1397
T 2%k [N]
drzwi 2
Px(x_ —x)+Plx —-x )+ P2x -x )+ F x +p -
Fan — gn( ( 14 .\') (plx s) 2 h (sz s) K} (pr pr xs))= 1397 [N]
X

3xF, l
My == == 362998 [Ninm]

naprezenia zginajace od sit w kierunku osi y:

M
o = WY’” = 34 [N/mm?]
y




b) Naprezenia zginajace wzgledem osi x prowadnicy wywotane sila boczna:
drzwi 1
_ gn(Px(yc _ys)+(Pl+Es)x(p]y —ys)+P2x(p2y _ys))

F = 7 =409 [N]
drzwi 2
Px - + Plx -y )+ (P2+F)x -
Fops = £ (Px(y: = ¥s) (2, hys) ( )Py =) _ 665 [N]
3xF !
Mgy = 2@ X 168413 [Nimm]

16
naprezenia zginajace od sil w kierunku osi x:

G A;[;’” =23 [N/mm’]

X

G.7.2.3.2 Wyboczenie
Podczas normalnego uzytkowania w czasie zaladunku wyboczenie nie wystepuje.

G.7.2.3.3 Naprezenia ztozone
naprezenia zginajace:
Ot = Oy +0, = 57 [N/mm?] <=¢ permn = 165 [N/mm*] WARUNEK SPEENIONY
zginanie i $ciskanie:
ks xM _ 5 7 N/mm?] <=0 ermn = 165 [N/mm?*] WARUNEK SPEENIONY

Om =Opy +

G.7.2.3.4 Zginanie szyjki

miejscowe naprezenia zginajace w szyjce:

]’85 X. max,

28X Paniney — 35 [N/mm?] <=5,,,,, = 165 [N/mm? WARUNEK SPEENIONY

Oan =

G.7.2.3.5 Odksztalcenia
odksztatcenie w kierunku osi x:

F xI?

Sy = 0,72 = 0,64 [mm] <=10.1.2.2.2) 5 [mm] WARUNEK SPEENIONY
48x Ex 1,

odksztatcenie w kierunku osi y:

F xI?
8, =072 —0,39 [mm] <=10.1.2.2.2) 5 [mm] WARUNEK SPELNIONY
48x Ex I )



OBLICZENIA PROWADNIC PRZECIWWAGI

Masa przeciwwagi wiacznie z masami két linowych:
Gleboko$¢ przeciwwagi - 08 x - x
Szeroko$¢ przeciwwagi - 0§ y - y
Potozenie masy przeciwwagi M., w stosunku do osi symetrii prowadnic - 08 x - x
Polozenie masy przeciwwagi M,y W stosunku do osi symetrii prowadnic - 0§ y - y
Najwigkszy rozstaw migdzy zamocowaniami prowadnic
Odlegtos¢ miedzy prowadnikami
Dynamiczny wspétczynnik bezpieczenstwa dla jazdy
Wspélczynnik dynamiczny dla czesci pomocniczych
Sita dziatajaca na prowadnice wywotana przez wyposazenie pomocnicze
Typ prowadnic
Liczba prowadnic
Momnet bezwladnosci przekroju wzgledem osi x - x
Momnet bezwtadnosci przekroju wzgledem osiy - y
Wskaznik wytrzymatosci przekroju wzgledem osi x - x
aznik wytrzymatosci przekroju wzgledem osiy - y
Pole przekroju poprzecznego prowadnicy
Najmniejsze ramie bezwladnosci
Szerokos¢ szyjki prowadnicy
Naprezenia dopuszczalne podczas normalnego uzytkowania
Naprezenia dopuszczalne podczas dziatania chwytaczy-
Modut sprezystosci dia stali

Przyspieszenie ziemskie

Koew=

o

1200][ kg ]

215|[mm ]

420([ mm ]

22{[ mm]

21|[mm ]

1500([ mm ]

2000|[ mm ]

1.2{[mm]

Ol mm]

O|[N]

RT 45

2

80800|[ mm*]

38400|[ mm*]

2530|[ mm®]

1710|[ mm*]

425|[ mm?]

g5/[mm]

5/[mm]

165|[ N/mm*]

205|[ N/mm?*]

210000|[ N/mm? ]

G.4.4 Tablici
G.4.4 Tablic

10.1.2.1 Tab
10.1.2.1 Tab



OBLICZENIA PROWADNIC PRZECIWWAGI

G.7.2.2 Normalne uzytkowanie, jazda
G.7.2.2.1 Napre¢zenia zginajace

a) Naprezenia zginajace wzgledem osi y prowadnicy wywolane sila boczna;

F —_ k.?mcwl xgn(Mcwt xxcwl)= 76 [N]

xewt
n cwt x hcwt

=i’%§xﬂ=21355 [Nmm]

yewt

naprgzenia zginajace od sit w kierunku osi y:

M
O pou = W””‘ =12 [N/mm’]

yewt

b) Naprezenia zginajace wzgledem osi x prowadnicy wywotane sila boczna;

k
= 1o X 8w XY) _ 145

—M o h
2

cwt

IxXF ;o X1
——y]‘;——=41717 [Nmm]

xfI

naprezenia zginajace od sit w kierunku osi x:

o, = Moo _ 16 [N/mm?]

xewt
xcwt

G.7.2.2.2 Wyboczenie
Podczas normalnego uzytkowania wyboczenie w czasie jazdy nie wystepuje

G.7.2.2.3 Naprezenia ztozone
naprezenia zginajace:

O ot = O o + Ty = 29 [N/mm’] <=0 =165 [N/mm?] WARUNEK SPEENIONY

mewt

zginanie i $ciskanie:

k M
Ot = O e + ﬂf—‘w’ =29 [N/mm’] <= O perme = 165 [N/mm?] WARUNEK SPEENIONY
cwf
G.7.2.2.4 Zginanie szyjki

miejscowe naprezenia zginajace w szyjce:

O ot = % =6 [N/mm®] <=5,,,,,,= 165 [N/mm’] WARUNEK SPELNIONY
cwt



G.7.2.2.5 Odksztalcenia
odksztalcenie w kierunku osi x:
3

x [
Oy =07 22 =0,46 [mm] <=10.1.2.2.b) 10 [mm] WARUNEK SPELNIONY
’ 48xExI_,

odksztatcenie w kierunku osi y:
F_ xl_’°

Oy = 0,7 ——— = 0,43 [mm] <= 10.1.2.2.b) 10 [mm] WARUNEK SPELNIONY
4 48xExI .



OBLICZENIA LIN

UdZwig nominalny - érodek masy tadunku:
Masa pustej kabiny:

Masa ramy:

Masa pustej kabiny + masa ramy:

Cigzar drzwi kabinowych w punkcie P1:
Cigzar drzwi kabinowych w punkcie P2:
Ciezar drzwi kabinowych w punkcie P3:
Przetozenie (1:1=1, 1:2=2)

Wysoko$¢ podnoszenia:

Liczba lin no$nych:

Srednica lin

Masa jednostkowa lin no$nych:

Dtugosé lin nosnych:

Minimaina sita zrywajgca line w catosci:
Rzeczywista masa lin nosnych:

Masa jednostkowa przewodu zwisowego:
Liczba przewodow zwisowych:
Rzeczywista masa przewodu zwisowego:
Srednica kota ciernego

Rodzaj rowka

Kat rowka klinowego V

Kat podciecia nie wystepuje

Opasanie pojedyncze = 1; podwojne = 2
Srednica két po stronie kabiny typ 1
Liczba két po stronie kabiny typ 1
Srednica két po stronie kabiny typ 2
Liczba két po stronie kabiny typ 2
Srednica kot po stronie przeciwwagi typ 1
Liczba két po stronie przeciwwagi typ 1
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 2
Liczba két po stronie przeciwwagi typ 2
Odlegtosé miedzy punktami styku lin
Srednica két po stronie kabiny typ 2
Liczba két po stronie kabiny typ 1
Srednica két po stronie kabiny typ 2
Liczba két po stronie kabiny typ 2
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 1
Liczba két po stronie przeciwwagi typ 1
Srednica két po stronie przeciwwagi typ 2
Liczba kot po stronie przeciwwagi typ 2

gamma=
gamma=
beta=
beta=

630][ kg ]

400|[ kg ]

250|[ kg ]

650 [kg]

94|[ kg |

24|[ kg ]

0[[kg ]

1Im]

12,08|[m]

5|szt.

11{[ mm ]

0,42|[ kg/mb ]

18{[m]

61250|[N ]

2,08|[ kg/mb ]

10,480|kg/mb

3|szt.

1,44|[ kg/mb |

480([ mm ]

35/°

0,61(rad

OO

0,00|rad

[mm]

[mm]

[mm]

[mm]

[mm]

[mm]

[mm]

[mm]

Sjojgjla|g|o|o|lo|aiolojolo|lololole ]|




OBLICZENIA LIN

N.2 Zastepcza liczba kol linowych Negyiy
Nepiw =N iy + N, = 18,50

equiv equiv(p)

gdzie:

N.2.1 Wyznaczenie Nequiv(p
Dla rowkéw klinowych i kata 35° Negyin = 18,5

N.2.2 Wyznaczenie N.quiv(p)
Zastepcza liczba kot ciernych:
N, =K, x(N, +4xN,)=0,00

equiv(p)

gdzie:

Wspdlczynnik zalezny od stosunku migdzy srednicami kola ciernego i k6t linowych;

4
K [2} —0,00
D

p
Liczba két linowych, na ktérych zachodzi przegigcie proste;

Liczba két linowych, na ktérych zachodzi przegiecie dwustronne;

N.3 Wyznaczenie wspélczynnika bezpieczenstwa S¢

(
695,85x10°% N .,

& 8,567
\ dr J
-2,894
log{77,09[ﬁj J
a,

S, =10 /=20,

log

2,6834

Najwigkszy roboczy naciag lin;

_(Q+P+PI+P2+P3+ My %L, )xg,
reev

P

r

= 14768 [N]

Najwigkszy roboczy naciag jednej liny;
P = LEae 2954 [N]

Obliczeniowy wspdtczynnik bezpieczefistwa lin
S= r 20,7 > S¢=20,2 WARUNEK SPEENIONY

max



OCENA SPRZEZENIA CIERNEGO

Warunki:
|

]

1]

v

\

Predkosé kabiny
Predkosé liny przy nominalnej predkosci kabiny

Zredukowana masa kofa linowego po stronie kabiny Jp o /R%:
Zredukowana masa kofa linowego po sironie przeciwwagi Jpo/R:
Zredukowana masa kofa linowego obcigzki Jprp/R%:

Zredukowana masa kola odchylajgcego po stronie kabiny/przeciwwagi
Liczba lin no$nych:

Liczba lin/laficuchéw wyréwnawezych:

Liczba przewodéw zwisowych:

Masa pustej kabiny + masa ramy + drzwi:

Udzwig nominalny - §rodek masy fadunku:

Masa przeciwwagi wiacznie z masami kot linowych:

Rzeczywista masa lin nosnych:

Rzeczywista masa przewodu zwisowego:

Sita tarcia w szybie (sprawno$é fozysk po stronie kabiny i tarcie na pro
Sita tarcia w szybie (sprawnosé fozysk po stronie przeciwwagi i farcie |
Wysokosé podnoszenia:

Wspdtczynnik przetozenia uktadu cilghowego:

Opéznienie przy hamowaniu kabiny:

Przyspieszenie ziemskie

Liczba két linowych po stronie kabiny (bez két odchylajacych):

Liczba két linowych po stronie przeciwwagi (bez két odchylajgeych):
Kat opasania lin na kole ciernym:

Kat opasania lin na kole ciernym:
Sprawnosé lozysk na kotach:

tylko w przypadku kabiny w gérnym pofozeniu®

kolo odchylajace po stronie kabiny lub przeciwwagi”

tylko w przypadku wspdlczynnika przelozenia cilfnowego >1"
tylko w przypadku przeciwwagi w gémym polozeniu"

tylko w przypadku wspétczynnika przelozenia cidnowego >1"

FR.&=
FR.w=
Hp=
reey=|"
d=C=

alfa=
alfa=
rcab=




OBLICZENIA SPRZEZENIA CIERNEGO
M.2 Obliczenia sprzg¢zenia ciernego
M.2.1 Obliczenie T; i T
M.2.1.1 Zatadunek kabiny w warunkach statycznych

Kabina w goérnym potozeniu

H, H, H, H
Ii= Ec'i'MvaX Tp-f'T xXg,+ MSRX Tp—-TP Xg, —FRcar =8150[N]

Przeciwwaga w dolnym polozeniu
HP HP
]12 =Mm xXg, +MSR X 74-—2— Xg, —FRM =11897[N]

L 46
T

1

Kabina obcigzona 125% w dolnym polozeni

H, H, H, H,
T =| B +0x125+ M, x 2 T |7 & | M Tp*'T xg, = FR,, =16010[N]
Przeciwwaga w gérnym potozeniu

HP HP
I,=M_,xg, +Mg x ERETE xg,—FR_, =11648[N]

5137
T.

2

M 2.2. Obliczenie pozornego wspélczynnika tarcia.
M 2.2.1 Rowki linowe.
M 2.2.1.2 Rowki klinowe V.

=0,33

f=px
sin &
2

M 2.2.2 wspoétczynnik tarcia

MAX] (%— ,%J <e™ < 1,46 <2,84 WARUNEK SPELNIONY
1 2



M.2.1.2 Hamowanie awaryjne w warunkach dynamicznych

Kabina w gérnym potozeniu

H H H H
L={P+M, x|—2+—L||x(le —-d )+|M., x| —2_"~
1 ( k Trav ( 4 4 JJ (gn cc) ( SR ( 2 2 JJX

X (gn - reev x dcc ) - mPcar = iPcar X dcc + FRcar = 7926[N]

Przeciwwaga w dolnym potozeniu

HP HP
]-72 =Mcwt x(gn +dcc)+MSR x T_I-T X
X(gn +reev xdcc)-'_mDP ><r'eev xdcc +mPcwt xiPcwt xdcc —FRcwt = 12755[N]
£=1,61

2
Kabina obcigzona udzwigiem nominalnym w dolnym potozeniu

H H H H
Tl =[f)k +Q+MTrav X(_J‘J—_ijjx(gn +dcc)+MSR x[_2_P+_21_’_]x

x(gn+reeVXdcc)+mPcarxiPcarxdcc—FRcar = 15510[N]
Przeciwwaga w gornym polozeniu

H H
T2 =Mcwt x(gn _dcc)+MSR X(TP—TPJX

x(gn -, xdcc)—mm, XV, Xdy —Mp,, Xip,, xd, +FR_ = 11056[N]
£= 1,40
T,

2
M 2.2. Obliczenie pozornego wspoiczynnika tarcia.

M 2.2.1 Rowki linowe.
M 2.2.1.2 Rowki klinowe V.

=0,30

f=px
sin+~
2

M 2.2.2 wspdtczynnik tarcia

0,1

MU= =0,09

1+-L
10

e =259

MAX(ZZ-,E] < e’ < 1,61 <2,59 WARUNEK SPELNIONY

1 2



M.2.1.3 Zablokowanie kabiny w warunkach statycznych.

Kabina w gérnym potozeniu

H, H H, H
L={P+M,, x —41+TP xg, +| Mg x —2————21 xg,+FR, =8521[N]

Przeciwwaga w dolnym potozeniu

HP HP
T, =M x| —E+=F |x g, =249IN]

M 2.2. Obliczenie pozornego wspoiczynnika tarcia.
M 2.2.1 Rowki linowe.
M 2.2.1.2 Rowki klinowe V.

f=pux =0,67

sin~
2

M 2.2.2 wspoétezynnik tarcia
u=0,2

e’ =8,08

% > e’ < 34,23 > 8,08 WARUNEK SPELNIONY
2



ZDERZAKI POD KABINA

Wymagany catkowity skok zderzakéw Swob=0,135 x V3f |

Przyjeta warto$é nie mniejsza niz 0,065 m S~

- Obciazenie statyczne (Gk+Q):

Typ:

Liczba sprezyn:

Dtugos$é swobodna:

Modut sprezystosci:

Srednica podziatowa sprezyny:

Calkowite ugiecie sprezyny:

Srednica drutu:

Liczba zwojéw czynnych:

Obcigzenie statyczne catkowicie Sciskajace sprezyne:

Obcigzenie statyczne na kazdy ze zderzakéw

Warunek 10.4.1.2 Pr PN/EN 81.1 2,5<F/C1<4 :
Ugiecie sprezyny przy statycznym obcigzeniu

-
| Wykres pracy zderzaka przy
| statycznym obcigzeniu

|z 20000

| Z" 15000

| g 10000

| E 5000

o 0 :
0 50 100 150
Ugiecie [ mm ]
| |-+— Calkowite ugiecie zderzaka ]

| | —#—~ Ugigcie zderzaka pod obcigzeniem kzabiny,|

200




ZDERZAKI POD PRZECIWWAGA

Wymagany catkowity skok zderzakéw Swor=0,135 x V°
Przyjeta warto$¢ nie mniejsza niz 0,065 m Su=
Obcigzenie statyczne (Gk+Q):

Typ:

Liczba sprezyn:

Dtugosé swobodna:

Modut sprezystosci:

Srednica podzialowa sprezyny:

Catkowite ugiecie sprezyny:

Srednica drutu:

Liczba zwojéw czynnych:

Obcigzenie statyczne catkowicie Sciskajgce sprezyne:
Obciazenie statyczne na kazdy ze zderzakéw
Warunek 10.4.1.2 Pr PN/EN 81.1 2,5<F/C1<4
Ugiecie sprezyny przy statycznym obcigzeniu

Wykres pracy zderzaka przy
| statycznym obcigzeniu

| 0 50 100 150 200
| Ugiecie [mm ] |
|

|

—— Catkowite ugiecie zderzaka
|w%a-~ Ugiecie zderzaka pod obcigzeniem przeciwwagiJ

—




OBLICZENIA LINY OGRANICZNIKA PREDKOSCI

Ogranicznik Predkosci: RB21
Kat Rowka: 30°
Cigzar obcigzki: Go = 14 [kg] ~ 137,34 [N]
Wspélezynnik tarcia: Kmax = 0,2
Wysokosé szybu: h=17380 [mm]
Cigzar liny: G =0,126[kg/m] ~ 1,24 [N/m]
Min. sila zrywajaca ling: P,=22100 [N]
Kat opasania: a=180° RB 21
Napigcie w linach powstate od obcazki: K ﬁ
o
G, x(x+y) _ 6° o
K=—"—7 = 42379 [N] L= Slell 4 ] Tyeq
x

- T3 107

Pozorny wspélczynnik tarcia: f= =0,773 | |
sin(——)

x=175} y=365

Najwigkszy naciag liny po zablokowaniu ogranicznika predkosci:

—Ef

P =ef“x(§+G,xh)=2625 IN]

Wspétczynnik bezpieczenstwa liny zgodnie z PN/EN 81.1 pkt. 9.9.6.2
S = PP’ = 8,42 > S¢= 8 WARUNEK SPEENIONY

max




DEKLARACJA ZGODNOSCI WE

W rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej
z dnia 22 maja 2003r., w sprawie zasadniczych wymagan dla dzwigdw i ich
elementéw bezpieczefistwa — Rozdz. 1, §10/Dz. U.Nr 117, Poz. 1107.

Nazwa i adres wystawcy niniejszej P.UH.P PILAWA

Deklaracji Zgodnosci WE: Ul Teczowa 1,
78-100 Kotobrzeg V7771

PARAMETRY DZWIGU — DANE OGOLNE:

Opis dzwigu: Elektryczny, linowy, osobowy
Typ dzwigu: Bez maszynowni

Nr fabryczny déwigu: PO6E0590

Rok zainstalowania diwigu: 2006

Miejsce zainstalowania diwigu:
Dom Pomocy Spolecznej w Branicach

48 — 118 Lisiecice

Zastosowana norma zharmonizowana: PN-EN 81-1:2002/42:2005
Deklarujemy z petnq odpowiedzialnosciq, 3e diwig o powyiszych parametrach,
do ktdrego odnosi si¢ niniejsza deklaracja, spelnia wymagania Dyrektyw:
*  diwigowej 95/16/WE
* niskonapigciowej 73/23/EWG
*  kompatybilnosci elektromagnetycznej 89/336/EWG

Nazwa i adres jednostki notyfikowanej ll{;zgcziclz):éio;?czzgh;zcznego

przeprowadzajqcej odbidr kohicowy: 02-353 Warszawa

Numer jednostki: 1433

Poswiadczamy, e opisany wyziej diwig zostal zamontowany zgodnie 7 obowigzujqcymi
wymaganiami w zakresie bezpieczeristwa i ochrony zdrowia dotyczqcymi projektowania i
wytwarzania diwigow.

Na dowdd potwierdzenia prawidlowosci wykonania montaiu przeprowadzono badania i
proby zgodnie z normq PN-EN 81.1:2002.

Data wystawienia deklaracji: MW’%W%%PW@“ u:
/Eugenisz Pilgva U
Kwiecierr 2006 ———78-100 Kolobrzag, ul. Teczowa 1

tel. ffax: (094) 35 284 35, 35 144 35
NIP 671-000-54-58 REGON 330006866

7 &GS A~



