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CZESC OPISOWA DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO pn :

"Przebudowa odcinka ulicy Ogrodowej w m. Kozminek w zakresie drogi
dla pieszych i oswietlenia ulicznego™.

1. stan istniejacy.

W miejscowosci KoZzminek, na dziatce nr 106/1 w obrebie geodezyjnym 0007 KoZzminek
zlokalizowana jest ulica Ogrodowa. Jezdnia ulicy Ogrodowej ma nawierzchnie wykonang z
betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 m. Po obu stronach jezdni wystepuja obustronne
gruntowe pobocza o szerokosci zmiennej od 1,0 m do 1,5 m. Ulica na odcinku objetym
niniejszym projektem jest nieoswietlona - brak jest stupdw z latarniami ulicznymi. Istniejgce
dwa zjazdy majg nawierzchnie gruntowa. Wody opadowe i roztopowe sptywajg na pobocza
ulicy Ogrodowe;.

2. stan projektowany

Projektowana jest budowa jednostronnej drogi dla pieszych w ulicy Ogrodowej na odcinku
293 m. Projektowana droga dla pieszych bedzie miata nawierzchnie wykonang z betonowe;j
kostki brukowej prostokatnej 20x10 cm koloru szarego szerokosci 1,80 m. Na projektowane;j
dtugosci przebudowy ulicy Ogrodowej wystepujg dwa zjazdy : w km. 0+003,5 i w km. 0+143.
Do zaprojektowania zjazdow przyjeto pojazd miarodajny - samochdd osobowy. Na zjazdach
zaprojektowano do wykonania nawierzchnie z betonowej kostki brukowej prostokatnej
20x10 cm koloru czerwonego. Ograniczeniami zjazdow na szerokosci drogi dla pieszych beda
obrzeza betonowe 30x8 cm koloru szarego, natomiast od strony jezdni ulicy Ogrodowej
krawezniki najazdowe 15x22 cm wystajagce 4 cm nad nawierzchnie jezdni. Pozostate
krawezniki do wbudowania na dfugosci chodnika beda miaty wymiary 15x30x100 i beda
wystawaé 12 cm nad nawierzchnie jezdni. Zejscie z wysokosci 12 cm na wysokos¢ 4 ¢cm
nalezy wykonac¢ na dtugosci 2 kraweznikéw. Poczatek drogi dla pieszych w km 0+000 jest
jednoczesnie koricem istniejgcej, wybudowanej wczesniej drogi dla pieszych.

Na jezdni przy ostatnim wystajgcym 12 cm nad powierzchnie jezdni krawezniku
ograniczajacym od strony jezdni istniejacg droge dla pieszych, zatozono reper roboczy o
umownej wysokosci 100,00 mnpm.

2a droga dla pieszych w planie

Od km 0+000 do km 0+244 droga dla pieszych bedzie przebiegac w linii prostej. Od km 0+244
do km 0+293 droga dla pieszych bedzie przebiega¢ w tuku kotowym o promieniu R = 57 m.
Od krawedzi jezdni droge dla pieszych beda oddziela¢ krawezniki betonowe 15x30x100
wystajgce 12 cm nad nawierzchnie asfaltowg jezdni. Na zjazdach w km 0+003,5 i 0+143
zaprojektowano krawezniki najazdowe 15x22x100 cm wystajgce 4 cm nad nawierzchnie
jezdni.

2b droga dla pieszych w profilu podtuznym



-4 -

Spadki podtuzne drogi dla pieszych bedg takie same jak spadki podtuzne krawedzi jezdni. Od
km 0+000 do km 0+060 ptaszczyzna drogi dla pieszych bedzie potozona w spadku podtuznym
wynoszacym 1,13%. Od km 0+060 do km 0+120 ptaszczyzna drogi dla pieszych bedzie
pofozona w spadku podtuznym wynoszacym 1,02 %. Od km 0+120 do km 0+140 spadek
podfuzny chodnika bedzie zerowy. Na dalszych dwudziestu metrach spadek podtuzny bedzie
wynosit 0,15 % a dalej do km 0+204 spadek podtuzny bedzie miat przeciwny zwrot o wartosci
0,3 %. Na kolejnych 44 m spadek podtuzny drogi dla pieszych bedzie wynosit 0,25 % a na
koncowych 45 m wartos¢ spadku podtuznego drogi dla pieszych bedzie wynosi¢ 0,89 %. Na
odcinku od km 0+110 do km 0+253, na ktorym spadki podtuzne sg mniejsze od 0,4%,
projektowany jest Sciek przy kraweznikach szerokosci 20 cm, ktdry zostanie wykonany z
dwéch rzedow kostki brukowej szarej o wymiarach 20x10x8 cm. Ptaszczyzna scieku bedzie
zagtebiona pod krawedz jezdni asfaltowej na gtebokos¢ 2 cm.

2c droga dla pieszych i zjazdy w przekroju poprzecznym

Spadek poprzeczny drogi dla pieszych i zjazdéw ma pochylenie w kierunku jezdni o wartosci
pochylenia 2 %.

3. odwodnienie

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni potowy jezdni ulicy Ogrodowej, z powierzchni
zjazdow i z powierzchni drogi dla pieszych bedg sptywaé pod ustawione krawezniki, gdzie w
najnizszych miejscach zlokalizowano wpusty deszczowe. Na catej diugosci przebudowy ulicy
Ogrodowej ptyngce wody zostang przejete przez pie¢ wpustéw deszczowych osadzonych na
studniach deszczowych.

a/wpust Wpl w km 0+003,5 z rzedng kratki 100,04

Studnia wpustu deszczowego bedzie wykonana z rur PVC $rednicy 415 mm i bedzie zakryta
kompletng systemowa kratka zeliwng D 400. Od studni wpustu wody poptyng przykanalikiem
wykonanym z rur PVC srednicy 160 mm dtugosci 1,5 m do studni chtonnej wykonanej z
kregdw betonowych srednicy 120 cm, zabezpieczonych od gory przykrywa. Studnia zostanie
osadzona w zalegajgcych na tych terenach gruntach piaszczystych.

b/wpust Wp2 w km 0+070 z rzedng kratki 100,78

Studnia wpustu deszczowego bedzie wykonana z rur PVC $rednicy 415 mm i bedzie zakryta
kompletng systemowa kratka zeliwng D 400. Od studni wpustu wody poptyng przykanalikiem
wykonanym z rur PVC srednicy 160 mm dtugosci 1,5 m do studni chtonnej wykonanej z
kregdw betonowych srednicy 120 cm, zabezpieczonych od gory przykrywa. Studnia zostanie
osadzona w zalegajgcych na tych terenach gruntach piaszczystych

c/wpust Wp3 w km 0+204 z rzedng kratki 101,16



-5-

Studnia wpustu deszczowego bedzie wykonana z rur PVC $rednicy 415 mm i bedzie zakryta
kompletng systemowa kratka zeliwng D 400. Od studni wpustu wody poptyng przykanalikiem
wykonanym z rur PVC $rednicy 160 mm dfugosci 3,0 m z odprowadzeniem poza korpus
drogowy.

d/wpust Wp4 w km 0+244 z rzedng kratki 101,07

Studnia wpustu deszczowego bedzie wykonana z rur PVC $rednicy 415 mm i bedzie zakryta
kompletng systemowa kratka zeliwng D 400. Od studni wpustu wody poptyng przykanalikiem
wykonanym z rur PVC $rednicy 160 mm dfugosci 3,0 m z odprowadzeniem poza korpus
drogowy.

e/wpust Wp5 w km 0+289 z rzedna kratki 100,71

Studnia wpustu deszczowego bedzie wykonana z rur PVC $rednicy 415 mm i bedzie zakryta
kompletng systemowa kratka zeliwng D 400. Od studni wpustu wody poptyng przykanalikiem
wykonanym z rur PVC $rednicy 160 mm dfugosci 3,0 m z odprowadzeniem poza korpus
drogowy.

4. oswietlenie

Projektowana droga dla pieszych zostanie oswietlona lampami solarnymi LED. Pierwsza
lampa bedzie zlokalizowana w km 0+000,5, a kolejne lampy beda oddalone od siebie o 40,0
m. Siddma lampa bedzie zlokalizowana w km 0+240,5, a 6sma lampa bedzie zamontowana w
km 0+300,5. Lampy bedg umieszczone na stupach ocynkowanych umieszczonych
bezposrednio przy obrzezach ograniczajgcych nawierzchnie drogi dla pieszych. Moc kazdej z
o$miu lamp bedzie regulowana od 20 do 50 W. Strumien swietlny bedzie miat od 2800 do
7000 lumendw. Wysokos¢ stupdw od nawierzchni drogi dla pieszych do poziomy wysiegnika
z lampa LED bedzie wynosi¢ 5 m, natomiast do gdrnej powierzchni panela solarnego 6,3 m.
Czas autonomii bedzie wynosi¢ do 3 dni, a przyblizony czas pracy od 8 do 14 godzin. Moc
panela bedzie wynosi¢ 1x280W-poli. Akumulator bedzie typu zelowego o pojemnosci 120
Ah. W zestaw os$wietleniowy wchodzi¢ bedzie ponadto czujnik zmierzchowy, system
sciemniania i programator czasu pracy.

Do budowy oswietlenia drogowego funkcjonujgcego na bazie odnawialnych zrédet energii
nalezy zastosowac¢ elementy posiadajgce wymagane przepisami prawa aktualne
dokumenty dopuszczenia do obrotu i stosowania. Zaleca sie zastosowanie kompletnego
rozwigzania producentéw.

4a - stup

Stup drogowy do oswietlenia w/w odcinka drogi projektuje sie jako stup stalowy z powtoka
antykorozyjng zewnetrzng i wewnetrzng (ocynkowane), zamontowany na betonowym
fundamencie prefabrykowanym.



4b - wysiegnik

Projektuje sie wysiegnik stalowy jednoramienny, obustronnie ocynkowany, o df. ok. 1,5m, o
kacie nachylenia ok. 15 st., zamontowany na stupie, na wysokosci 5,0 m. Na wysiegniku
zamontowana zostanie oprawa oswietleniowa LED.

4c - fundament

Pod stup lamp solarnych projektuje sie prefabrykowany fundament, dobrany do odcigzenia
stupdw, przeliczony pod montaz systemu lamp solarno-hybrydowych. Nalezy wykonac
wykopy pod fundament betonowy prefabrykowany. Stupy i fundamenty nalezy lokalizowa¢
w pasie drogowym. W wykopie zamocowa¢ betonowy fundament stupa. Prefabrykowany
fundament musi posiada¢ kotwe w postaci srub dostosowanych iloscig, rozstawem oraz
$rednicg otworéow do otwordw zlokalizowanych w podstawie stupa oswietleniowego. W
obrebie fundamentu stupa nalezy zakopac szczelng skrzynie ze stali nierdzewnej, w ktoérej
zostanie umieszczony akumulator zelowy.

4d - akumulator

Jako Zrédto zasilania dla lampy solarnej projektuje sie akumulator zelowy o mocy min.120 Ah,
bezobstugowy, gtebokiego roztadowania, dedykowany do pracy w systemach solarnych.
Akumulator winien zostaé umieszczony w szczelnej skrzyni ze stali nierdzewnej przy
fundamencie stupa.

4e - oprawa oswietleniowa

Projektowana oprawa z diodami LED o mocy zostanie zamontowana na wysokosci 5,0 m od
poziomu jezdni. Jej korpus wykonany bedzie z materiatdw nierdzewnych. Catkowita moc
pobierania przez oprawe LED wyniesie od 20 do 50 W, w zaleznosci od zaprogramowania. Czas
Swiecenia modutu LED winien by¢ niezaleznie ustawiany regulatorem w zaleznosci od
potrzeb.

4f - panel fotowoltaiczny

Projektuje sie panel fotowoltaiczny monokrystaliczny o mocy 1x280W-poli. Panel zamocowa¢
na stupie, na specjalnej konstrukcji na wysokosci ok. 6,0 m od poziomu gruntu i powyzej oprawy
o$wietleniowej. Stosowac panele pokryte szktem hartowanym o niskiej zawartosci zelaza oraz
folig poprawiajacg wytrzymatosé termiczng modutéw oraz zabezpieczone mechanicznie ramg z
anodowego aluminium.

4g - sterowanie pracg elementéw systemu

Projektuje sie regulator o stopniu ochrony obudowy minimum IP66 wyposazony w
automatyczny czujnik zmierzchowy. Dobowy zakres pracy bedzie dowolnie programowany
dla godzin wtgczenia/wytaczenia oprawy LED w normalnym trybie min. 8 godzin z petna
mocg oprawy. Regulator bedzie posiadat mozliwos¢ wyboru trybu ,AUTO” tj. automatyczne;j
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redukcji mocy oprawy w zaleznosci od stanu natadowania akumulatorow bez zmiany
czasu Swiecenia.

4h - prace montazowe

Do budowy systemu oswietlenia drogowego funkcjonujacego na bazie odnawialnych zrodet
energii zastosowac¢ kompletne rozwigzania producentéw. Lokalizacje stupa okresli zatgcznik
w postaci planu sytuacyjnego. Przed pracami ustali¢ najdoktadniej, jak to mozliwe, trasy
instalacji podziemnych. Prace wykonywaé recznie chyba ze istnieje mozliwos¢ kopania
mechanicznego. Wykopy powinny by¢é wyznaczone i ogrodzone tasmami ochronnymi.
Fundamenty stupdw obsypad ziemig rodzimg i zagesci¢. Termin rozpoczecie robot uzgodnic z
Inwestorem.

Materiaty i urzgdzenia winny posiada¢ aktualng dokumentacje dopuszczajgcg do obrotu i
stosowania, deklaracje zgodnosci CE jesli dotyczy, swiadectwa jakosci, instrukcje obstugi.
Materiaty te winny zostac przekazanie Inwestorowi.

Catos¢ robdt winna zostaé wykonana zgodnie z niniejszym projektem oraz obowigzujgcymi
przepisami.

Nalezy bezwzglednie przestrzegaé przepiséw BHP podczas prac robdt budowlanych.

Teren inwestycji nie jest objety ochrong archeologiczng oraz konserwatora zabytkow.
Projektowana inwestycja nie przewiduje naruszenia i wycinki zieleni wysokiej. Dopuszcza sie
obciecie gatezi drzew w miare potrzeb.

4i - bezpieczenstwo w ruchu drogowym

Lampa drogowa solarna zostanie zlokalizowana zgodnie z zachowaniem wymagan
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. (Dz. U. z 2016
poz.124 z pdin. zm.) w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 24 czerwca 2022
r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022
r. poz. 1518).

Zgodnie z § 54 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia nad drogg zostanie zachowana wolna przestrzen —
skrajnia drogi o wysokosci 4,5 m. Projektowana lampa, liczac od podstawy fundamentu do
oprawy LED, bedzie miata wysoko$¢ 5,0 m.

W mysl § 109 pkt 5, pkt 6 ppkt 1w/w rozporzadzen stup lampy bedzie usytuowany w taki
sposéb aby nie powodowat zagrozenia bezpieczeristwa ruchu i nie ograniczat widocznosci.
Odlegtos¢ lica stupa od krawedzi jezdni bedzie nie mniejsza niz 1,0 m.

4j - ochrona przeciwporazeniowa

Nie projektuje sie ochrony przeciwporazeniowej, poniewaz system pracuje z napieciem
bezpiecznym < 24V.



5. projektowane konstrukcje
5a droga dla pieszych

- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm,
- podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grubosci 5 cm,
-betonowa kostka brukowa prostokatna 20x10 cm grubosci 8 cm koloru szarego,

5b zjazdy

- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 20 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5 grubosci 15 cm

- podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grubosci 5 cm,

-betonowa kostka brukowa prostokatna 20x10 cm grubosci 8 cm koloru czerwonego.

5c krawezniki 15x30x100

Krawezniki betonowe 15x30x100 cm wystajgce 12 cm nad nawierzchnie jezdni, osadzone na
tawie betonowej z oporem wykonanej z betonu C 12/15.

5d krawezniki najazdowe 15x22x100

Krawezniki betonowe najazdowe 15x22x100 cm wystajgce 4 cm nad nawierzchnie jezdni,
osadzone na tawie betonowej z oporem wykonanej z betonu C 12/15.

5e obrzeza 8x30x100

Obrzeza betonowe 8x30x100 cm, osadzone na tawie betonowej z oporem wykonanej z be-
tonu C 12/15.

6. radarowy wyswietlacz predkosci MP - DP1

W km 0+020 zostanie ustawiony radarowy wyswietlacz predkosci typu MP - DP1.
Whbudowaqgny w tablice LED radar mikrofalowy dokonuje pomiaru predkosci jadacych samo-
chodow i w czytelny sposdb wyswietla jej wartos¢. Urzadzenie posiada regulowany prég
predkosci - przekroczenie progu sygnalizowane jest zmiang koloru wyswietlacza predkosciz
zielonego na czerwony - pulsujacy oraz wyswietlajgcym sie czerwonym napisem ZWOLNIJ.
Kierowca jadacy zgodnie z przepisami nagrodzony zostaje zielonym komunikatem DZIEKUJE.
Opcjonalnie mozna wyswietla¢ réwniez komunikaty w postaci buzki usmiechnietej i buzki
smutnej. Dostepna jest takze opcja zastosowania systemu archiwizujgcego najwazniejsze
statystyki dotyczgce predkosci pojazddéw oraz natezenia ruchu. Odczyt statystyk oraz ich ana-
lize dokonuje dofaczona aplikacja komputerowa a parametry dziatania urzadzenia jak i Scia-
ganie statystyk przeprowadza sie bezprzewodowo wykorzystujac przystawke radiowg lub
bluetooth. Opcjonalnie mozna zastosowaé komunikacje GSM (GPRS).
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Zestaw radarowego wyswietlacza predkosci sktada sie z :

1/ skrzynka - zasilanie buforowe akumulatorowe 230V - 12V,

2/ skrzynka - zasilanie state 230V - 12V,

3/ skrzynka - zasilanie solarne 12V,

4/ panel fotowoltaniczny,

5/ elementy mocowania standardowego,

6/ elementy mocowania opcjonalnego - wysiegnik 30 cm,

7/ elementy mocowania opcjonalnego - wysiegnik 60 cm,

8/ elementy mocowania opcjonalnego - wysiegnik 90 cm,

9/ stup wsporczy, fundament,

10/ archiwizacja statystyk,

11/ przystawka radiowa USB + oprogramowanie,

12/ komunikacja GPRS.

Dane techniczne zestawu MP - DP1

Catkowite wymiary : 720x870x40 mm,

Waga : 8 kg,

Napiecie zasilania : 12V,

Sredni pobér pradu : 0,2A.

Wysokos¢ cyfr pregkosci LED : 305 mm,

Wysokos¢ tekstu LED "ZWOLNW", "DZIEKUJE" : 105 MM,

llos¢ kolordéw led : 2 - zielony/czerwony,

Widocznos¢ wyswietlacza predkosci LED - 150 m,

Widocznos¢ wyswietlacza tekstu LED - 50 m,

Warunki srodowiskowe (klasa odpornosci) : IP55 (zgodne z PN - EN 60529) - odporny na wa-

runki atmosferyczne,

Luminacja - klasa luminacji L3 wg normy PN - EN 12966 - regulowana automatycznie,

Zakres mierzonej predkosci : 2 - 199 km/h,

Rozdzielczo$¢ mierzonej predkosci - 1 km/h,

Zasieg pomiarowy - regulowany 10 - 300 m,

Obudowa : aluminium lakierowane proszkowo, aluminium anodowane, poliweglan petny,
filtr ochronny UV, filtr kontrastowy , folia odblaskowa.

7. poprzeczne linie czerwone, grubowarstwowe, poprzedzajace radarowy wyswietlacz
predkosci

Poprzeczne linie czerwone grubowarstwowe poprzedzajace radarowy wyswietlacz

predkosci sg malowane na prawym pasie ruchu poprzecznie w stosunku do kierunku ruchu
na szerokosci od osi jezdni do prawej krawedzi jezdni.

W odlegtosci 6,0 m od radarowego wyswietlacza predkosci zostanie pomalowana pierwsza
grupa sktadajaca sie z pieciu paskoéw szerosci 12 cm z przerwami zawartymi pomiedzy pa-
skami wynoszacymi 24 cm. Kolejne trzy identyczne grupy malowanych paskéw beda od sie-
bie oddalone co 1,5 m. W odlegtosci 6 m od korica czwartej grupy paskéw zostang wymalo-
wane kolejne identyczne trzy grupy paskow w rozstawie 1,5 m. Kolejna przerwa dtugosci 6 m
bedzie oddziela¢ identyczng grupe dwdch paskéw i po kolejnych 6 - ciu metrach zostanie
wymalowana jedna grupa identycznych paskow.
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Zblizajgc sie do wyswietlacza predkosci beda nastepujace najazdy kotami pojazdu na grubo-
warstwowo malowane czerwone paski:
- najazd na grupe paskow sktadajgca sie z pieciu sztuk szerokosci 12 cm w rozstawie 24 cm,
- po 6 - ciu metrach pojawig sie dwie grupy paskéw oddalone od siebie 0 1,5 m,
- po kolejnych 6 - ciu metrach pojawig sie trzy grupy paskow oddalone od siebie 0 1,5 m,

- po kolejnych 6 - ciu metrach pojawig sie cztery grupy paskéw oddalone od siebie 0 1,5 m,
- po kolejnych 6 - ciu metrach pojazd minie radarowy wyswietlacz predkosci.

8. sprawdzenie warunku mrozoodpornosci dla konstrukcji zjazdéw
Dla ruchu KR 1 dla podtoza o grupie no$nosci G2:

Hwym. = 0,40 Hz

Hwym. =0,40x0,8=0,32 m

Hproj.= 0,20 + 0,15 +0,05 + 0,08 = 0,48 m.

Hproj. 2Hwym. — warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.

Opracowat :
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WYTYCZNE DO PLANU BIOZ

Rodzaj robét : Przebudowa odcinka ulicy Ogrodowej w m. Kozminek w zakresie drogi dla
pieszych i oswietlenia ulicznego.

Lokalizacja : Obrgb: 0007 Kozminek, dziatka nr ew. 106/1,
ulica Ogrodowa, 62 - 840 KOZMINEK

Inwestor : Gmina Kozminek
ul. Tadeusza, Kosciuszki 7
62 - 840 KOZMINEK

Branza: drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT DROGOWYCH
1. roboty rozbiérkowe i ziemne
Wszelkie prace w obrebie urzagdzen podziemnych nalezy poprzedzi¢ recznymi przekopami
prébnymi lokalizujgc doktadnie urzadzenia obce, aby nie narazié je na uszkodzenia.
W obrebie pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ oséb postronnych.
Zwigzani z czynnosciami przy tych pracach robotnicy majg mie¢ ubrania robocze, kaski
ochronne i rekawice. Nalezy zwrdci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie przebiega
napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujacy sprzet musi by¢ sprawny
technicznie. Nie dopuszcza sie do pracy sprzetu , w ktérym wystepuja wycieki oleju czy
paliwa, gdyz zagraza to $rodowisku. Wywozony z placu budowy materiat rozbiérkowy i
ziemia z koryta drogi wymaga przykrycia plandeka.
2. Prace zwigzane z wykonywaniem warstwy stabilizacji gruntu cementem i podbudowy z
kruszywa tamanego
Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowyfadowczymi. Plantowanie materiatu na odpowiednig
wysokos¢ bedzie sie odbywac recznie, ze wzgledu na maty zakres robot. Zageszczanie
materiatow bedzie przy pomocy zageszczarek ptytowych. Nalezy przewidzie¢ ochrone
narzagddéw stuchu pracownikéw poprzez noszenie nausznikow ochronnych .Obstuga maszyn
musi mie¢ odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja
gruntu moze dojs¢ do rozszczelnienia przewoddw wodnych lub gazowych. W kazdym
przypadku nalezy wezwa¢ natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunety awarie. Nie wolno
dokonywaé zadnych napraw sitami wifasnymi. Nalezy réowniez zwrdci¢ uwage na przebieg
linii napowietrznych, gdyz roztadowujace sie samochody podnoszg skrzynie tadunkowg w
gore i moga zerwac przewody, a to grozi powaznymi nastepstwami.
3. Prace zwigzane z uktadaniem kostki brukowej, kraweznikéw i obrzezy.
Przy uktadaniu kostki brukowej, kraweznikéw i obrzezy pracownicy narazeni sg na drobne
urazy konczyn gornych. Prefabrykowane elemnty betonowe beda ukfadane sposobem
recznym. Nalezy prace te wykonywac¢ w rekawicach ochronnych. Przy robotach zwigzanych z
docinkg kostki brukowej postugiwaé sie nalezy pitg stotowg lub reczng katowa. W obu
przypadkach nalezy uzywac okularéw ochronnych i nausznikéw. Pracownicy powinni by¢
przeszkoleni w obstudze tych urzadzen , gdyz zagrozeniem sg tutaj urazy konczyn.

Opracowat :
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Kalisz, 22. 03 .2023r.

OSWIADCZENIE

Nazwa projektu :Przebudowa odcinka ulicy Ogrodowej w m. Kozminek w zakresie drogi dla
pieszych i oswietlenia ulicznego.

Branza : drogowa

Inwestor : Gmina Kozminek
ul. Tadeusza Kosciuszki 7

62 - 840 KOZMINEK

Zgodnie z art. 34, ust.3d, p3 Ustawy z dnia 07 lipca 1994r ze zmianami - Prawo Budowlane -
tekst jednolity opublikowany w Dzienniku Ustaw 2021 poz. 2351- o$wiadczam, ze:

- projekt wykonano zgodnie z obowigzujgcymi przepisami techniczno — budowlanymi,
normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej,

-projekt jest w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

Projektant : inz. Karol Galant

upr. proj.w branzy drogowej nr WKP/0315/200D/11

Sprawdzajacy : mgr inz. Jan Tomankiewicz

upr. proj.w branzy drogowej BN-10.9/78/81



