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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEWGO

1. Przedmiot projektu

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest przebudowa drogi kategorii gminnej klasy ,,L”

nr K420047 Gron - Lesnica w miejscowosci Gron na odcinku od km 0+007.5 do km 1+061,0
wraz z niezbedng przebudowq elementow sieci uzbrojenia terenu w zakresie usuniecia kolizji
z projektowanymi elementami drogi w zakresie istniejacego pasa drogowego.

Niniejszy projekt wykonawczy (techniczny) obejmuje czg$¢ zamierzenia budowlanego w zakresie

branzy drogowe;j tj.

A)

przebudowa drogi publicznej gminnej klasy ,,L” w m. Gron w zakresie istniejgcego pasa

drogowego drogi gminnej:

>

przebudowy jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego i szerokosci:
o podstawowej 5,50m (2x2,75m);
o poszerzonej do max. 7,50m (2x3,75) na tukach poziomych o promieniach R<201m;
przebudowy poboczy drogowych:
o poboczy ze $ciekiem z betonowej kostki brukowej i kraweznika bet. o szerokosci 0,85m;
o poboczy gruntowych ulepszonych (zwir) o szerokosci 0,75m;
przebudowy skarp drogowych nasypéw / wykopéw o wys. do 0,75m formowanych z gruntu
rodzimego o pochyleniu 1:1,5;
budowy chodnikéw o nawierzchni z betonowej kostki brukowej i szerokosciach od 1,25m (1,40
z kraweznikiem) do 2,50 (2,73m z krawe¢znikiem i obrzezem)
o prawostronnego na odcinkach:
= od poczatku zakresu przebudowy w km 0+007,50 do km 0+077,50;
= od km 0+508,25 do km 0+556,00;
= od km 0+856,80 do km 0+901,60;
o lewostronnego na odcinku:
= od poczatku zakresu przebudowy w km 0+007,50 do konca zakresu przebudowy
w km 1+061,00;
przebudowy skrzyZowania drogi gminnej Nr 420047 z DK49 w zakresie podporzadkowanego wlotu
rogl gminnej w zakresie jej (drogi gminnej) pasa drogowego obejmujacej:
ksztaltowanie wysokosciowe niwelety drogi gminnej na dojezdzie do skrzyzowania (niweleta o
pochyleniu iyn,=3,0% na odc. 24m od krawedzi jezdni DK49);
o ksztaltowanie szeroko$ci paséw ruchu jezdni drogi gminnej na dojezdzie do skrzyzowania
2x3,75m=7,50m (szeroko$¢ jezdni);
o odcinki wylukowan o promieniach R=10,0m i R=8,0m w dowigzaniu do przebiegu krawedzi
jezdni drogi gminnej w obrgbie pasa drogowego DK49;
przebudowy zjazdéw z drogi gminne;j:
o przebudowa 34 zjazdéw indywidualnych po stronie lewej;
o przebudowa 39 zjazdéw indywidualnych po stronie prawej;
przebudowa przepustu drogowego pod droga gminng w km 0+012,31, proj. przepust rurowy
w ciggu rowu drogowego o $rednicy @800mm i di. L=17,0m;
budowy, przebudowy, likwidacji urzqdzen wyposazenia technicznego drogi
o urzgdzenia odwadniajgce oraz odprowadzajgce wode:
=  budowa sieci kanalizacji deszczowej (opis zgodnie z kierunkiem sptywu):
* odc. ,01” km 1+4056,61 (wpust ,,WO01_13”) — km 0+884,97 (wpust ,,W01_01")
z wylotem ,,A” do rowu w km DG 0+886,2 str. P;
* odc.,,02” km 0+830,44 (wpusty ,,W02_1"; ,W02_2"; ,W02_3") — km 0+064,74 (wpust
»WO02_38”) z wylotem ,,B” do rowu w km DG 0+052,4 str. P;
* odc. ,03” km 0+045,74 (wpust ,W03_1") - km 0+007,50 (wpust ,,W03_3")
z wylotami ,,C-1” do rowu w km DG 0+017,3 str. L oraz ,,C-2” do rowu w km DG
0+007,5 str. P;
* odc. ,,04” km 0+562,1 (ujecie rowu) — km 0+478,5 (wylot do rowu) z wylotem ,,D”
do rowu w km DG 0+478,5 str. P
= przebudowa drogowych rowéw otwartych:
e od km 0+368,5 do km 0+478,5 str. P;
e odkm 0+562,1 do km 0+633,0 str. P;
= likwidacja drogowych rowdw otwartych:
e odkm 0+011,3 do km 0+034,0 str. P;
¢ od km 0+052,4 do km 0+323,0 str. P;
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e odkm 0+478,5 do km 0+562,1 str. P;
¢ od km 0+663,0 do km 0+849,7 str. P;
e odkm0+017,3 do km 0+177,5 str. L;
e odkm 0+279,8 do km 0+841,8 str. L;
e odkm 0+882,5 do km 1+058,8 str. L;

o budowa sieci oswietlenia ulicznego - wg odrebnego opracowania branZy elektrycznej

o kanat technologiczny - wg odrebnego opracowania branZy teletechnicznej

o obiekty i urzgdzenia obstugi ruchu:

= perony przystankowe — projektuje si¢ lokalizacje czterech perondéw przystankowych tj.
oznakowanych miejsc zatrzymywania si¢ pojazdéw komunikacji zbiorowej na jezdni wraz
z chodnikami (peronami) przy jezdni o szerokoSci 2,00m (2,23m z kraweznikiem
1 obrzezem):
e wkm0+518,24, str. P;
e wkm 0+598,98, str. L;
e wkm 0+889,09, str. P;
e wkm0+919,59, str. L;
= przejécia dla pieszych — projektuje si¢ lokalizacje przejscia dla pieszych o szerokosci 4,00m;
 wkm 0+018,00;
e wkm 0+073,83;
e wkm 0+550,50;
e wkm 0+862,33.
B) przebudowa odcinka gminnej drogi wewnetrznej po dz. ewid. 2791
o szerokosci jezdni 5,0m — 3,5m na odcinku 60m za zjazdem z DG K4200w km 0+037 str. P;

C) przebudowa infrastruktury technicznej niezwiqzanej z drogq:
> przebudowa sieci elektroenergetycznej - wg odrebnego opracowania branzy elektrycznej
> przebudowa sieci teletechnicznej - wg odrebnego opracowania branzy teletechnicznej.

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu.

Obszar inwestycji zlokalizowany jest na obszarze wojewddztwa matopolskiego, powiatu
tatrzanskiego w miejscowosci Gron (Gmina Bukowina Tatrzanska).

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi publicznej gminnej klasy L Nr 420047K Gron —
Les$nica w m. Gron na odcinku 1053,5m (1,0535km) od km 0+007,50 do km 1+061,00.

Obszar planowanej inwestycji w gléwnej mierze stanowi istniejacy przebieg drogi gminnej
Nr K420047 Gron - Le$nica w miejscowosci Gron. Obecnie jest to droga o nawierzchni bitumicznej
o szerokosci jezdni rzedu od 3,5m na odcinkach prostych do ok. 5,5-6,5m w rejonie tukéw poziomych.
Wzdtuz drogi nie ma chodnikéw, a ruch pieszy odbywa si¢ poboczami gruntowymi o niejednorodne;j
szeroko$ci. Odwodnienie drogi odbywa si¢ poprzez rowy trawiaste zlokalizowane odcinkowo po obu
stronach drogi. Wody opadowe prowadzone tymi rowami badz trafiajag do innych istn. rowéw trawiastych
przebiegajacych poza odcinkiem objetym przebudowa, badz ulegaja rozsaczeniu na plaskich,
bezodptywowych odcinkach. Na wysokosci budynkéw 73 1 124 pod korong drogi (w lokalnymi zanizeniu
terenu i niwelety drogi) funkcjonuje przepust kotowy o $rednicy @600mm odprowadzajacy wody opadowe
do rowu odchodzacego od drogi w kierunku péinocno-zachodnim. Droga we wsi Gronkéw przebiega wzdiuz
zabudowan mieszkalnych i gospodarczych. Odcinkami droge i posesje prywatne oddzielaja ogrodzenia.
Teren drogi uzbrojony jest w sieci:
* elektroenergetyczng (naziemna, na podbudowie stupowej oraz podziemna), niskiego oraz sredniego
napigcia,
» elektroenergetyczng o$wietlenia ulicznego (oprawy o$wietleniowe na stupach energetycznych) wraz
z kablami zasilajacymi,
» teletechniczng (naziemna, na podbudowie stupowej oraz podziemng) wraz z kablami miedzianymi
(abonenckimi) oraz §wiattowodowymi,
* kanalizacji sanitarnej oraz wodociggowa (w formie lokalnych przylaczy od studni giebinowych).

Inwestycja przebudowy objety jest odcinek drogi gminnej K420047 w zakresie jej pasa drogowego od:

* skrzyzowania z droga krajowg nr 49 Nowy Targ - Jurgdw - granica panstwa, ale bez tarczy
skrzyzowania, jedynie w zakresie wlotu podporzadkowanego drogi gminnej bez ingerencji w pas
drogowy drogi krajowej)

* do zakresu odcinka drogi gminnej K420047, ktéry kilka lat temu zostal zmodernizowany.
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W obrebie skrzyzowania z droga krajowag w km DK49 8+640 str. prawa (km DG 0+000) inwestycja
przewiduje dostosowanie przebudowy drogi gminnej do istn. geometrii skrzyzowania. Wykonana w latach
2012 modernizacja odcinka drogi krajowej w tym obrebie doprowadzita geometri¢ skrzyzowania do
parametréw zgodnych z warunkami technicznymi.

3. Zakres rzeczowy

W ramach projektu wykonawczego (technicznego) dla inwestycji pn. ,,Przebudowa drogi gminnej nr
K420047 Gron - Lesnica w miejscowosci Gron na odcinku od km 0+007.5 do km 1+061
wraz z niezbedng przebudowq elementow sieci uzbrojenia terenu w zakresie usunigecia kolizji
z projektowanymi elementami drogi” projektuje si¢:

3.1. budowla drogowa
3.1.1. jezdnia — przebudowa jezdni drogowej dwukierunkowej z zastosowaniem przekroju 1x2
tj. jednojezdniowego, dwupasowego:
— o podstawowej szerokos$ci pasa ruchu — 2,75m — szeroko$¢ jezdni — 2 x 2,75 = 5,50m;
— na tukach poziomych o promieniach R<201,0m stosowane sg poszerzenia paséw ruchu zgodnie
z zalezno$cia pw=p.=40/R (stad na tukach poziomych o promieniach R<201,0m szerokosci jezdni
wynoszg 6,00 — 7,50m);
3.1.2. pobocza - przebudowa poboczy:
—ze S$ciekiem z betonowej kostki brukowej ikraweznika betonowego 15x30cm utozonego
,»na plask” na betonowej fawie z oporem o tacznej szerokos$ci 0,85m na odcinkach:
« km 0+077,55 — 0+366,00 — pobocze prawostronne;
« km 0+665,00 — 0+856,80 — pobocze prawostronne;
« km 04901,60 — 14+061,00 — pobocze prawostronne;
— poboczy gruntowych, ulepszonych w spadku poprzecznym 8,0% i o szerokosci 0,75m (za ktérymi
zlokalizowany jest réw drogowy) na odcinkach:
« km 0+366,00 — 0+508,25 — pobocze prawostronne;
« km 0+566,00 — 0+665,00 — pobocze prawostronne;

3.1.3. skarpy drogowe — przebudowa skarp nasypu / wykopu o wys. do 0,75m formowanych z gruntu
rodzimego o pochyleniu 1:1,5;

3.1.4. chodniki — budowa chodnikéw o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o szerokosci
podstawowej 2,00m (2,23m z: kraweznikiem betonowym 0,15m + nawierzchnig z kostki betonowe;j
brukowej 2,00m + obrzezem chodnikowym 0,08m). Lokalnie wyst¢puja zawezenia chodnika do
1,25m (1,40m z kraweznikiem, z zewnatrz ograniczony ogrodzeniem) oraz poszerzenia do 2,50m
(2,73m z kraweznikiem i obrzezem). Projektuje si¢ chodniki na odcinkach:

« km 0+007,50 — 0+077,50 — chodnik prawostronny;
« km 0+508,25 — 0+556,00 — chodnik prawostronnys;
« km 0+856,80 — 0+901,60;— chodnik prawostronny;
« km 0+007,50 — 14+061,00 — chodnik lewostronny;

3.1.5. skrzyzowania — zwykle, bez dodatkowych paséw ruchu i wysp kanalizujacych:

— przebudowa podporzadkowanego wlotu drogi gminnej Nr 420047 do DK49 wylacznie w zakresie
pasa drogowego drogi gminnej obejmujaca:

- ksztattowanie wysokosciowe niwelety drogi gminnej na dojezdzie do skrzyzowania
(niweleta o pochyleniu im=3,0% na odc. 24m od krawedzi jezdni DK49);

- ksztattowanie szerokosci paséw ruchu jezdni drogi gminnej na dojezdzie do skrzyzowania
2x3,75m=7,50m (szeroko$¢ jezdni);

« odcinki wylukowan o promieniach R=10,0m i R=8,0m w dowigzaniu do przebiegu krawedzi
jezdni drogi gminnej w obrgbie pasa drogowego DK49;

3.1.6. gjazdy — przebudowa istniejacych zjazdéw obejmuje dostosowanie ich geometrii i nawierzchni
do poziomu projektowanych elementéw drogi tj. jezdni, chodnikéw i poboczy drogowych. Zakres
przebudowy obejmuje przebudowe jezdni, poboczy, wytukowan lub skoséw zjazdéw, a w obrebie
proj. chodnikéw wykonanie obnizenia niwelety kraweznika oraz nawierzchni z bet. kostki brukowe;j.
Przebudowa istniejacych zjazdéw dotyczy zinwentaryzowanych miejsc na potaczeniu nieruchomosci
zlokalizowanych przy drodze z drogg.




Zestawienie zjazdow na przedmiotowym odcinku drogi:

Ip | kilometraZ | strona | rodzaj zjazdu | szerokosé zjazdu dowigzanie do drogi nawierzchnia
1 0+037 prawa | indywidualny 5,00 wytukowanie R=6,0m bitumiczna

2 0+159 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona

3 0+197 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona

4 0+221 prawa | indywidualny 4,50 skosy 1,5:1,5 kostka brukowa
5 0+244 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona

6 0+317 prawa | indywidualny 5,00 skosy 1,5:1,5 gr. ulepszona

7 0+326 prawa | indywidualny 3,00 skosy 1,5:1,5 kostka brukowa
8 0+332 prawa | indywidualny 3,00 skosy 1,5:1,5 bitumiczna

9 0+357 prawa | indywidualny 3,50 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
10 0+409 prawa | indywidualny 4,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
11 0+440 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
12 0+445 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
13 0+454 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
14 0+484 prawa | indywidualny 3,50 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
15 0+492 prawa | indywidualny 3,50 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
16 0+507 prawa | indywidualny 3,50 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
17 0+531 prawa | indywidualny 3,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
18 0+540 prawa | indywidualny 5,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
19 0+558 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
20 0+572 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
21 0+617 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
22 0+670 prawa | indywidualny 3,50 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
23 0+690 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
24 0+727 prawa | indywidualny 5,50 skosy 1,5:1,5 gr. ulepszona
25 0+754 prawa | indywidualny 3,00 skosy 1,5:1,5 gr. ulepszona
26 0+767 prawa | indywidualny 4,50 skosy 1,5:1,5 kostka brukowa
27 0+791 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
28 0+841 prawa | indywidualny 3,00 wytukowanie R=3,0m gr. ulepszona
29 0+875 prawa | indywidualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
30 0+904 prawa | indywidualny 3,50 wytukowanie R=5,0m gr. ulepszona
31 0+914 prawa | indywidualny 5,00 wytukowanie R=3,0m kostka brukowa
32 0+958 prawa | indywidualny 4,50 skosy 1,5:1,5 gr. ulepszona
33 0+987 prawa | indywidualny 4,00 skosy 1,5:1,5 kostka brukowa
34 1+035 prawa | indywidualny 5,50 skosy 1,5:1,5 kostka brukowa
Ip | kilometraZ | strona | rodzaj zjazdu | szerokos¢ zjazdu dowigzanie do drogi nawierzchnia
1 0+109 lewa indywidualny 5,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
2 0+123 lewa indy widualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
3 0+166 lewa indy widualny 5,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
4 0+202 lewa indywidualny 3,50 wylukowanie R=6,0m; R=8,0m bitumiczna

5 04236 lewa indy widualny 3,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
6 0+244 lewa indywidualny 3,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
7 0+251 lewa indywidualny 5,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
8 04276 lewa indy widualny 5,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
9 0+333 lewa indywidualny 3,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
10 0+358 lewa indy widualny 3,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
11 0+423 lewa indywidualny 4,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
12 0+449 lewa indywidualny 3,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
13 0+462 lewa indy widualny 3,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
14 0+491 lewa indy widualny 3,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
15 0+507 lewa indy widualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
16 0+511 lewa indy widualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
17 0+522 lewa indywidualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
18 0+544 lewa indy widualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
19 0+562 lewa indy widualny 5,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
20 0+580 lewa indywidualny 3,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik




Ip | kilometraZ | strona | rodzaj zjazdu | szerokosé zjazdu dowigzanie do drogi nawierzchnia
21 0+585 lewa indy widualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
22 0+612 lewa indy widualny 3,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
23 0+670 lewa indy widualny 5,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
24 0+692 lewa indy widualny 3,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
25 0+738 lewa indy widualny 3,50 wytukowanie R=6,0m; R=10,0m bitumiczna

26 0+812 lewa indy widualny 3,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
27 0+824 lewa indy widualny 3,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
28 0+828 lewa indy widualny 3,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
29 0+843 lewa indy widualny 3,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
30 0+855 lewa indy widualny 5,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
31 0+871 lewa indy widualny 5,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
32 0+881 lewa indy widualny 5,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
33 0+887 lewa indy widualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
34 0+901 lewa indy widualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
35 0+938 lewa indy widualny 4,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
36 0+962 lewa indy widualny 4,50 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
37 1+026 lewa indy widualny 5,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
38 14041 lewa indy widualny 5,00 skosy 1,5:1,5 z. przez chodnik
39 1+063 lewa indy widualny 5,00 wytukowanie R=5,0m kostka brukowa

3.1.7. przebudowa przepustu pod drogg
W km drogi gminnej Nr K420047 (ul. Kobylarzéwka) 0+012,31 pod korona drogi przebiega row
drogowy przepustem rurowym @800mm o dlugosci L= 12,0m. W wyniku przebudowy drogi
gminnej na wiaczeniu do drogi krajowej projektuje si¢ przebudowe istn. przepustu na nowy,
betonowy, takze rurowy o $rednicy @800mm o dlugosci L=17,0m z betonowymi S$ciankami
czolowymi. Dlugo$¢ przepustu bedzie dostosowana do poszerzonej korony drogi gminnej
o obustronne chodniki. Paramenty techniczne nowego przepustu:

. $rednica @800mm, rura betonowa;

« dhugos¢ — L=17,0m,

- spadek podtuzny —i=1,0%;

- wlot — $cianka czolowa tamana o wymiarach (2,75+2,65+2,90)x0,3x2,9m, dodatkowo przed
wlotem do przepustu dno rowu na odcinku L=~3,3m w postaci kaskady w spadku ~20%
wykonanej z kamienia tamanego uktadanego na betonie;

- wylot — $cianka czotowa tamana o wymiarach (1,90+1,80+1,90)x0,3x3,15m, dodatkowo za
wylotem dno rowu na odcinku L=~2,0m umocnione oktadzing z kamienia tamanego uktadanego
na betonie;

3.2. elementy wyposazenia technicznego drogi
3.2.1. kanalizacja deszczowa —
Przebudowywany odcinek drogi odwadniany bedzie przez 4 odrebne odcinki kanalizacji
deszczowe;j:
— ODCINEK ,,01” od wpustu ulicznego_,,W01_13" do wpustu ulicznego ,,W01_1" (opis zgodnie
z kierunkiem splywu wody w sieci) obejmujacy tacznie wbudowanie:

+ 13szt. wpustéw ulicznych;

- 8szt. studni rewizyjnych (potaczeniowych) @1000mm;

- 1szt. studni rewizyjnej (potaczeniowej) @1200mm;

- rurociggdw o Srednicach:

- 3200mm — 42,0mb
- 3300mm — 143,9mb
- 3400mm — 21,5mb

- wylot — A) wylot odcinka kanalizacji deszczowej nr 1 w km drogi gminnej 0+886,2 str. prawa to wylot
rury kanalizacji deszczowej polipropylenowej (PP) o $rednicy $#400mm na rzednej 717,00m npm. Wylot
w formie betonowej Scianki czotowej o wymiarach 3,0x0,3x2,5m w przekroju istniejacego rowu
trawiastego odchodzacego poprzecznie od drogi w kierunku péinocno-zachodnim zgodnie z spadkiem
terenu.

Parametry techniczne wylotu ,,A”:

- $cianka betonowa o wym. 3,0x0,3x2,5m;

- $rednica rury kd na wylocie — 3400mm;
- rzedna zamocowania rury — 717,00m npm;



— ODCINEK ,,02” - od wpustéw ulicznych ozn. ,,W02_17; ,W02_2"; ,W02_3” do wpustu
ulicznego ,,W02_38” (opis zgodnie z kierunkiem splywu wody w sieci) obejmujacy lacznie
wbudowanie:

+ 41szt. wpustéw ulicznych;
- 30szt. studni rewizyjnych (potaczeniowych) @1000mm:;
- Iszt. studni rewizyjnej (potaczeniowej) @1200mm;
- 1szt. studni polaczeniowej prostokatnej o wym. wew. 1,0x1,0m, zew. 1,50x1,50m (ozn. ,,S02_32");
- rurociagdw o $rednicach:
- 3200mm — 118,8mb
- ?¥300mm — 96,7mb
- @400mm — 374,7mb
- @3450mm — 199,0mb
- 3¥500mm — 107,6mb
- wylot — B) wylot odcinka kanalizacji deszczowej nr 2 w km drogi gminnej 0+052,4 str. prawa to wylot
rury kanalizacji deszczowej polipropylenowej (PP) o $rednicy @500mm na rzednej 689,30m npm. Wylot
w formie betonowej Scianki czotowej o wymiarach 3,0x0,3x2,2m w przekroju istniejacego rowu
trawiastego biegnacego wzdluz dr. wew. po dz. 2791 w kierunku péinocnym zgodnie z spadkiem terenu.
Za $ciankg czolowa wylotu umocnienie przekroju rowu na odcinku L=~3,0m $ciekiem betonowym typu
»~mulda” w dnie oraz plytami bet. azurowymi uktadanymi na skarpach.
Parametry techniczne wylotu ,,B”:

- §cianka betonowa o wym. 3,0x0,3x2,2m;
- $rednica rury kd na wylocie — @500mm;
- rzedna zamocowania rury — 689,30m npm;

— ODCINEK ,,03” - projektowana budowa kolektora kan. deszcz. od wpustu ulicznego ,,W03_1"
do wpustu ulicznego ,,W03_3" (opis zgodnie z kierunkiem sptywu wody w sieci) obejmujacy
tacznie wbudowanie:

+ 3szt. wpustow ulicznych;

- 2szt. studni rewizyjnych (potaczeniowych) @1000mm;

- rurociagdw o Srednicach:

- 3200mm — 6,2mb
- 3¥300mm — 25,3mb

- wylot — C-1) wylot odcinka kanalizacji deszczowej nr 3 w km drogi gminnej 0+017,3 str. lewa to wylot
rury kanalizacji deszczowej polipropylenowej (PP) o $rednicy @300mm na rzednej 687,59m npm. Wylot
w obrebie betonowej $cianki czotowej wlotowej projektowanego przepustu @800. Parametry techniczne
wylotu ,,C-1":

- wylot w obrgbie $cianki czotowej wlotowej projektowanego przepustu @800mm;
- $rednica rury kd na wylocie — @300mm;
- rzedna zamocowania rury — 687,59m npm;

- wylot — C-2) wylot pojedynczego wpustu ulicznego kanalizacji deszczowej nr W03_3 w km drogi
gminnej 0+007,5 str. prawa to wylot rury kanalizacji deszczowej polipropylenowej (PP) o $rednicy
?200mm na rzednej 687,50m npm. Wylot w obrebie betonowej S$cianki czotowej wylotowej
projektowanego przepustu @3800.

Parametry techniczne wylotu ,,C-2":
- wylot w obrgbie $cianki czotowej wylotowe] projektowanego przepustu @800mm;
- $rednica rury kd na wylocie — @200mm;
- rzedna zamocowania rury — 687,50m npm;

— ODCINEK ,,04” - projektowana budowa kolektora kan. deszcz. od ujgcia prawostronnego rowu
drogi gminnej do kan. deszcz. w km 0+562,1 do wylotu kan. deszcz. do prawostronnego rowu
drogi gminnej w km 0+478,5 (opis zgodnie z kierunkiem splywu wody w sieci) obejmujacy
tacznie wbudowanie:

« 2szt. wpustow ulicznych;
- 2szt. studni rewizyjnych (potaczeniowych) @1000mm;
- rurociagdw o $rednicach:
- 3200mm — 3,2mb
- ?¥300mm —81,1mb
- wylot D) - wylot odcinka kanalizacji deszczowej nr 4 w km drogi gminnej 0+478,5 str. prawa to wylot
rury kanalizacji deszczowej polipropylenowej (PP) o $rednicy @300mm na rzednej 703,84m npm. Wylot
w formie betonowej S$cianki czotowej o wymiarach 2,4x0,3x1,9m w przekroju rowu trawiastego
biegnacego wzdiluz przedmiotowej drogi gminnej. Za §ciankg czotowa wylotu umocnienie przekroju
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rowu na odcinku L=~2,0m $ciekiem betonowym typu ,mulda” w dnie oraz ptytami bet. azurowymi
uktadanymi na skarpach.
Parametry techniczne wylotu ,,D”:
- $cianka betonowa o wym. 2,4x0,3x1,9m;
- $rednica rury kd na wylocie — @300mm;
- rzedna zamocowania rury — 703,84m npm;
3.2.2. rowy drogowe —

— przebudowa rowow drogowych — na odcinkach drogi km 04368,5 — 0+478,5 str. prawa
i km 0+562,1 — 04+663,0 str. prawa projektuje si¢ pozostawienie rowu drogowego jako urzadzenia
odwodnienia drogi. Na w/w odcinkach zostanie nadany wilasciwy przekrdj poprzeczny rowu
trawiastego tj. uformowane zostanie dno o szerokosci 0,40m oraz skarpy w pochyleniu 1:1,5.
Gleboko$¢ rowu dostosowana bedzie do jego projektowanej niwelety w spadkach podtuznych od
1,7% do 6,0%. Minimalna glebokos¢ wynosi¢ bedzie 0,5m, maksymalna ~0,65m. Ré6w otwarty
w km 04562,1 ujety bedzie do projektowanego odcinka kanalizacji deszczowej nr 4 — poprzez
betonowa $cianke czotowa o wymiarach 2,2x0,3x2,0m. Odcinek kanalizacji nr 4 przebiega¢ bedzie
pod projektowanym chodnikiem (peronem przystankowym) oraz zjazdami z drogi. Kanalizacja ta
zakonczona bedzie wylotem (,,D”) do rowu drogowego w km 0+4478,5 w postaci betonowe]
Scianki czotowej. W km 0+368,5 drogi gminnej projektowana jest kwadratowa studnia o wym.
wew. 1,0x1,0m (nr S2_32) ujmujaca wody z rowu do kanalizacji deszczowej — odc. nr 2. W ciagu
obu odcinkéw rowéw pod zjazdami zostang urzadzane przepusty z rur @500m o tacznej dtugosci
46mb i 10szt. betonowych $cianek czotowych nawigzujacych do gabarytu rowu. Przebudowa
objete beda odcinki rowow:

« str. prawa drogi - odc. (1)

- od km 0+368,5 do km 0+478,5; L=110,0m;
- str. prawa drogi - odc. (2)

- od km 0+562,1 do km 0+663,0; L=100,9m;

— likwidacja rowoéw drogowych — w zwiazku z przebudowa drogi cze$¢ istniejagcych rowow
drogowych zostanie zlikwidowana. W ich miejscu powstanie chodnik zlokalizowany przy jezdni
drogowej. Funkcje odwodnienia drogi w zamian za rowy przejmie projektowana sie¢ kanalizacji
deszczowej. Odcinek drogi km ~0+007 - ~0+740 biegnie w linii wododziatu (po wierzchotku)
lokalnego wzniesienia na ktérym zlokalizowana cze$¢ miejscowosci Gron. Teren po obu stronach
drogi jest badz ptaski, badz nachylony w kierunku ,,0d drogi”, a rowy petnig funkcje odwodnienia
jedynie korony drogi. Na odcinku drogi km ~0+740 - ~1+060 teren po jej lewej stronie jest lekko
nachylony w kierunku ,,do drogi”. W miejscach spodziewanego sptywu powierzchniowego
przewidziano lokalizacje korytek Sciekowych 1 wpustéow ulicznych za chodnikiem
wprowadzajacych wody opadowe do projektowanej sieci kanalizacji deszczowe;.

3.2.3. oSwietlenie — wg odre¢bnego opracowania branzy elektrycznej
3.2.4. kanat technologiczny — wg odrebnego opracowania branZy teletechnicznej.
3.2.5. obiekty i urzgdzenia obstugi ruchu

— perony przystankowe - projektuje si¢ lokalizacje czterech peronéw przystankowych tj.
oznakowanych miejsc zatrzymywania si¢ pojazdéw komunikacji zbiorowej na jezdni wraz
z chodnikami (peronami) przy jezdni o szeroko$ci 2,00m (2,23m z kraweznikiem i obrzezem):

. km 0+518,24, str. P;
« km 04598,98, str. L;
- km 0+889,09, str. P;
« km 0+919,59, str. L;
— przejscia dla pieszych — projektuje si¢ lokalizacje przejscia dla pieszych o szerokosci 4,00m;
« km 0+018,00;
« km 0+073,83;
« km 0+550,50;
- km 0+862,33.
3.3. odcinki gminnych drég wewnetrznych ozn. DW(1), DW(2) i DW(3)
Projektuje si¢ przebudowe odcinkéw gminnych drég wewnetrznych:
3.3.1. DW(1) — ze zjazdem z drogi gminnej w km 0+036,90 str. P. Projektuje si¢ wykonanie w miejscu
istn. nawierzchni gruntowej (ulepszonej) nawierzchni¢ bitumicznej na jezdni drogi wewnetrznej
o szerokos$ci jezdni 5,0m — 3,5m na odcinku 60m (P=310m?). Odwodnienie wew. drogi gminnej —
tak jak obecnie — do lewostronnego rowu drogowego.
3.3.2. DW(2) — ze zjazdem z drogi gminnej w km 0+202,02 str. L. Projektuje profilowanie jezdni drogi
wewnetrznej o szerokosci jezdni 3,5m na odcinku ~17,0m (P=78m?*). Odwodnienie wew. drogi
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gminnej — tak jak obecnie — powierzchniowe.

3.3.3. DW(3) — ze zjazdem z drogi gminnej w km 0+737,60 str. L. Projektuje profilowanie jezdni drogi

wewnetrznej o szeroko$ci jezdni 3,5m na odcinku ~16,0m (P=138m?). Odwodnienie wew. drogi
gminnej — do wilaczenia do odcinka kanalizacji deszczowej ,,02” poprzez wpusty ,,W2a_17,
»W2a_2”1,W2a_3”, studni¢ rewizyjng ,,S2a_1"" oraz kanat deszczowy PP @3400mm.

4. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

4.1.

4.2.

Podstawowe parametry techniczne drogi

klasa techniczna drogi — ,,L. — lokalna”,

droga na terenie zabudowy, jezdnia ograniczona jednostronnie lub obustronnie krawg¢znikiem,

kategoria natezenia ruchu — dla KR2,

predkos¢ projektowa Vp=40km/h,

Jezdnia - trasa

droga jedno jezdniowa dwukierunkowa (schemat 1x2);

podstawowa szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75m, podstawowa szerokos¢ jezdni (1x2) — 5,50m;

nawierzchnia jezdni — beton asfaltowy,

tuki poziome o promieniach — R = [m]: 50, 175, 201, 250, 500, 1000;

krzywe przej$ciowe (dla wybranych tukéw poziomych) — klotoidy o statych A = [-] oraz dtugo$ciach L=[m]:
A=31,62 L=20,00m (jednostronna); A=78,26 L=35,00m (symetryczna);

stosowanie poszerzen (poszerzenie wewnetrzne py; poszerzenie zewnetrzne p,) — stosuje si¢ dla tukéw
poziomych o promieniach R<201m zgodnie z zaleznoscia 40/R — (R(1)=50 p.=p,=1,00m; R=175m
pw=p-=0,25m; R(2)=50 p.=p,=0,80m;);

pochylenie poprzeczne jezdni:

> naodcinkach prostych i tukach o promieniach R>150m — daszkowe (2,0%), jak na odc. prostym;

o na lukach poziomych R<150m — jednostronne do wewnatrz tuku: R=50m — 5,0%;

. Jezdnia - niweleta

spadki podtuzne:

o i =085% (przyi dOP:O,?a%),

o i =590% (przyi dop:lO,O%),

tuki pionowe:

o wypukle Rmi“=2000m, Rmax= 5000m (przy Rmm_ dop™ 600m),
o wkleste Rmm= 600m, Rmax= 2750m (przy Rmin_ o™ 600m),

. Pobocza

pobocza ze $ciekiem z betonowej kostki brukowej i kraweznika betonowego ulozonego ,na plask” na

betonowej fawie z oporem o 1acznej szerokosci 0,85m na odcinkach:

o km 0+077,55 — 0+366,00 — pobocze prawostronne o szerokosci 0,85m o przekroju: 0,4m (kostka) + 0,3
(kraweznik) + 0,15m (opdr betonowej tawy podkraweznikowej);

o km 0+665,00 — 0+856,80 — pobocze prawostronne o szerokosci 0,85m o przekroju: 0,4m (kostka) + 0,3
(kraweznik) + 0,15m (opdr betonowej tawy podkraweznikowej);

o km 0+901,60 — 1+061,00 — pobocze prawostronne o szerokosci 0,85m o przekroju: 0,4m (kostka) + 0,3
(kraweznik) + 0,15m (opdr betonowej tawy podkraweznikowej);

pobocza gruntowe, ulepszone (kr. nat. 0/16mm lub destrukt bitumiczny skropiony emulsjg asfaltowg) w

spadku poprzecznym 8,0% i o szerokosci 0,75m na odcinkach:

o km 0+366,00 — 0+508,25 — pobocze prawostronne;

o km 0+566,00 — 0+655,00 — pobocze prawostronne;

. Skarpy drogowe

Skarpy nasypu / wykopu o wys. do 0,75m formowane z gruntu rodzimego o pochyleniu 1:1,5,
obsiane trawa.

. Chodnik

odcinki chodnika:

o km 0+007,50 — 0+077,50 — chodnik prawostronny;

o km 0+508,25 — 0+556,00 — chodnik prawostronny;

o km 0+856,80 — 0+901,60;— chodnik prawostronny;

o km 0+007,50 — 1+061,00 — chodnik lewostronny;

chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o szeroko$ci podstawowej 2,23m (krawgznik 0,15m +
nawierzchnia z kostki betonowej brukowej 2,0m + obrzeze chodnikowe 0,08m), ze spadkiem poprzecznym
2,0% w kierunku jezdni;

lokalnie wystepuja zawgzenia chodnika do 1,25m (z kraweznikiem 1,40m, z zewnatrz ograniczony
ogrodzeniem) oraz poszerzenia do 2,50m (z kraweznikiem i obrzezem 2,73m);

podstawowe odstonigcie (wyniesienie ponad poziom jezdni) kraweznika — 12cm, na zjazdach przez chodnik —
4cm; na przejéciach dla pieszych do max. 2cm;

stosowanie w obrebie przej$¢ dla pieszych ptyt integracyjnych (typu BRAJL) charakteryzujacych si¢ wyraznie
wyczuwalnymi wyrostkami oraz o intensywnie z6itym kolorze, ktére majg informowac¢ osoby niewidzace oraz
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niedowidzace o zblizaniu si¢ do miejsc, ktére mogg stanowi¢ ewentualne zagrozenie.

. Skrajnia drogi

skrajnia jezdni — 4,50m;
skrajnia chodnika — 2,50m;

. Skrzyzowania

przebudowa podporzadkowanego wlotu drogi gminnej Nr 420047 do DK49 wytacznie w zakresie pasa
drogowego drogi gminnej obejmujaca:

o ksztaltowanie wysokosciowe (niweleta o pochyleniu imw=3,0% na odc. 24m od krawedzi jezdni DK49);

o ksztattowanie szeroko$ci paséw ruchu 2x3,75m=7,50m (szeroko$¢ jezdni);

o odcinki wylukowan o promieniach R=10,0m i R=8,0m;

. Zjazdy

przebudowa istniejacych zjazdéw obejmuje dostosowanie ich geometrii inawierzchni do poziomu
projektowanych elementéw drogi tj. jezdni, chodnikéw i poboczy drogowych. Zakres przebudowy zjazdéw
obejmuje przebudowe ich jezdni i poboczy, wyltukowan lub skoséw, a w obrebie proj. chodnikéw wykonanie
obnizenia niwelety kraweznika oraz nawierzchni z bet. kostki brukowej. Przebudowa istniejgcych zjazdéw
dotyczy zinwentaryzowanych miejsc na potaczeniu nieruchomosci zlokalizowanych przy drodze z droga.

4.10. Urzadzenia wyposazenia technicznego drogi — kanalizacja deszczowa

W zwiazku z realizacja chodnika zmianie ulega system odwodnienia drogi. Dotychczasowy réw drogowy

zostanie zastapiony siecig kanalizacji deszczowej — opis jak w pkt. 3.2.1.

4.11. Konstrukcja nawierzchni drogi

Konstrukcje nawierzchni drogi okre$lono na podstawie:

Zatqcznika do zarzgdzenia Nr 31 GDDKIA 7 dnia 16.06.2014r;

Wytycznych Zarzgdcy drogi;

Opinii geotechnicznej okreslajgcej warunki gruntowo-wodne w rejonie inwestycji.

Okreslenie parametréw technicznych dla petnej konstrukcji nawierzchni na podstawie ,,Katalogu...”

dla drogi gminne;j:

prognozowana kategoria nat¢zenia ruchu KR2;

kategoria gruntéw w poziomie posadowienia konstrukcji nawierzchni drogowej G4;

minimalna grubo$¢ konstrukcji nawierzchni z uwagi na odporno$¢ na wysadziny (G4; KR2;
h =120cm) - H =0,65xh =0,65x120cm = 78cm,

dla KR2 i G4 (gliny pylaste) projektuje si¢ w ramach dolnych warstw konstrukcji nawierzchni
stosowanie modyfikacji schematu TYPU 12 - grubos$¢ dolnych warstw konstrukcji nawierzchni
—55cm,

dla KR2 i przyjeciu schematu, ze podbudowe zasadniczg stanowi¢ bedzie mieszanka niezwigzana
kruszywa Csos projektuje si¢ w ramach goérnych warstw nawierzchni podatnych stosowanie
modyfikacji TYPU A2 (KR2) - grubos¢ goérnych warstw konstrukcji nawierzchni
—34cm,

taczna grubos$¢ warstw konstrukcji nawierzchni 55¢cm+34cm = 89cm > 78cm.

@ NAWIERZCHNIA JEZON

4cm | warstwa scieralna - AC 115

E2 »= 130MPg
EZ2 >- BOMPa

Bem | warstwo wigzgea - AC 16 W

22cm | podbudowo zagsadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem C50/30

25em | warstwo mrozoochrenna z mieszanki niezwiqzane]
lub gruntu niewysadzinowego o CBR »= 254

£7 - 7eMPg  S0em | warstwa ulepszonege podioza

D z gruntu rodzimego stabllizowanege wapnem;
RAZEM: 89cm | grunt rodzimy G4

&
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@ POBOCZE ZE SCIEKIEM

Bem/15cm | gérny element scieku: kostka bet./kraweznik bet.

min. 3em | podsypka cementowo-piaskowa 1:4

EZ /= BOMPa 13em | betonowa tawa (dla kroweznika - fawa z oporem)

delne worstwy podbudowy konstruke
nawierzchni wg. schematu "'J"

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNIPOBOCZY
GRUNTOWYCH ULEPSZONYCH

w-wa kruszywa naturalnego 0/16
F2? 3= 130MPg  19cm | lub destruktu bitumicznego
skropiona emulsjq asfaltowg

dolne warstwy podbudowy konstrukc]i
nawierzehni wg, schematu "J"

@ NAWIERZCHNIA CHODNIKA

F2 3- 80MPg  8em| kostko betonowa brukowa
W 3cm | podsypka grysowa 2/8

30cm | podbudowa z kruszywa fomanego 0-31.5mm  zageszcz. mechanicznie
RAZEM: 41cm

4.12. Elementy przekroju poprzecznego drogi

obrzeze — projekt zaklada stosowanie obrzezy betonowych o wymiarach 8x30cm uktadanych na tawie
z betonu C12/15 gr. 10cm lub na tawie z oporem z betonu C12/15.

kraweinik betonowy 15x30cm — projekt zaklada stosowanie kraweznikow betonowych o wymiarach
15x30cm ukladanych na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 3cm i tawie gr. 15cm z oporem
z betonu C12/15. Podstawowe odstonigcie kraweznika na catej dtugosci ulicy — 6¢cm.

scieki z korytek betonowych typu ,,mulda” — projektuje si¢ stosowanie prefabrykatow betonowych typu
,»mulda” uktadanych na podsypce cementowo — piaskowej gr. Scm i fawie z betonu C12/15 gr. 15 cm.

sciek z bet. kostki brukowej i kraweinika ,,na ptask” w poboczu drogowym — projektuje sic Sciek
w poboczu wzdluz krawedzi jezdni z betonowej kostki brukowej typu HOLLAND szer. 40cm (4 rzedy
kostki) oraz kraweznika betonowego 15x30cm ulozonego ,,na ptask”. Kostki Scieku nalezy uktada¢ na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 3-5cm i tawie z bet C12/15 gr. 15cm, a kraweznik na tawie gr.
15¢m z oporem z betonu C12/15.
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