OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt drogowy w ramach inwestycji pn.: Budowa
szkoty podstawowej i przedszkola publicznego wraz z zagospodarowaniem terenu i
Zjazdami z drogi publicznej oraz instalacjami wewnetrznymi i zewnetrznymi: wod-kan, c.o. i
energetyczna oraz przebudowg budynku istniejgcego w Ostrowi Mazowieckiej.
Inwestorem jest Miasto Ostréow Mazowiecka, ul. 3 Maja 66, 07-300 Ostrow

Mazowiecka

2. Stan istniejacy

Dziatki bedgce przedmiotem inwestycji usytuowane sg w miejscowosci Ostrow
Mazowiecka, przy ul. Partyzantéw. Droga gminna, z ktérej projektowane i przebudowywane
sg zjazdy posiada jezdnie asfaltowg o szerokosci ok. 5,00-5,15m, obustronnie ograniczona
kraweznikiem betonowym. Za kraweznikiem zlokalizowany jest chodnik o szerokosci 1,60-
1,80m (plus obramowanie) o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. W miejscu inwestyciji
droga gminna przebiega w odcinku prostym. Odwodnienie realizowane poprzez istniejgce
wpusty deszczowe oraz kanalizacje deszczowg w ulicy.

Istniejgce zjazdy o nieregularnym ksztatcie, z obnizonym kraweznikiem.

Pod projektowanymi i przebudowywanymi zjazdami przebiegajg sieci: energetyczne,
wodociggowa, teletechniczna oraz cieptownicza.

Dziatki inwestora ogrodzone, zagospodarowane budynkami, czesciowo utwardzone.

3. Opis uktadu projektowanego

Rozwigzanie sytuacyjne

Projekt opracowano na aktualnym podktadzie sytuacyjno - wysokosciowym i w
oparciu o uzupetniajgce pomiary wtasne w terenie.

Projektuje sie przebudowe zjazdu publicznego nr 1 (w hektometrazu roboczym hm
0+16,60) o diugosci 5,00m (hektometraz roboczy hm 0+00,00 — hm 0+05,00) i szerokosci
6,50m (jezdnia zjazdu o szerokosci oraz obustronne pobocza 0,75m). Sytuacyjnie zjazd
sktada sie z odcinka prostego usytuowanego pod katem 90° do osi oraz krawedzi drogi
gminnej. Krawedzie zjazdu wyokraglono w stosunku do krawedzi jezdni tukami poziomymi o
promieniu R=5,00m.

Powierzchnia przebudowywanego zjazdu w obrebie pasa drogowego wynosi
23,00m2.



Projektuje sie przebudowe zjazdu publicznego nr 2 (w hektometrazu roboczym hm
0+45,15) o dtugosci 5,00m (hektometraz roboczy hm 0+00,00 — hm 0+05,00) i szerokosci
6,50m (jezdnia zjazdu o szerokosci oraz obustronne pobocza 0,75m). Sytuacyjnie zjazd
sktada sie z odcinka prostego usytuowanego pod katem 90° do osi oraz krawedzi drogi
gminnej. Krawedzie zjazdu wyokraglono w stosunku do krawedzi jezdni tukami poziomymi o
promieniu R=5,00m.

Powierzchnia przebudowywanego zjazdu w obrebie pasa drogowego wynosi
23,00m2.

Za przebudowywanymi zjazdami projektuje sie jako ich kontynuacje drogi wewnetrzne
o szerokosci 5,00m prowadzace na parking wewnetrzny. Parking wewnetrzny sktada sie z 2
jezdni manewrowych o szerokosci 5,00m. Przy jezdniach manewrowych usytuowano:

- 19 miejsc postojowych o wymiarze 2,50x5,00m, usytuowanych prostopadle do
jezdni manewrowej

- 1 miejsce dla dostaw towaréw o wymiarze 3,50x8,00m, usytuowane rownolegle do
jezdni manewrowej - miejsce usytuowane na projektowanej zatoce

Krawedzie zewnetrzne drog wewnetrznych, jezdni manewrowych oraz zatoki
wyokraglono tukami poziomymi o promieniach R=3,00-10,00m.

Dodatkowo projektuje sie dojscia do budynkéw o szerokosciach z przedziatku 1,25-
2,00m.

Projektuje sie zjazd publiczny nr 3 (w hektometrazu roboczym hm 0+74,80) o dtugosci
4,00m (hektometraz roboczy hm 0+00,00 — hm 0+04,00) i szerokosci 6,50m (jezdnia zjazdu
o szerokosci 5,00m oraz obustronne pobocza 0,75m). Sytuacyjnie zjazd skiada sie z
odcinka prostego usytuowanego pod katem 60° do osi oraz krawedzi drogi gminnej.
Krawedzie zjazdu wyokrgglono w stosunku do krawedzi jezdni tukami poziomymi o
promieniu R=5,00m (dla relacji skretnej) oraz R=1,00m. ZJAZD STANOWIC BEDZIE
WYLACZNIE WYJAZD Z TERENU DZIALKI INWESTORA.

Powierzchnia projektowanego zjazdu w obrebie pasa drogowego wynosi 14,60m2

Projektuje sie zjazd publiczny nr 4 (w hektometrazu roboczym hm 1+09,20) o dtugosci
4,00m (hektometraz roboczy hm 0+00,00 — hm 0+04,00) i szerokosci 6,50m (jezdnia zjazdu
o szerokosci 5,00m oraz obustronne pobocza 0,75m). Sytuacyjnie zjazd skiada sie z
odcinka prostego usytuowanego pod katem 60° do osi oraz krawedzi drogi gminnej.
Krawedzie zjazdu wyokrgglono w stosunku do krawedzi jezdni tukami poziomymi o
promieniu R=5,00m (dla relacji skretnej) oraz R=1,00m. ZJAZD STANOWIC BEDZIE
WYLACZNIE WJAZD NA TEREN DZIALKI INWESTORA.

Powierzchnia projektowanego zjazdu w obrebie pasa drogowego wynosi 18,80m2



Dodatkowo projektuje sie rozbiorke istniejgcego zjazdu publicznego w hektometrazu
roboczy hm 0+99,55 o szerokosci 3,50m i dtugosci 1,70m. W jego miejsce projektuje sie
odtworzenie chodnika.

Za zjazdami nr 3 i nr 4 projekiuje sie jako ich kontynuacje droge wewnetrzng o
szerokosci 5,00m sktadajgca sie z odcinkdw prostych potgczonych tukami poziomymi o
promieniach R=5,50m. Wzdtuz drogi wewnetrznej usytuowano:

- 7 miejsc postojowych o wymiarze 2,50x5,00m, usytuowanych prostopadle do drogi
wewnetrznej

- 2 miejsca postojowe przeznaczone dla os6b niepetnosprawnych o wymiarze
3,60x6,00m, usytuowane réwnolegle do drogi wewnetrznej

Dodatkowo zaprojektowano droge wewnetrzng, zlokalizowang po wschodniej stronie
projektowanego budynku o szerokosci 5,00m. Wzdtuz drogi zaprojektowano - 8 miejsc
postojowych o wymiarze 2,50x5,00m, usytuowanych prostopadle do drogi wewnetrznej oraz
zatoke do zawracania o szerokosci 4,50m

Krawedzie zewnetrzne drég wewnetrznych oraz zatoki wyokragglono tukami
poziomymi o promieniach R=3,00m.

Dodatkowo projektuje sie dojscia do budynkéw o szerokosciach z przedziatku 1,25-
3,00m.

Od strony dziedzinca projektowanych obiektow projektuje sie dojscia i place o
szerokosci do 8,30m.

Szczegodtowe rozwigzanie pokazano na rys. PZT (czes¢ architektoniczna) oraz D1

"Plan sytuacyjny".

Uksztattowanie pionowe

Uksztattowanie pionowe zjazdéw przyjeto w dopasowaniu do istniejgcej krawedzi
drogi gminne;.

Niweleta przebudowywanego zjazdu nr 1 (w hm 0+16,60) sktada sie z odcinka o
nachyleniu 2,60% w kierunku dziatki inwestora.

Niweleta przebudowywanego zjazdu nr 2 (w hm 0+45,15) sktada sie z odcinka o
nachyleniu 1,20% w kierunku dziatki inwestora.

Spadek poprzeczny obu zjazdu zaprojektowano jako jednostronny o wartosci 1,00%.
Na poczatku zjazdéw spadek poprzeczny nalezy dopasowac¢ do istniejgcego spadku
podtuznego krawedzi jezdni drogi gminne;.



Spadki podtuzne drég wewnetrznych oraz jezdni manewrowych zaprojektowano o
wartosciach z przedziatu 1,00-2,00%. Spadek poprzeczny zaprojektowano jako
jednostronny o wartosci 2,00%

Spadek poprzeczny miejsc postojowych zaprojektowano o wartosci 1,00% w kierunku
jezdni manewrowych.

Spadek poprzeczny zatoki oraz miejsca postojowego na niej zaprojektowano o
wartosci 2,00% w kierunku projektowanego budynku.

Niweleta projektowanego zjazdu nr 3 (w hm 0+74,80) skiada sie z odcinka o
nachyleniu 1,00% w kierunku dziatki inwestora.

Niweleta projektowanego zjazdu nr 4 (w hm 1+09,20) sktada sie z odcinka o
nachyleniu 1,00% w kierunku dziatki inwestora.

Spadek poprzeczny obu zjazdu zaprojektowano jako jednostronny o wartosci 1,00%.
Na poczatku zjazdéw spadek poprzeczny nalezy dopasowac¢ do istniejgcego spadku
podtuznego krawedzi jezdni drogi gminne;j.

Spadki podtuzne drog wewnetrznych zaprojektowano o wartosciach 1,00% (dla drogi
miedzy zjazdami) oraz 1,50% dla drogi po wschodniej stronie projektowanego budynku.
Spadek poprzeczny zaprojektowano jako jednostronny o wartosci 2,00%

Spadek poprzeczny miejsc postojowych zaprojektowano o wartosci 2,00% (dla miejsc
postojowych przy drodze pomiedzy zjazdami) oraz 1,00% (dla drogi po wschodniej stronie
projektowanego budynku) w kierunku drog wewnetrznych.

Spadek poprzeczny zawrotki o wartosci 1,00% w kierunku drogi wewnetrznej.

Spadek poprzeczny chodnika (wzdtuz drogi gminnej) w miejscu rozbieranego zjazdu
o wartosci 2,00% w kierunku jezdni drogi gminnej.

Na krawedzi drogi gminnej oraz odtwarzanego chodnika projekiuje sie kraweznik
betonowy 15x30cm, z odkryciem +12cm, utozony na podsypce cementowo — piaskowej 1:4
oraz tawie z betonu C12/15.

KrawedZz zewnetrzng chodnika wzdtuz drogi gminnej nalezy wykona¢ z obrzeza
betonowego 8x30cm, z odkryciem +12cm, utozonego na podsypce cementowo — piaskowe;j
1:4 oraz tawie z betonu C12/15

Na krawedzi drogi gminnej oraz zjazdow projektuje sie kraweznik betonowy
najazdowy 15x22cm, z odkryciem +2cm, utozony na podsypce cementowo — piaskowej 1:4
oraz tawie z betonu C12/15.

Krawedzie boczne zjazdéw wykonczono kraweznikiem betonowym 15x30cm,

wtopionym, utozonym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 oraz tawie z betonu C12/15.



Krawedzie zewnetrzne drég wewnetrznych, jezdni manewrowych, zatoki, zawrotki
oraz miejsc postojowych nalezy wykonczy¢é kraweznikiem betonowym 15x30cm, z
odkryciem +12cm, utozonym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 oraz tawie z betonu
C12/15. Wyjatek stanowia:

- obramowanie miejsc postojowych zlokalizowanych bezposrednio przy chodniku
wzdtuz drogi gminnej - ogranicznikiem tych miejsc postojowych bedzie fundament
ogrodzenia

- miejsc postojowych oraz zatoki zlokalizowanej bezposrednio przy chodniku -
kraweznik w tych miejscach nalezy utozy¢ z odkryciem +4cm

Pomiedzy miejscami postojowymi a drogami wewnetrznymi i jezdniami manewrowymi
nie stosowano zadnych ogranicznikow betonowych.

Wzdtuz czesci miejsc postojowych oraz zatoki zaprojektowano sciek z 2 rzeddw
kostki betonowej obnizonej o 2cm, utozonej na podsypce cementowo-piaskowej oraz tawie z
betonu C25/30.

Krawedzie zewnetrzne chodnikow/dojs¢ od strony zielehca nalezy wygrodzic¢
obrzezem betonowym 8x30cm, wtopionym utozonym na podsypce cementowo — piaskowej
1:4 oraz tawie z betonu C12/15.

Szczegdtowe rozwigzanie wysokosciowe przedstawiono na rys. nr D3 (Profile

zjazdow) oraz D4 "Plan warstwicowy"

Nawierzchnia

Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o katalog typowych nawierzchni
drogowych (dla kategorii ruchu KR1)
Nawierzchnia zjazdéw

1. Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej czerwonej, gr. 8cm

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o Rm=2,5MPa, gr. 3cm

3. Podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm, gr. 20cm

4. Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem o Rm=2,5MPa, gr. 30cm

taczna grubos¢ nawierzchni - 61cm.

Nawierzchnie pobocza stanowi¢ bedzie:

- istniejgcy chodnika (na szerokosci chodnika wzdtuz drogi gminnej)

- pobocze gruntowe na dalszym odcinku



Nawierzchnie odtwarzanego chodnika w miejscu rozbieranego zjazdu nalezy

wykonac¢ z uprzednio rozebranej kostki betonowej utozonej na podsypce cementowo —

piaskowej 1:4 i istniejacej podbudowie.

Nawierzchnia dré6q wewnetrznych, jezdni manewrowych, zatoki, zawrotki oraz

miejsc postojowych

Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej szarej, gr. 8cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o Rm=2,5MPa, gr. 3cm

Podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm, gr. 20cm

Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem o Rm=2,5MPa, gr. 30cm

kaczna grubosé nawierzchni - 61cm.

Nawierzchnia chodnikow/doj$é

1.
2.
3.

Warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej szarej, gr. 8cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o Rm=2,5MPa, gr. 3cm

Podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm, gr. 15cm

Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub
wapnem o Rm=2,5MPa, gr. 20cm

kaczna grubosé nawierzchni - 46cm.

Do robét nawierzchniowych przystapi¢ po sprawdzeniu stopnia zageszczenia podtoza

nawierzchni oraz wtérnego modutu odksztatcenia (dla nosnosci G1, E2>80MPa, Is>1,00).

Wszystkie ogranicznikow betonowe (krawezniki, obrzeza) nalezy utozy¢ na podsypce

cementowo-piaskowej 1:4 oraz tawie z betonu C12/15. Sciek z obnizonych 2 rzeddw koski o

-2cm nalezy utozy¢ na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 oraz tawie z betonu C25/30.

4. Zagospodarowanie mas ziemnych

Przewiduje sie wykopy pod koryto nawierzchni. Masy ziemne wykorzysta sie do

zagospodarowania terenu na dziatce inwestora.

Niwelacja terenu nie spowoduje naruszenia stanu wody na gruncie ze szkodg dla

gruntow sasiednich ani nie doprowadzi do niekorzystnego naturalnego uksztattowania

terenu.



Tereny naruszone nie zwigzane z inwestycjg niezwtocznie po wystgpieniu zdarzenia

przywréci¢ do stanu pierwotnego.

5. Odprowadzenie wod opadowych, ochrona wéd i gospodarka wodna

Wody opadowe z projektowanych i przebudowywanych zjazdéw poprzez odpowiednie
spadki zostang zagospodarowane na dziatce inwestora.

Wody opadowe 2z projektowanego wewnetrznego uktadu drogowego poprzez
odpowiednie spadki podtuzne oraz poprzeczne zostang odprowadzone do projektowanych
studzienek sciekowych i dalej do projektowanej kanalizacji deszczowej (zgodnie z odrebnym
opracowaniem branzowym).

Nie bedzie naruszony stan wody na gruncie ze szkodg dla gruntéw sasiednich. Wody
opadowe nie bedg wyptywaty na jezdnie drogi gminne;j.

6. Roboty rozbiérkowe
Przy realizacji inwestycji nalezy rozebrac istniejgce zjazdy oraz fragment istniejgcego

ogrodzenia, a takze istniejgce utwardzenia na dziatkach.

7. Urzadzenia obce

Pod projektowanym uktadem drogowym przebiegajg sieci: energetyczne,
wodociggowe, teletechniczne, cieptownicze oraz kanalizacyjne. Projektowana inwestycja nie
koliduje z w/w. sieciami. Roboty wykopowe nie bedg siegaty gtebokosci posadowienia tych
urzgdzen. Zostanie zachowane normatywne przekrycie. Wtazy studzienek rewizyjnych
nalezy poddac¢ niwelacji pionowej. Ewentualne zabezpieczenia zostang wykonane zgodnie z
wytycznymi poszczegolnych zarzgdcdw sieci.
PODCZAS WYKONYWANIA ROBOT, W POBLIZU URZADZEN OBCYCH, NALEZY
ZACHOWAC SZCZEGOLNA OSTROZNOSC. PRACE NALEZY WYKONYWAC RECZNIE,
POD NADZOREM PRZEDSTAWICIELA ZARZADCY ODPOWIEDNIEJ SIECI.

8. Zielen

Projektowana inwestycja nie koliduje z zielenia.

9. Uwagi i zalecenia
Miejsce prowadzonych rob6t nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ i oznakowaé. Roboty
budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnionej do prowadzenia tego typu
robot.



Roboty powinny byé prowadzone w oparciu o projekt budowlano-wykonawczy
i decyzje pozwolenia na budowe. Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentow
otrzymanych od Inwestora, definiujgcej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest
do uzyskania dobrego rezultatu koncowego.

Rysunki i cze$¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajgcymi. Wszystkie
elementy ujete w specyfikacji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub ujete na rysunkach a nie
ujete w specyfikacji winne by¢ traktowane tak jakby byty ujete wobu. W przypadku
rozbieznosci w jakimkolwiek z elementow dokumentacji nalezy zgtosic to projektantowi, ktory
zobowigzany bedzie do pisemnego rozstrzygniecia problemu.

Wszystkie wykonywane prace oraz proponowane materiaty winny odpowiadac
polskim normom, posiada¢ niezbedne atesty i spetnia¢ obowigzujgce przepisy.

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszego projektu nalezy przed ich

wprowadzeniem uzgodni¢ z autorem projektu.

mgr inz. Tomasz Kulig

mgr inz. Dawid Klimek



