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Informacja o dokumencie

Instrukcja Operacyjna jest dokumentem okreslajgcym procedury podczas wykonywania
operacji lotniczych w ramach zatwierdzonej organizacji szkolenia (ATO) Politechniki
Rzeszowskiej Osrodka Ksztatcenia Lotniczego. Instrukcja zawiera normy, cele oraz wytyczne
jakie sg wdrazane i realizowane w organizacji w celu wykazania zgodnosci wykonywania
operacji lotniczych z Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 800/2013 z dnia 14 sierpnia 2013
zmieniajgcym rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajgce wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszace sie do operacji lotniczych, zgodnie z rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008. Dokument ten w szczegdlnosSci odnosi sie
do Zatacznika VII rozporzadzenia 800/2013 Part-NCO — Operacje niezarobkowe wykonywane
przy uzyciu statkow powietrznych z napedem silnikowym innych niz skomplikowane statki
powietrzne. Dokument ten zredagowany zostat w oparciu o wymagania i standardy zawarte
w Rozporzadzeniu Komisji (UE) Nr 290/2012 (Part-ORA), ORA.ATO.130 oraz 230.

Tres¢ niniejszej Instrukcji udostepniana jest personelowi organizacji szkolgcej oraz uczestnikom
szkolenia za pomoca wersji elektronicznej dokumentu. Kazda osoba korzystajgca z wersji
elektronicznej Instrukcji zobowigzana jest do upewnienia sie u Kierownika Szkolenia (HT) o
aktualno$ci posiadanej wersji dokumentu.

Uczestnicy szkolenia oraz personel organizacji szkolgcej zobowigzani sg do zapoznania sie
z trescig Instrukcji Operacyjnej oraz do przestrzegania wytycznych w niej zawartych.

Instrukcja Operacyjna 10/OKL/2014 zostata opracowana wytgcznie na potrzeby Politechniki
Rzeszowskiej Osrodka Ksztatcenia Lotniczego. Wykorzystanie lub przetwarzanie tresci niniejszej
Instrukcji poza organizacjg wymaga pisemnej zgody.

Wszystkie zmiany w niniejszej Instrukcji dokonywane sg zgodnie z Procedurg wprowadzania
zmian niewymagajgcych Zatwierdzenia Prezesa ULC w dokumentach ATO PRZ OKL -
PWZ/OKL/2014.

Osoby majace uwagi co do tresci niniejszej Instrukcji proszone sg o przekazanie ich w formie
pisemnej do Kierownika Szkolenia.

Zmiana tresci w Instrukcji powoduje redakcje kolejnej zmiany, ktére po wprowadzeniu do
uzytku stuzbowego przez Zarzadzenie Kierownika Odpowiedzialnego zostaje udostepniane
uzytkownikom. Tresci zmienione sg zaznaczane na marginesie czarnym pionowym odcinkiem.

llekro¢ w dokumencie wymieniane jest stanowisko Dyrektora — jest to osoba , ktérej funkcja w
Osrodku Ksztatcenia Lotniczego obejmuje swoim zakresem obowigzki i odpowiedzialnosc
przypisang dla Kierownika Odpowiedzialnego (AM) zgodnie z ORA.GEN.210 (a).
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Wykaz i opis wydan dokumentu

Nr
zZmiany

Data
wydania

Opis wydania / réznice w stosunku do

poprzedniego wydania

Dziaty, rozdziaty lub
strony zawierajace
zZmiany

01.04.2014 Pierwsze wydanie Instrukcji Operacyjnej

15.08.2016 Przeredagowano system numeracji czesci, Caty dokument
dziatéw oraz punktéw zgodnie z AMC1
ORA.ATO.230(b).

Zmieniono zasady dystrybucji oraz str. iii

zarzgdzania zmianami w dokumencie.

Wprowadzono zmiany w celu wykazania iii, a-6, a-16, b-3, c-2,

zgodnosci z Part-NCO. c-3, c-15

Wprowadzono zmiany dotyczqce operacji  a-4, a-5, a-9, a-10, a-

lotniczych z uzyciem smigtowcdw. 11, a-13, b-1, b-2, c-1,
c-2, c-4, c-5, c-8, c-9, c-
11, d-2, d-3, d-4, d-5,
d-6, e-1, e-2, e-10, e-
12, e-13, e-20, e-21, e-

Dodano zapisy o nastuchu radiowym. 22

Dodano nowy punkt —nadzor nad

operacjami. a-13, a-15,16

Dodano procedure wznawiania

rekomendacji na egzaminy paristwowe w  e-3, e-4, e-5

ramach dziatan naprawczych NCR 01 oraz

02/03/2016

11.05.2017 Dokonano zmian stopek - telefony
Usunieto zapisy dotyczgce Smigtowcow a-2,5,9, 10,
Usunieto smigfowiec b-1
Usunieto zapisy dotyczgce Smigfowcdw c-1,2,8,9,10
Usunieto szkolenie instruktorow d-4,e-3
Smigtowcowych
Usunieto Igdowisko dorazne, Dodatki

25.05.2017 Zmiana dotyczy czasu pracy instruktora a-11
(a)(14)

15.01.2018 Poprawiono bfedy literowo-jezykowe str. i,ii,iv
Sprecyzowano zapisy o klasie badan a-9
lotniczo-lekarskich
Sprecyzowano ograniczenia czasu lotu a-11
kandydata
Przeredagowano punkt: ,Nadzor nad a-14, a-15, a-16
operacjami ATO”

Sprecyzowano scislej obowiqgzki a-14, a-15, a-16
petnigcego ogdlny nadzor operacyjny
Podzielono czynnosci instruktora a-15, a-16
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petnigcego nadzor instruktorski na cztery
rodzaje uwzgledniajgce nastepujgce po
sobie fazy lotu

Usunieto punkt PZL-110 , Koliber”
Dodano zapisu samolotu SP-TUG
Usunieto zapis o smigtowcach

Usunieto wiersz tabeli PZL-110 , Koliber”
Zmieniono wartosci temperatur podczas
wykonywania operacji lotniczej
Zmieniono minima warunkow
pogodowych zawartych w tabeli
Zmieniono minima warunkow
pogodowych zawartych w tabeli
Poprawiono btedy literowo-jezykowe
Dodano wiersze tabeli: FI.F,
STI(A),MCCI(A)

Sprecyzowano podpis tabel: e(3)(i)(12)
oraz e(3)(i)(13)

Dodano informacje o wersji papierowej
ewidencji czasu lotow

Dodano zapis o przechowywaniu
dokumentdw w formie elektronicznej

e-1,e-2
e-5

e-13

e-15

e-16

warunki mozliwosci kontynuacji podejscia

19.12.2018 Obowiqgzki dowddcy podczas a-5,6,7,89,10
wykonywania operacji PBN
Wprowadzono poprawki literowe Caty dokument
23.06.2019 Dodanie samolotu Piper PA-34 220T SP- b-1
TUE
28.01.2020 100 KSA d-3
d-4
31.01.2022 Dodanie samolotu Piper PA-28 R-201 b-1
Arrow
04.04.2022 Przewdz pasazerow a-12
01.12.2022 Dodano pojecia ,Lotnisko izolowane” oraz = Vii
,MSA” w wykazie skrotow,
Dodano zapis (b)(6) — Procedura
sprawdzania wysokosciomierzy
01.12.2022 Dodano Procedure sprawdzania b-6
wysokosciomierzy
01.12.2022 Zaktualizowano polityke paliwowq c-2-i
01.12.2022 Dodano wymagania dotyczqce mozliwosci = c-2-iii
kontynuowania podejscia ponizej DA/DH
w lotach IFR, okreslono procedure
przejsciowq przerwania podejscia IFR wg
GPS/SBAS
01.12.2022 Zaktualizowano pojecie kontrolujgcy RVR,  c-2-iv
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IFR, wymogi wzgledem lotniska
docelowego w locie IFR do planowania
bez lotniska zapasowego

dodano adnotacje nr 6, sprecyzowano
zapis adnotacji nr 1

01.12.2022 Sprecyzowano procedure uruchamiania d-3
szkolen odswiezajgcych

01.12.2022 Zmieniono zakres i opis szkolen d-8-ii
praktycznych dla instruktoréw

10.06.2023 | Zaktualizowano procedure wznawiania a-13
uprawnien

10.06.2023 | Zaktualizowano polityke paliwowgq c-2-i

10.06.2023 | Zmieniono zapisy zakresu szkolen kadry — = d-8-ii
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Wykaz skrotow

Skrot Znaczenie

AFM Instrukcja uzytkowania w locie
(Aircraft flight manual)

AIP Zbiodr informacji lotniczych
(Aeronautical information publication)

AM Kierownik odpowiedzialny (Dyrektor)
(Accountable manager)

ARC Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu
(Airworthiness review certificate)

ATIS Stuzba automatycznej informacji lotniskowe;j
(Automatic terminal information service)

ATO Zatwierdzona organizacja szkolenia
(Approved training organisation)

ATPL Licencja pilota liniowego
(Airline transport pilot licence)

ATS Stuzba ruchu lotniczego
(Air traffic service)

AUP Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej
(Airspace use plan)

CAMO Organizacja zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu
(Continuing airworthiness management organisation)

Cb Chmura typu - Cumulonimbus

CDFA Podejscie koncowe ze statym znizaniem
(Continuous descent final approach)

CFI Szef instruktordéw szkolenia praktycznego
(Chief flight instruktor)

CPL Licencja pilota zawodowego
(Commercial pilot licence)

CRS Poswiadczenie obstugi
(Certificate of release to service)

CTKI Szef instruktoréow szkolenia teoretycznego
(Chief theoretical knowledge instruktor)

CTR Strefa kontrolowana lotniska
(Control zone)

DA Wysokos¢ decyzji
(Decision altitude)

EFIS System elektronicznych przyrzadéw lotu
(Electronic flight instrument system)

EGPWS Rozszerzony system ostrzegania przed bliskoscig powierzchni ziemi
(Enhanced ground proximity warning system)

FI Instruktor szkolenia ogdlnego
(Flight instructor)

FIR Rejon informacji powietrznej
(Flight information region)

=
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Skrot Znaczenie

FL

FSTD

Gl

HT

IFR

IMC
Lotnisko
izolowane
10

1ZO
(OMM)
LDA
MDA
METAR
MMEL
MS
MSA
NOTAM
OPL
PDT
PPL
SMS
SPIC
TAF

TAS

TAWS

Poziom lotu
(Flight Level)

Szkoleniowe urzgdzenie symulacji lotu
(Flight simulation training device)

Instruktor szkolenia naziemnego
(Ground instructor)

Kierownik szkolenia
(Head of training)

Przepisy dla lotow wedtug wskazan przyrzgdow
(Instrument flight rules)

Warunki meteorologiczne dla lotéw wedtug wskazan przyrzagdow
(Instrument meteorological conditions)

Lotnisko, z ktérego lot na odpowiednie lotnisko zapasowe bedzie
trwat dtuzej niz 60 minut

Instrukcja operacyjna

Instrukcja zarzadzania organizacjg
(Organisation management manual)

Rozporzadzalna dtugos¢ ladowania
(Landing Distance Avalible)

Minimalna wysokos$¢ znizania odniesiona
(Minimum descent altitude)

Komunikat zawierajacy aktualng pogode na lotnisku
(Meteorological Aerodrome Report)

Gtéwny wykaz minimalnego wyposazenia
(Master minimum equipment list)

Swiadectwo waznosci obstugi
(Maintenance statement)

Minimalna wysoko$¢ sektorowa okreslana na kartach podejscia dla
danego lotniska (Minimum sector altitude)

Notam
(Notice to airmen)

Operacyjny plan lotu

Poktadowy dziennik techniczny

Licencja pilota turystycznego
(Private pilot licence)

System zarzgdzania jakoscia
(Safety management system)

Uczen-pilot dowddca
(Student pilot-in-command)

Depesza zawierajgca prognoze pogody dla lotniska
(Terminal Aerodrome Forecast)

System informowania o ruchu
(Traffic advisory system)

System ostrzegania o terenie
(Terrain awareness warning system)

%ZR?ADI:EKENI A Jasionka 915, 36-001 Trzebownisko

tel.: +48 17 743 27 00; fax: +48 17 743 27 28
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Skrot Znaczenie

TMA Rejon kontrolowany lotnisk(a)
(Terminal control area)
ULC Urzad lotnictwa cywilnego
VFR Przepisy wykonywania lotéw z widocznoscia

(Visual flight rules)

VMC Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig
(Visual meteorological conditions)
- summative assessment, Knowledge, Skills , Attitudes — ocena

100 KSA . R .. .
podsumowujgca wiedze, umiejetnosci, postawe
%ZR?AE::E‘.[ENI A Jasionka 915, 36-001 Trzebownisko
LOTNICZEGO tel.: +48 17 743 27 00; fax: +48 17 743 27 28
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POLITECHNIKI RZESZOWSKIE]

(a) INFORMACIJE OGOLNE

(a)(1) Lista i opis wszystkich czesci instrukcji operacyjne;j

| Czes¢ NazwaCagsci | Zawartos¢ |
(a) Informacje ogdlne Ogdlne informacje opisujgce strukture oraz organizacje
wykonywania operacji lotniczych w ramach zatwierdzonej
organizacji szkolenia (ATO).

(b) Techniczne Informacje  zwigzane z zarzadzaniem, obstugg oraz
eksploatacjag  statkédw  powietrznych  wykorzystywanych
podczas operacji lotniczych w ramach zatwierdzonej
organizacji szkolenia (ATO).

(c) Przelot Wytyczne, procedury oraz instrukcje zwigzane z planowaniem,
wyliczaniem osiggdw oraz zatadunkiem statkéw powietrznych
w operacjach lotniczych wykonywanych przez zatwierdzong
organizacje szkolenia (ATO).

(d) Szkolenie personelu  Informacje na temat szkolen wstepnych, odswiezajgcych,
standaryzacyjnych oraz procedury podnoszenia kwalifikacji
personelu lotniczego wykonujgcego operacje lotnicze
w ramach zatwierdzonej organizacji szkolenia (ATO).

(e) Dodatki Procedury, wzory dokumentéw, przyktady formularzy oraz
zasady ich uzupetniania.

(a)(2) Administracja (funkcje i zarzagdzanie)

Struktura organizacji oraz wykaz stanowisk znajdujg sie w Czesci 2 Instrukcji Zarzadzania
Organizacja 1ZO/OKL/2014.

(a)(3) Zakres odpowiedzialnosci (cate kierownictwo i personel
administracyjny)

Zakresy obowigzkéw oraz odpowiedzialnosci personelu ATO znajdujg sie w Czesci 2 Instrukcji
Zarzadzania Organizacjg 1ZO/0OKL/2014.

(a)(4) Dyscyplina kandydata i dziatania dyscyplinujgce

Kazdy uczestnik szkolenia ponosi odpowiedzialno$¢ za zaznajomienie sie oraz przestrzeganie
postanowien zawartych w Instrukcji Operacyjnej oraz Instrukcjach Szkolenia.

Do podstawowych obowigzkéw osdb szkolonych w ATO nalezy:

e przestrzeganie obowigzujgcych przepisow lotniczych oraz polecen przetozonych;

e rzetelne i wszechstronne przygotowanie sie do petnienia czynnosci lotniczych;

e aktywne uczestniczenie w zajeciach organizowanych w ATO w ramach prowadzonego
szkolenia lotniczego (zajecia teoretyczne, odprawy prowadzone przez instruktora, loty
szkolne, sesje na naziemnych urzadzeniach treningowych);
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e dbanie o utrzymanie wysokiego poziomu wiedzy i umiejetnosci lotniczych oraz
wysokiej sprawnosci psychofizycznej;

e przystepowanie do egzamindw, przeprowadzanych w ramach szkolenia,
w wyznaczonych terminach i w sposdb nie budzgcy watpliwosci co do uczciwosci;

e przestrzeganie termindw waznosci posiadanych kwalifikacji i badan lotniczo-lekarskich
oraz informowanie o ich uptywie;

e prowadzenie na biezgco wtasnej dokumentacji lotniczej;

e przestrzeganie norm czasu petnienia czynnosci lotniczych i czasu odpoczynku;

e nie przystepowanie do czynnosci lotniczych pod wptywem s$rodkédw mogacych mieé
wptyw na obnizenie sprawnosci psychofizycznej (alkohol, narkotyki, leki);

e wstrzymywanie sie od petnienia czynnosci lotniczych przez okres minimum 24 godzin
po przyjeciu Srodkéw mogacych mie¢ wptyw na obnizenie sprawnosci psychofizycznej
(alkohol, narkotyki, leki);

e informowanie instruktora o wszelkich przypadkach ztego samopoczucia;

o wykonywanie lotdw zgodnie z postawionym zadaniem;

e dbanie o wyposazenie osrodka, urzgdzenia i pomoce dydaktyczne.

W przypadku, gdy uczestnik szkolenia zachowuje sie w sposdb nieodpowiedzialny lub jego
postawa narusza normy i zasady szkolenia, organizacja ATO moze zastosowac s$rodki
dyscyplinujgce, wtacznie z odstgpieniem od szkolenia danego kandydata.

Kierownik Szkolenia (HT) w stosunku do uczestnikow szkolenia, odmawiajgcych
podporzadkowania sie zasadom obowigzujgcym w organizacji, ma prawo zastosowad
nastepujace Srodki dyscyplinujace:

e upomnienie w formie ustnej;

e nagana z wpisem do dokumentacji;

e zawieszenie w lotach z adnotacjg o przyczynie oraz warunkach kontynuacji szkolenia;
e odstgpienie od szkolenia.

Odstgpienie od szkolenia zostaje zastosowane w szczegdlnosci, gdy uczestnik szkolenia:

e w sposob umysiny i niczym nieusprawiedliwiony tamie obowigzujace przepisy lotnicze;

e nie przestrzega, w sposdb powtarzalny, norm i zasad opisanych w Instrukgcji
Operacyjnej i Instrukcjach Szkolenia;

e zachowuje sie w sposéb naruszajacy bezpieczenstwo wykonywanych operacji
lotniczych;

e wykonuje czynnosci lotnicze pod wptywem alkoholu lub narkotykéw;

e umyslnie przyczynia sie do zagrozenia bezpieczenstwa uczestnikdw szkolenia,
personelu i mienia organizacji ATO w tym narusza warunki eksploatacji samolotow;

e przyczynia sie do powstawania zalegtosci w szkoleniu poprzez nie przestrzeganie
harmonogramoéw szkolen (nieobecnosci na zajeciach);

e wykazuje brak postepu w szkoleniu, pomimo zastosowania srodkéw poprawiajgcych
efektywnosc¢ szkolenia opisanych w Instrukcjach Szkolenia.

Zastosowanie S$rodkow dyscyplinujgcych, z wyjatkiem upomnienia ustnego, musi by¢
zarejestrowane w dokumentacji uczestnika szkolenia.

Kazdorazowo zawieszenie w lotach czy odstgpienie od szkolenia wymaga poinformowania
uczestnika szkolenia w formie pisemnej. Informacja taka powinna zawieraé przyczyny
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zastosowania $rodka dyscyplinujgcego oraz, w przypadku zawieszenia w lotach, warunki
wznowienia szkolenia.

(a)(5) Zgoda lub upowaznienie na lot

Wszystkie operacje lotnicze wykonywane w ramach ATO wymagajg wydania pisemnej zgody
organizacji na lot. Formg udokumentowania upowaznienia jest zlecenie lotu, ktérego elementy
zawarte sg na druku Operacyjnego planu lotu.

Dane dotyczace zlecenia lotu, zawarte w Operacyjnym planie lotu, obejmuja:

e imie i nazwisko dowddcy statku powietrznego;

e imiona, nazwiska i funkcje pozostatych cztonkéw zatogi (uczen-pilot);

e liczbe podrdéznych, jezeli majg braé udziat w locie;

e typiznakirejestracyjne statku powietrznego;

e zadanie albo cel lotu;

e okreslenie pory doby, przepisow wykonywania lotéw (VFR, IFR) oraz minimalnych
warunkédw meteorologicznych i operacyjnych, w ktérych lot moze lub ma by¢é
rozpoczety i kontynuowany;

e planowang trase lotu i minimalne bezpieczne wysokosci lotu na poszczegdlnych jej
odcinkach (wraz z dolotem do lotniska zapasowego jezeli jest wymagane);

e wymagany i rzeczywisty zapas paliwa;

e date, godzine i miejsce planowanego startu;

e podpisy osoby zlecajacej lot, dowddcy statku, ktédry ma wykona¢ lot i osoby petnigcej
biezgcy nadzdér operacyjny;

Podpisanie Operacyjnego planu lotu przez osobe zlecajgcg(AM, HT, CFl, szkolgcy FI) lot jest
rownowazne z wyznaczeniem dowddcy statku powietrznego oraz upowaznieniem jego i zatogi
do wykonania lotu, przy stosowaniu sie do obowigzujgcych dla tego lotu przepisow.

Osoba zlecajaca lot, przed ztozeniem podpisu, musi posiada¢ informacje, czy zatoga spetnia
warunki wykonywania lotéw w ramach ATO.

W przypadku instruktoréw niezbednymi warunkami do wykonywania lotéw sa:

e wazna licencja pilota na kategorie statku powietrznego, na ktérym ma by¢ wykonany
lot;

e wazne uprawnienia dotyczgce klasy/typu statku powietrznego, na ktérym ma by¢
wykonany lot;

e wazne uprawnienia dotyczgce warunkéw wykonania planowanego lotu;

e wazne uprawnienie instruktora, odpowiednie do rodzaju szkolenia w ramach
planowanego lotu;

e wazne badania lotniczo-lekarskie kategorii odpowiedniej co do posiadanej licencji;

e wazna umowa okreslajgca zakres wspdtpracy instruktora z ATO.

W przypadku uczestnikdw szkolenia niezbednymi warunkami do wykonywania lotéw sa:

e uczestniczenie w kursie szkoleniowym organizowanym przez ATO (posiadanie statusu
studenta na specjalnosci, na ktdrej realizowane jest szkolenie lotnicze na Politechnice
Rzeszowskiej lub posiadanie umowy o szkolenie);
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e spetnienie warunkéw wstepnych oraz warunkéw kontynuacji szkolenia okreslonych
w odpowiednich, co do rodzaju kursu, Instrukcjach Szkolenia.

Zleci¢ wykonanie lotu, w ramach ATO, mogg nastepujgce osoby w okreslonym zakresie:

e Kierownik Szkolenia (HT) — wszystkie loty w ramach ATO;

e Kierownik Instruktoréw Szkolenia Praktycznego (CFl) — wszystkie loty w ramach ATO;

e Instruktorzy posiadajacy uprawnienie nieograniczone (Fl) — loty wykonywane przez
uczestnikéw szkolenia w ramach prowadzonych przez ATO szkolen;

e Instruktorzy posiadajgcy uprawnienie ograniczone (FI R) — loty wykonywane przez
uczestnikéw szkolenia w ramach prowadzonych przez ATO szkolen w zakresie
rownowaznym wyszkoleniu do licencji PPL(A) i innych wymienionych w przepisach
Part FCL rodzajéw/zakreséw szkolen z wyjgtkiem pierwszego wylotu samodzielnego w
dzien i w nocy oraz pierwszej samodzielnej trasy nawigacyjnej,

e Podpisanie Operacyjnego planu lotu przez dowddce statku powietrznego jest
rownowazne z podjeciem zobowigzania, ze wymagania przepiséw dotyczgce pory
doby, minimalnych warunkéw meteorologicznych, niezbednego zapasu paliwa s3, dla
lotu (lotéw), zachowane oraz ze lot bedzie wykonany zgodnie ze zleconym zadaniem.

Podpisanie Operacyjnego planu lotu przez osobe petnigcg nadzér operacyjny potwierdza, ze lot
bedzie objety nadzorem operacyjnym, a w przypadku lotdw samodzielnych uczniéw-pilotow,
rowniez nadzorem instruktorskim.

(a)(6) Przygotowanie programu lotéow (ograniczenie liczby statkéw
powietrznych przy ztych warunkach meteorologicznych)

Loty, w ramach organizacji ATO, wykonywane sg wedtug harmonogramu, ktdry zapewnia
uporzadkowanie operacji lotniczych. Organizacjg programu lotow zajmuje sie instruktor
prowadzgcy nadzér operacyjny, ktdory w oparciu o informacje na temat zapotrzebowania na
loty szkolne, dostepnosci floty oraz warunkéw meteorologicznych, przygotowuje
harmonogram lotow.

Harmonogram musi uwzglednia¢ fakt, ze ze wzgledu na potfozenie lotniska bazowego (EPRJ)
w przestrzeni kontrolowanej lotniska EPRZ, ilo$¢ szkolnych statkdw powietrznych, ktére moga
wykonywac loty, uzalezniona jest od decyzji kontrolera. Podczas pogarszajgcych sie warunkow
meteorologicznych liczba szkolnych statkéw powietrznych moze by¢ ograniczona ze wzgledu
na brak mozliwosci zapewnienia separacji.

Osoba petnigca nadzdr operacyjny przychodzi do pracy odpowiednio wczesniej tak, aby mie¢
mozliwos$¢ zaplanowania lotdw przed rozpoczeciem zmiany. Podczas zmiany osdb na
stanowisku nadzoru operacyjnego przekazywana jest informacja na temat realizacji
harmonogramu lotéw na danej zmianie.

W celu utatwienia procesu planowania lotéw wprowadzono elektroniczny system planowania.
System ten utatwia optymalne wykorzystanie floty poprzez mozliwosé tworzenia tabel
planowych, ktére zawieraja informacje na temat zatogi, znakdéw rejestracyjnych statkéw
powietrznych, planowanej godziny rozpoczecia lotu szkolnego oraz jego diugotrwatosc. Tabele
udostepniane sg drogg elektroniczng osobom majgcym dostep do systemu. Dostepnosé do
elektronicznego systemu planowania reguluje Kierownik Szkolenia poprzez nadzorowanie kont
uzytkownikow.
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W zwigzku ze zmianowym systemem pracy w Osrodku, tabele planowe podzielone zostaty na
trzy zmiany:

e Przedpotudniows;
e Popotudniowg;
e Nocna.

Tabele planowe tworzone przy pomocy elektronicznego systemu planowania stuzg wytgcznie
celom informacyjnym i nie wymaga sie ich drukowania, przechowywania, czy archiwizowania.
W przypadku awarii systemu elektronicznego instruktor petnigcy nadzér operacyjny
zobowigzany jest do przekazania informacji zatogom o kolejnosci w harmonogramie. Fakt
zaplanowania danej zatogi i umieszczenie jej na tablicy planowej nie oznacza wydania zgody na
lot.

(a)(7) Dowodzenie statkiem powietrznym

Na kazdy lot wykonywany w ramach ATO wymaga sie wyznaczenia dowddcy statku
powietrznego. Osobg upowazniong do wyznaczenia dowddcy statku powietrznego jest osoba
zlecajgca wykonanie lotu.

W lotach dwusterowych oraz w lotach typu SPIC dowddcg statku powietrznego jest zawsze
pilot petnigcy role instruktora.

Podczas wykonywania lotow typu SPIC, w ktérych uczen-pilot petni role dowddcy statku
powietrznego, instruktor ma obowigzek przejgé sterowanie statkiem powietrznym
w nastepujacych przypadkach:

e Spowodowanie przez uczestnika szkolenia sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu
wykonywanego lotu;

e Woystgpienie niesprawnosci statku powietrznego, niebezpiecznych zjawisk pogodowych
lub sytuacji niebezpiecznej z innych przyczyn.

Uczen-pilot moze zosta¢ wyznaczony na dowddce statku powietrznego w lotach samodzielnych
wytacznie, gdy spetnione sg nastepujgce warunki:

o uczen-pilot jest uczestnikiem szkolenia, podczas ktérego przewiduje sie loty
samodzielne;

e spetnia wymogi odpowiednie, co do rodzaju szkolenia, Instrukcji Szkolenia, okreslajgce
dopuszczenie do lotéw samodzielnych;

e posiada wazne upowaznienie HT do wykonywania lotéw w charakterze dowddcy
statku powietrznego, okreslajgce zakres lotu oraz typy statkdw powietrznych;

e jego lot bedzie nadzorowany przez instruktora.

(a)(7)(1) Obowigzki dowdédcy podczas wykonywania operacji PBN
(a)(7)(1)(1) Przygotowanie lotu do operacji PBN

W przypadku operacji, w ktorych zastosowano specyfikacje nawigacji dla nawigacji opartej
o charakterystyki systemdw (PBN), a nie wymaga ona specjalnego zatwierdzenia zgodnie
z SPA.PBN.100, pilot dowddca powinien:

Wydanie 1z01.04.2014

zmiana 12 z 10.06.2023 INFORMACJE OGOLNE >



«— . OSRODE

Eg ifé?;‘?%%ééé’*f Instrukcja Operacyjna |0/OKL/2014

e stosowad procedury operacyjne okreslajgce:
1. procedury normalne, nienormalne i awaryjne;
2. zarzadzanie bazami danych nawigacji elektronicznej; i
3. odpowiednie wpisy w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL), w stosownych

przypadkach;
° zapewnic, ze jest odpowiednio przeszkolony w zakresie zamierzonej
operacji.
Przed lotem
a. Pilot dowddca powinien zapewni¢, ze procedury i trasy wykorzystujgce RNAV 1,

RNAV 2, RNP 1, RNP 2 i RNP APCH zaplanowane dla planowanego lotu, wtgczajgc w to
lotniska zapasowe, sg wybierane z bazy danych nawigacyjnych oraz ich wykorzystanie
nie jest zabronione przez NOTAM.

Pilot-dowddca powinien bra¢ pod uwage wszelkie NOTAM- y lub wszelkie inne
informacje, ktdre mogg negatywnie wptyngé na dziatanie systemow statku powietrznego
podczas wykonywania planu lotu, w tym lotu na lotniska zapasowe.

Gdy PBN korzysta z systemdw GNSS, dla ktorych RAIM jest wymagany dla
integralnosci, jego dostepnos¢ powinna by¢ zweryfikowane podczas planowania
wstepnego. W przypadku przewidywanej ciggtej utraty btedu wynoszacej wiecej niz 5
minut, planowanie lotu powinno zosta¢ zmienione, aby odzwierciedli¢ brak petnej
zdolnosci PBN dla tej operacji w tym czasie.

W przypadku operacji RNP 4 z tylko czujnikami GNSS nalezy przeprowadzi¢ kontrole
wykrywania, wytgczania btedu (FDE). Maksymalny dopuszczalny czas przewidywania
zdolnosci gdzie FDE jest niedostepne podczas operacji to 25 minut. Jezeli prognozy
wskazujg, ze maksymalna dopuszczalny czas FDE bedzie przekroczony, to operacja
powinna zostac przetozona na czas, w ktérym jest FDE dostepny.

W przypadku operacji RNAV 10 pilot dowddca powinien uwzglednié limit czasu RNAV
10 zadeklarowany dla systemu bezwtadnos$ciowego, uwzgledniajac jesli dotyczy, wptyw
warunkéw pogodowych ktére mogtyby wptynaé na czas lotu w przestrzeni powietrznej
RNAV 10. W przypadku gdzie przedtuzenie limitu jest dozwolone, pilot dowddca musi
zapewnic¢ przed odlotem, by urzadzenia radiowe po trasie byty sprawne oraz ze
dostosowano aktualizacje radiowe zgodnie z dowolnym ograniczeniem AFM.

(a)(7)(1)(2) Nawigacja w oparciu o charakterystyke systemow

(a)(7)(1)(2)(1) Monitorowanie i weryfikacja

Przeglad przedlotowy oraz uwagi ogélne

1. Podczas inicjalizacji systemu nawigacyjnego pilot dowddca powinien
potwierdzié, ze: baza danych nawigacji jest aktualna oraz zweryfikowaé pozycje
samolotu, jesli jest potrzeba, pozycje samolotu nalezy uaktualnic.

2. Aktywny plan lotu, jesli ma zastosowanie, nalezy sprawdzi¢, poréwnujac
karty nawigacyjne lub inne odpowiednie dokumenty ze sprzetem nawigacyjnym i
wyswietlaczami. Obejmuje to potwierdzenie sekwencji punktéw drogi, zasadnosci
katéw toru i odlegtosci, ograniczen wysokosci i wysokos$ci oraz w miare
mozliwosci, ktére punkty sg , fly-by”, a ktére ,fly-over”.W stosownych
przypadkach nalezy potwierdzi¢ promien tuku Radius To Fix.

a-6
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3. Pilot-dowddca powinien sprawdzi¢, czy pomoce nawigacyjne niezbedne
do zaplanowanej procedury PBN sg dostepne.

4, Pilot dowddca powinien potwierdzi¢ pomoc nawigacyjng, ktdrg nalezy
wytgczyé z planowanej procedury, jesli taka istnieje.

5. Procedury przylotu, podejscia lub odlotu nie nalezy stosowaé, jezeli
waznos¢ bazy danych wygasta.

b. Procedura odlotu

1. Przed rozpoczeciem startu z wykorzystaniem procedur PBN,
pilot-dowddca powinien sprawdzi¢, czy system nawigacji obszarowej jest
dostepny i dziata poprawnie oraz czy zostaty zatadowane do systemu prawidtowe
dane odwzorowujace lotnisko oraz pas startowy. Nalezy sprawdzi¢ czy wskazana
pozycja statku powietrznego jest zgodna z faktyczng pozycjg statku powietrznego
na poczatku rozbiegu.

2. W przypadku stosowania GNSS sygnat powinien zostaé
pozyskany przed rozpoczeciem procedury rozbiegu.

3. O ile nie zostanie zapewniona automatyczna aktualizacja
faktycznego punktu odlotu, pilot-dowddca powinien zapewnic inicjalizacje na
drodze startowej lub FATO przez co rozumie sie manualne ustawienie progu pasa
lub, o ile stosowne , intersekcji pasa. Ma to na celu wykluczenie niewtasciwego lub
przypadkowego przesuniecia pozycji statku powietrznego na pasie starcie.

c. Dolot do lotniska i podejscie

1. Pilot dowddca powinien sprawdzi¢, czy system nawigacyjny
dziata prawidtowo i czy jest ustawiona prawidtowa procedura przylotu oraz pas
startowy (w tym wszelkie odpowiednie zaplanowane wysokosci) i czy s one
odpowiednio przedstawione.

2. Nalezy przestrzegac wszelkich opublikowanych ograniczen
dotyczacych wysokosci i predkosci.

3. Pilot-dowddca powinien sprawdzié procedury podejscia (w tym
alternatywne lotniska w razie potrzeby), ktére zostaty wyodrebnione przez system
(np. strona planu lotu CDU) lub przedstawione graficznie na ruchomej mapie, w
celu potwierdzenia zatadowania prawidtowej procedury podejscia.

4, Przed rozpoczeciem podejscia (przed IAF), pilot dowddca powinien
zweryfikowac¢ poprawnosé zatadowanej procedury poprzez porédwnanie z
odpowiednig mapg podejscia. Ta kontrola powinna obejmowaé:

(i) prawidtowa sekwencje punktéw procedury;
(ii) racjonalnos¢ kurséw i odlegtosci odcinkdw podejscia i doktadnos$é kursu
podejscia koncowego; oraz
(iii) katow pionowy, jesli dotyczy.
d. Ustawienia wysokosciomierza dla operacji RNP APCH do minimoéw LPV,

LNAV/VNAYV, LNAV

1. Ustawienia barometryczne

(i) Pilot dowddca powinien ustawi¢ i potwierdzi¢ prawidiowe ustawienie
wysokosciomierza i sprawdzi¢, czy dwa wysokosciomierze podajg wartosci
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wysokosci, ktdre nie rdznig sie wiecej niz 100 ft przed osiggnieciem punktu FAF

lub wczesniej.

(ii) Pilot dowddca powinien wykonac procedure z:

— aktualnym lokalnym Zrédtem ustawienia wysokosciomierza - nie nalezy
uzywac zdalnego lub regionalnego zrédta ustawienia wysokosciomierza;
oraz

— QNH / QFE, odpowiednio, ustawi¢ na wysokosciach statku powietrznego.

2. Kompensacja temperatury
(i) W przypadku operacji RNP APCH na minima LNAV / VNAV z wykorzystaniem
VOV Baro:

— pilot dowddca nie powinien rozpoczynac podejscia, gdy temperatura
lotniska jest poza ogtoszonymi granicami temperatury lotniska w trakcie
procedury, chyba ze system nawigacji obszarowej jest wyposazony w
zatwierdzong kompensacje temperatury dla podejscia koricowego;

— gdy temperatura jest w granicach ogtoszonych limitéw, pilot dowddca nie
powinien kompensowaé wysokosci na FAF; oraz

— poniewaz tylko koncowy segment podejscia jest chroniony przez
ogtoszone temperature lotniska, pilot dowddca powinien wzigé pod
uwage wptyw temperatury na teren i przewyzszenie nad przeszkodami w
innych fazach lotu.

(ii) W przypadku operacji RNP APCH na minima LNAV za pomoca VNAV Baro:

— pilot dowddca powinien wzigé pod uwage wptyw temperatury na teren i
przewyzszenie nad przeszkodami we wszystkich fazach lotu, w
szczegdlnosci na kazdym zmniejszaniu wysokosci:

— jezeli temperatura jest poza ustalonymi limitami dla RNP APCH na minima
LNAV / VNAV, pilot dowddca nie powinien uzywac funkcji VOV baro dla
pionowego prowadzenia, chyba ze system nawigacji obszarowej jest
wyposazony w zatwierdzong kompensacje temperatury dla podejscie.

e. Wybdr doktadnosci czujnika i bocznej nawigacji

1. W przypadku systemow z wieloma czujnikami pilot dowddca powinien
podczas podejscia sprawdzié, czy czujnik GNSS jest uzywany do obliczania pozycji.
2. W przypadku statku powietrznego z mozliwoscig wyboru wejscia RNP,

pilot dowddca powinien potwierdzi¢, ze wskazana warto$¢ RNP jest odpowiednia
dla operacji PBN.

(a)(7)(1)(2)(2) Zarzadzanie baza danych na nawigacji

a. W przypadku RNAV 1, RNAV 2, RNP 1, RNP 2 i RNP APCH pilot dowddca
nie powinien wstawiac ani modyfikowa¢ punktdw nawigacyjnych poprzez reczne
wprowadzenie do procedury (odlot, przylot lub podejscie). Dane zdefiniowane
przez uzytkownika mogg by¢ wprowadzane i wykorzystywane do ograniczania
wysokosci lub ograniczenia punktéw drogi w procedurze, w ktdrej wspomniane
ograniczenia nie sg zawarte w kodowaniu bazy danych nawigaciji.

b. W przypadku operacji RNP 4 pilot dowddca nie powinien modyfikowac
punktow nawigacyjnych pobranych z bazy danych. Dane zdefiniowane przez
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uzytkownika (np. dla tras z ruchomym sladem) mogg by¢ wprowadzane i
wykorzystywane.

c. Pilot-dowddca nie powinien weryfikowaé bocznej i pionowej definicji toru
lotu miedzy FAF a nieudanym punktem podejscia (MAPt) pobranym z bazy danych

(a)(7)(1)(2)(3) Wyswietlanie i automatyzacja

a. W przypadku operacji RNAV 1, RNP 1 i RNP APCH pilot dowddca powinien
stosowac wskaznika odchylenia poprzecznego oraz, o ile jest dostepny, uktadu
nakazow lotu (Flight Director ) i / lub autopilota w trybie nawigacji boczne;j.

b. Nalezy wybrac odpowiednie wyswietlacze, aby monitorowac nastepujace
informacje:
1. obliczong pozadang Sciezke;
2. pozycja statku powietrznego wzgledem toru poprzecznego (odchylenie
poprzeczne toréw) dla monitorowania EPC; i
3. potozenie samolotu wzgledem toru pionowego (dla operacji 3D).
c. Pilot dowddca statku powietrznego ze wskaznikiem odchylenia bocznego

(np. CDI) powinien zapewni¢, ze skalowanie wskaznika odchylenia bocznego
(odksztatcenie w petnej skali) jest odpowiednie dla doktadnosci nawigacji
zwigzanej z rdznymi segmentami procedury.

d. Pilot dowddca powinien utrzymywac wartosci srodkowe procedur, dopdki
nie zostanie upowazniony do odstgpienia przez ATC lub nie wystgpig warunki
awaryjne.

e. Btad / odchylenie poprzeczne (réznica miedzy obliczong drogg systemowg
nawigacjg obszarowg a pozycjg obliczong przez statek powietrzny) powinna by¢
zwykle ograniczona do % czasu wartosci RNAV / RNP zwigzanej z procedura.
Krotkie odchylenia od tej normy (na przyktad przekroczenia lub niedobory
podczas i zaraz po zakretach) do maksymalnie 1 wartosci RNAV / RNP powinny
by¢ dopuszczalne.

f. W przypadku operacji podejscia 3D pilot dowddca powinien korzystac ze
wskaznika odchylenia pionowego oraz, w razie potrzeby z ograniczenn AFM
uktadu nakazu lotéw lub autopilota w trybie nawigacji pionowej.

g. Odchylenia ponizej Sciezki podejscia nie powinny w zadnym momencie
przekraczaé 75 stép lub odchylenia potowy skali, jezeli wskazywane jest
odchylenie katowe, i nie wiecej niz 75 stdp ponad profilem pionowym lub
odchyleniem potowy skali, jezeli wskazywane jest odchylenie katowe, na lub
ponizej 1 000 stdép nad poziomem lotniska. Pilot dowddca powinien wykonac
procedure nieudanego podejscia, jezeli odchylenie pionowe przekracza to
kryterium, chyba ze dowddca statku powietrznego posiada wzrokowy kontakt z
punktami odniesienia wymaganymi do kontynuowania podejscia.

(a)(7)(1)(2)(4) Wektorowanie i ustawianie

a. polecenia ATC w obszarze terminalowym mogg obejmowaé polecenia po
kursie (Heading), polecenia "le¢ do (Direct to)", ktére omijajg poczatkowe etapy
procedury podejscia, przechwytywanie poczatkowych lub posrednich odcinkdéw
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procedury podejscia lub wstawienie dodatkowych punktow trasy zatadowanych
z nawigacyjnej bazy danych.

b. Wykonujac instrukcje ATC, pilot dowddca powinien by¢ Swiadomy
konsekwencji dla systemu nawigacji.

c. "Bezposrednie do" przeswity mogg by¢ zaakceptowane do IF, pod
warunkiem, ze pilot dowddca ma pewnos¢, ze statek powietrzny zostanie
ustanowiony na torze podejscia ostatecznego co najmniej 2 NM przed FAF.

d. "Bezposrednie do" zatwierdzenie FAF nie powinno by¢ dopuszczalne.
Modyfikacja procedury przechwytywania toru koricowego podejscia przed FAF
powinna byc¢ akceptowalna dla przylotéw radarowych lub w inny sposdéb jedynie z
zatwierdzeniem ATC.

e. Ostatnig trajektorie podejscia nalezy przechwyci¢ nie pdzniej niz FAF, aby
statek powietrzny zostat prawidtowo ustanowiony na torze podejscia koncowego
przed rozpoczeciem koricowego segmentu podejscia (w celu zapewnienia terenu i
przewyzszenia nad przeszkodami).

f."Bezposrednie do" odstepstwa od poprawki, ktdra bezposrednio poprzedza czes¢ RF,
nie powinny by¢ dozwolone.

g. W przypadku réwnolegtych operacji przesuniecia na trasie w RNP 4 i A-
RNP, przejscia do i od przesunietego toru powinny utrzymywac kat
przechwytywania nie wiekszy niz 45 °, o ile nie okreslono inaczej przez ATC.

(a)(7)(1)(2)(5) Alarmowanie i przerwanie procedur

a. Jezeli dowddca statku powietrznego nie ma wystarczajgcego odniesienia
wzrokowego, aby kontynuowad operacje podejscia do bezpiecznego lgdowania,
nalezy przerwaé operacje RNP APCH, jezeli:

1. powiadomiono o awarii systemu nawigacyjnego (np. flaga ostrzegawcza);
2. odchylenia boczne lub pionowe przekraczajg tolerancje; oraz
3. utrate poktadowego systemu monitorowania i ostrzegania.

b. Przerwanie operacji podejscia moze nie by¢ konieczne w przypadku

wieloczujnikowego systemu nawigacyjnego, ktéry obejmuje zademonstrowanie
mozliwosci RNP bez GNSS zgodnie z AFM.

C. W przypadku utraty pionowego prowadzenia, gdy statek powietrzny
znajduje sie nadal powyzej 1 000 stép AGL, pilot dowddca moze podjaé decyzje o
kontynuowaniu podejscia do minimdéw LNAV, jezeli jest on wspierany przez
system nawigacji.

(a)(7)(1)(2)(6) Procedury kontroli

a. Pilot dowddca powinien dokona¢ niezbednych przygotowan, aby w razie
potrzeby powrdci¢ do konwencjonalnej procedury przylotu. Nalezy uwzglednié
nastepujgce warunki:

1. awarie elementdéw systemu nawigacji, w tym czujnikdw nawigacyjnych
oraz awarie powodujgca btad techniczny samolotu (np. awarie uktadu nakazu
lotu lub autopilota);

2. wielokrotne awarie systemu wptywajace na osiggi statku powietrznego;
3. dryf czujnikéw bezwtadnosci poza okreslony limit czasowy oraz
2 Wydanie 1z 01.04.2014
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4. usterka/alarm RAIM (lub réownowazna) lub utrata integralnosci systemu.

b. W przypadku utraty zdolnosci PBN, pilot dowddca powinien skorzystaé z
procedur awaryjnych i nawigowad za pomocg alternatywnych srodkéw
nawigacji.

c. Pilot-dowddca powinien powiadomi¢ ATC o kazdym problemie z funkcjg PBN.

W przypadku awarii komunikacji pilot dowddca powinien kontynuowac operacje
zgodnie z opublikowanymi procedurami utraty tgcznosci.

(a)(8) Obowigzki PIC

Dowddca statku powietrznego zobowigzany jest do wykonywania operacji lotniczych zgodnie z
zapisami NCO.GEN.105, ponadto powinien spetni¢ wymagania opisane ponizej.

Dowddca statku powietrznego niezaleznie od tego czy osobiscie pilotuje statek powietrzny czy
nie, podejmuje ostateczne decyzje w sprawie dysponowania statkiem podczas wykonywania
zadan i jest odpowiedzialny za sterowanie, uzytkowanie i bezpieczedstwo statku oraz
bezpieczenstwo wszystkich osdb i tadunku znajdujgcych sie na poktadzie w czasie lotu oraz
innych obowigzujacych go przypadkach wynikajacych z krajowego i miedzynarodowego prawa
lotniczego.

Dowddca statku powietrznego (PIC) zobowigzany jest do:

e Zapewnienia, przy uzyciu dostepnych srodkow, bezpieczenstwa zatogi, podrdznych
oraz fadunku znajdujgcego sie na poktadzie statku powietrznego od momentu
rozpoczecia lotu do jego zakonczenia.

e Przekazania instrukcji osobom majgcym wzigé udziat w locie o miejscach potozenia
i sposobie uzycia:

o pasoéw bezpieczeristwa;

o wyjs¢ zapasowych (awaryjnych);

o kamizelek ratunkowych, jezeli s3 wymagane na poktadzie statku;

o wyposazenia tlenowego, jezeli takie wyposazenie jest wymagane;

o spadochrondw, jezeli s3 wymagane na pokfadzie statku oraz poinstruowac
o zasadach, okolicznosciach i sposobie wykonywania przymusowych skokdéw
spadochronowych;

o innego wyposazenia ratunkowego przewidzianego do indywidualnego uzytku.

e Zapoznania sie osobiscie z informacjami meteorologicznymi dotyczgcymi zamierzonego
lotu.

e Zapewnienia bezpieczenstwa prowadzonej nawigacji z zachowaniem zasad
wykonywania lotéw w przestrzeni, w ktérej lot jest planowany;

e Niezwlocznego zawiadomienia osoby zajmujgcej sie zarzadzaniem systemem
bezpieczenstwa w organizacji ATO o kazdym zdarzeniu powstatym w zwigzku
z wykonywanym lotem, w wyniku ktérego:

o nastagpito uszkodzenie statku powietrznego majace wptyw na dalszy bezpieczny
przebieg lotu;

o nastgpito powazne obrazenie ciata lub smier¢ cztowieka;

e Niezwlocznego zgtaszania do organu stuzby ruchu lotniczego, z ktorym utrzymuje
tacznos¢ w czasie lotu — w razie braku fgcznosci niezwtocznie po wylgdowaniu —
informacje o:

o niesprawnosci naziemnych (nawodnych) pomocy nawigacyjnych, stwierdzone;j
przez niego podczas uzytkowania statku powietrznego;

o groznych dla lotnictwa zjawiskach pogody i ich natezeniu;
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o niebezpiecznych warunkach lotu, innych niz meteorologiczne, napotkanych na
trasie lotu, wypadku lotniczym, wydarzeniu mogacym spowodowadé zagrozenie
dla zycia ludzkiego lub mienia.

Dowddca statku powietrznego nie moze rozpoczac lotu, jezeli ktdrykolwiek z cztonkéw zatogi
lotniczej nie jest w stanie wypetnia¢ swoich obowigzkdw w zwigzku ze zranieniem, choroba,
dziataniem alkoholu lub narkotykow.

W przypadku wykonywania lotéw grupowych:

e Dowddca grupy statkdw powietrznych jest odpowiedzialny za bezpieczny i sprawny lot
grupy w sposéb zgodny z prawem lotniczym, przepisami lotniczymi, zasadami
i procedurami ruchu lotniczego obowigzujgcymi w danej przestrzeni powietrzne;j.

e Dowddca grupy, uwzgledniajgc sytuacje meteorologiczng, ruchowg oraz mozliwosci
zatogi o najnizszym poziomie wyszkolenia i do$wiadczenia lotniczego lub posiadajacej
najmniejszy zapas paliwa, podejmuje decyzje rozpoczecia, kontynuowania, przerwania,
odtozenia albo zaniechania lotu grupy lub dowolnego statku powietrznego grupy.

Dowddca statku powietrznego lub grupy statkbw zobowigzany jest do zaniechania
kontynuowania lotu dalej niz do najblizszego odpowiedniego lotniska, jezeli przydatnos¢ do
wykonywania obowigzkéw lotniczych ktéregokolwiek z cztonkéw zatogi zostata obnizona
w zwigzku z ograniczeniem sprawnosci psychofizycznej wskutek zmeczenia, choroby lub gtodu
tlenowego.

W przypadku lgdowania na lotnisku innym niz lotnisko bazowe Osrodka (EPRJ), dowddca statku
powietrznego zobowigzany jest zabezpieczy¢ statek powietrzny na czas postoju oraz zadbac
o bezpieczenstwo cztonkéw zatogi. Dowddca statku powietrznego upowazniony jest do
obcigzenia finansowego Osrodka w celu pokrycia kosztéw zwigzanych z lgdowaniem i pobytem
statku powietrznego. Koszty postoju statku powietrznego nie mogg wptywaé na decyzje
dowddcy o czasie odlotu jesli miatoby to ujemny wptyw na bezpieczerstwo operacji.

(a)(9) Przewoz pasazeréow

Podczas lotow wykonywanych w ramach ATO, nie przewiduje sie przewozenia podrdznych na
poktadzie, z wyjgtkiem:

e Lotéw pokazowych, kontrolnych z przedstawicielami Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
e Lotéw doskonalgcych kadry instruktorskiej opisanych w czesci 4 Instrukcji Operacyjnej;
e Innych uczestnikéw szkolenia w charakterze obserwatora w lotach z instruktorem.

W tych przypadkach przed lotem sporzadzana jest lista podrdznych, ktéra zawiera:

e nazwe uzytkownika statku powietrznego;

miejscowos¢ i date miejsca startu oraz trase lotu;

typ statku powietrznego i jego znaki rejestracyjne;

e nazwisko, imie i adres zamieszkania kazdego podréznego;
e nazwisko i imie oraz podpis dowddcy statku powietrznego.
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POLITECHNIKI RZESZOWSKIE]

(a)(10) Dokumentacja statku powietrznego

Przed wykonaniem lotu pilot dowddca musi upewnic sie, ze na pokfadzie statku powietrznego
znajduje sie komplet dokumentacji technicznej oraz, ze dokumenty te sg wazne.

Samoloty uzytkowane w lotach w ramach ATO wyposazone sg w nastepujacg dokumentacje:

e Swiadectwo rejestracji (oryginat);

o Swiadectwo zdatnoéci do lotu (oryginat);

e Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC)(oryginat);

e Pozwolenie radiowe (oryginat);

e Instrukcja uzytkowania w locie (AFM)(oryginat);

e Protokét wazenia samolotu (oryginat);

e Swiadectwo zdatnoéci w zakresie hatasu (oryginat) — jesli dotyczy;
e Swiadectwo waznosci obstugi (MS)(oryginat);

e Poswiadczenie obstugi (CRS) (oryginat);

e Dokument potwierdzajgcy zawarcie obowigzkowego ubezpieczenia OC;
e Zgtoszenie rejestracyjne podatnika podatku akcyzowego (kopia);
e Poktadowy Dziennik Techniczny (PDT);

Ponadto dowddca statku powietrznego musi zapewnic, ze na poktadzie statku powietrznego w
trakcie wykonywania operacji lotniczych znajdujg sie nastepujgce dokumenty:

e Operacyjny plan lotu — zawierajacy wyliczenia wymaganych osiggéw statku
powietrznego (paliwo, masa i wywazenie itp.), zlecenie lotu oraz elementy ztozonego
planu lotu ATS;

e Procedury postepowania dowdédcy statku powietrznego oraz sygnaty wizualne jakie
uzywane sg podczas przechwytywania statkéw powietrznych;

e Mapy lotnicze w skali 1:500000zawierajgce naniesione niezbedne informacje
nawigacyjne, dopasowane do przepisow wykonywania lotow (VFR/IFR);

e Informacje na temat przestrzeni i procedur obowigzujagcych na lotniskach
kontrolowanych - w przypadku, gdy start, trasa lub Igdowanie bedzie wykonywane
w takiej przestrzeni;

(a)(11) Przechowywanie dokumentow

Dokumentacja zwigzana z operacjami lotniczymi wykonywanymi w ramach ATO
przechowywana jest u Kierownika Szkolenia w zamykanej szafie przez okres przedstawiony

w ponizszej tabeli. Po czasie przechowywania dokumentacja przekazywana jest do archiwum.

Opis dokumentacji Okres
przechowywania

Dokumenty zwigzane z informacjami na temat = 3 lata

licencji oraz powigzanych uprawnien
i upowaznien personelu uczestniczacego
w operacjach lotniczych — kwestionariusze

osobowe, analizy kandydatéw, kopie licencji
i orzeczen lotniczo-lekarskich.

Dokumenty zawierajace informacje na temat 3 lata
szkolenia naziemnego, szkolenia w locie

i symulowanego szkolenia w locie — ksigzki
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przebiegu szkolenia, raporty z kontroli, dzienniki
zajed.

Biezgca dokumentacja operacyjna zwierajagca 3 miesigce
informacje powigzane z przygotowaniem
i wykonaniem lotu — operacyjny plan lotu.
Lista wzlotéw i ewidencja czasu lotow 5 lat
Dokumentacja regulaminowa wycofana z uzytku = 5 lat
— Instrukcja operacyjna, Instrukcja szkolenia,

certyfikaty ATO

Dokumentacja techniczna statku powietrznego  Okreslone w
dokumentacji
organizacji CAMO
i AMO

Dokumentacja urzadzen treningowych FSTD — 5 lat

QTG, raporty kontroli, certyfikaty

(a)(12) Dokumentacja dotyczagca kwalifikacji zatogi lotniczej (licencje
i uprawnienia)

Wszystkie osoby, bedace cztonkami zatég wykonujgcych loty w ramach ATO, muszg posiadaé
ze sobg dokumenty, z ktérych wynika zakres kompetencji w ramach wykonywanych operacji
lotniczych.

Kopie tych dokumentéw przechowywane sg w organizacji w formie dokumentacji instruktora
lub dokumentacji uczestnika szkolenia.

Rejestr waznosci licencji, uprawnien lub orzeczen, z ktérych wynikajg kompetencje do
wykonywania lotéw w ramach ATO, prowadzi i aktualizuje CFl. Forma rejestru musi zawierac:

e Imie i nazwisko;

e Typ licencji i wazno$c (jezeli jest okreslona);

e Wszystkie istotne z punktu widzenia wykonywanych operacji uprawnienia i termin
waznosci;

e Rodzajiwaznos¢ orzeczenia lotniczo-lekarskiego;

e Najblizsza data waznosci licencji, uprawnienia lub orzeczenia, ktdéra limituje
wykonywanie operacji lotniczych.

Dokumenty wymagane od osoby petnigcej role dowddcy statku powietrznego:

e Licencja pilota (PPL, CPL lub ATPL) w kategorii odpowiedniej co do statku
powietrznego, na ktérym ma by¢ wykonany lot;

e Wazne uprawnienie na klase/typ statku powietrznego, na ktérym ma by¢ wykonany
lot;

e Wazne uprawnienie dotyczgce warunkdéw/przepiséw wykonywania lotu;

e Wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy I.

Dokumenty wymagane od osoby petnigcej role instruktora w locie:

e Wszystkie, jak dla dowddcy statku powietrznego;
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e Wazne uprawnienie instruktora odpowiednie co do kategorii statku powietrznego oraz
zakresu szkolenia objetego lotem.

Dokumenty wymagane od osoby petnigcej role dowddcy statku powietrznego, ktdra jest
uczniem-pilotem:

e Wazne upowaznienie od HT stwierdzajgce fakt uczestniczenia w kursie szkoleniowym
oraz okreslajace zakres lotéw, w ktdrych uczen-pilot moze petni¢ role dowddcy statku
powietrznego (nie dotyczy pierwszego wylotu samodzielnego w dzien i w nocy);

e Wazine orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy | okreSlone w Instrukcji Szkolenia
odpowiedniej co do kursu, w ktérym szkolony uczestniczy.

Dokumentny wymagane od osoby petnigcej role ucznia-pilota w locie dwusterowym:

e Wazine orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy | okreslone w Instrukcji Szkolenia
odpowiedniej co do kursu, w ktérym szkolony uczestniczy;

Niezaleznie od petnionej funkcji, kazdy cztonek zatogi wykonujgcy loty w ramach ATO musi
posiada¢ przy sobie podczas wykonywania operacji lotniczych dokument ze zdjeciem
potwierdzajgcy tozsamosé.

(a)(13) Przedtuzanie wainosci (orzeczenia lotniczo-lekarskie i
uprawnienia)

Kazdy cztonek personelu lotniczego wykonujacy loty w ramach ATO ponosi odpowiedzialnos¢
za to, ze jego licencja, uprawnienia oraz orzeczenie lotniczo-lekarskie odpowiada charakterowi
wykonywanych lotéw oraz ze dokumenty i uprawnienia sg wazne.

Opisana ponizej procedura wznawiania uprawnien wymaga akceptacji Dyrektora OKL.

W przypadku utraty waznosci uprawnienia, na skutek braku przedtuzenia w wymaganym
okresie, Kierownik Szkolenia HT dokonuje analizy kandydata, ktérej celem jest okreslenie
warunkéw wznowienia uprawnienia.

Na podstawie analizy, ktéra bierze pod uwage:

e Okres niewaznosci uprawnienia;

e Doswiadczenie kandydata;

e Rodzaj uprawnienia;

e Przepisy dotyczace szkolen wznawiajgcych;

Kierownik Szkolenia w razie koniecznosci, sporzadza Indywidualny tok szkolenia, ktérego celem
jest osiggniecie przez kandydata warunkow wznowienia uprawnienia.

Wz6r karty analizy oraz procedura postepowania znajdujg sie w zatgczniku do Instrukcji
Operacyjnej.
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(a)(14) Czas pracy i ograniczenia czasu lotu (instruktorzy szkolenia
praktycznego)

Czas pracy personelu lotniczego ATO regulowany jest Kodeksem Pracy oraz Regulaminem
Pracy Politechniki Rzeszowskiej im. Ignacego tukasiewicza.

W celu zapewnienia odpowiedniego standardu szkolen prowadzonych w ramach ATO
wprowadza sie ograniczenia czasu pracy i czasu lotu obowigzujgce personel lotniczy
zatrudniony w organizacji. Ograniczenia te majg uniemozliwi¢ wykonywanie pracy instruktora
w sposdb powodujgcy nadmierne obcigzenie i zmeczenie.

Kazdy cztonek personelu lotniczego wykonujacy loty w ramach ATO zobowigzany jest do
przestrzegania ograniczen oraz do natychmiastowego informowania CFl o wszelkich
przekroczeniach.

W celu opisania zagadnienia dotyczgcego ograniczenia czasu pracy i lotu w ATO wprowadza sie
nastepujace pojecia:

Czas pracy — jest to czas, w ktdrym instruktor pozostaje do dyspozycji ATO, liczony od
momentu przyjazdu do siedziby ATO do czasu jej opuszczenia. W przypadku wykonywania
lotéw z lotniska innego niz bazowe, czas ten liczy sie od momentu przyjazdu na lotnisko celem
wykonania lotu do momentu opuszczenia statku powietrznego po wykonanym locie.

Czas odpoczynku — czas, w ktdrym instruktor nie pozostaje do dyspozycji ATO.

Czas lotu samolotu — zgodnie z FCL.010, oznacza catkowity czas od momentu, w ktérym
statek powietrzny rusza z miejsca w celu wykonania startu, do momentu ostatecznego
zatrzymania sie statku powietrznego po locie.

Czas pracy personelu ATO wynosi przecietnie 40 godzin w ciggu tygodnia oraz 8 godzin
dziennie. Czas ten moze zosta¢ wydtuzony do 12 godzin dziennie z zachowaniem 10 godzin
czynnosci lotniczych, w przypadku wystagpienia czynnikdw takich jak:

e Warunki meteorologiczne uniemozliwiajgce wykonanie lotu zgodnie z planem;

e Sytuacja ruchowa powodujgca odstepstwa od planowanego lotu;

e Zmiana trasy lotu podyktowana warunkami meteorologicznymi lub ruchowymi;

e Sprawowanie nadzoru operacyjnego lub instruktorskiego nad lotami;

e Konieczno$¢ wykonania okreslonych przez przetozonego czynnosci istotnych z punktu
widzenia ptynnosci procesu szkolenia lub dziatania Osrodka.

Kazdorazowo przedtuzenie czasu pracy musi by¢ odnotowane i zaakceptowane przez
Kierownika Odpowiedzialnego lub HT lub CFl. Godziny przepracowane ponad 8 godzinny czas
pracy, odbierane sg w postaci godzin wolnych od pracy w przyjetym okresie rozliczeniowym
zgodnym Kodeksem Pracy.
Czas lotu personelu ATO nie moze przekroczy¢:

e 8 godzin w ciggu kolejnych 24 godzin;

e 120godzin w miesigcu kalendarzowym.

Dokumentem zawierajgcym rejestr czasu lotu podczas operacji lotniczych jest Lista wzlotéw
i ewidencja czasu lotéw opisana w dodatku do niniejszej Instrukgcji.

Zasada wydtuzania czasu pracy i czynnosci lotniczych w zaleznosci od szczegdlnego
planu praktycznego szkolenia lotniczego w okresach intensywnej dziatalnosci szkoleniowej
ATO:

Czas pracy moze uwzglednia¢ czas nieprzerywanej przerwy, bez obowigzku $wiadczenia
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jakiejkolwiek czynnosci dla ATO OKL, trwajgcej od minimum 3 godzin do maksimum 6 godzin.
W taki sposéb dla 10 godzin czynnosci lotniczych rozpoczecie tych czynnosci réwnoznaczne z
rozpoczeciem czasu pracy nastepuje o godzinie ustalonej przez AM lub HT lub CFl z
instruktorem Fl. Zakoriczenie maksymalnego okresu czynnosci 10 godzinnych nastepuje po
uptywie czasu nie dtuzszego niz suma okresu czynnosci przed przerwa, czasu przerwy i czasu
czynnosci po przerwie. Maksymalny czas operacji lotniczych od ich rozpoczecia do zakoriczenia
moze wynosié nie wiecej niz 16 godzin.

(a)(15) Czas pracy i ograniczenia czasu lotu (kandydaci)

Uczestnikéw szkolen organizowanych w ramach ATO obowigzujg ograniczenia zawarte w
Instrukcjach Szkolenia.

(a)(16) Okresy odpoczynku (instruktorzy szkolenia praktycznego)
Czas odpoczynku personelu zatrudnionego w ramach ATO musi wynosi¢ minimum:

e 12 godzin ciggtego czasu odpoczynku w przeciggu kolejnych 24 godzin;

e 35 godzin ciggtego czasu odpoczynku w przeciggu kolejnych 7 dni.

(a)(17) Okresy odpoczynku (kandydaci)

Uczestnikéw szkolen organizowanych w ramach ATO obowigzujg takie same ograniczenia jak
instruktorow, z zastrzezeniem, ze Instrukcje Szkolenia mogg naktada¢ dodatkowe ograniczenia.

(a)(18) Ksigzki lotow pilota

Caty personel lotniczy ATO oraz uczestnicy szkolen prowadzonych w ramach ATO zobowigzani
sg do posiadania oraz prowadzenia na biezgco osobistej ksigzki pilota zawierajgcej informacje
na temat posiadanego doswiadczenia lotniczego. Ksigzka powinna zawierac informacje zgodnie
z FCL.050 oraz AMC1 FCL.050.

Zapisy dotyczace lotéw wykonywanych w ramach kursu prowadzonego przez ATO
potwierdzane s3, na zyczenie wtasciciela Ksigzki, przez HT lub CFI.

Dokumentem zawierajgcym zestawienie operacji lotniczych wykonywanych w ramach ATO jest
Lista wzlotow i ewidencja czasu lotow.

(a)(19) Planowanie lotu (informacje ogdine)

Kazdy uczestnik operacji lotniczych w ATO podczas czynnosci przygotowywania i planowania
lotéw zobowigzany jest do postepowania wedtug obowigzujgcych przepiséw oraz stosowania
zasad obowigzujacych w Instrukcji Operacyjnej oraz majgcych zastosowanie Instrukcjach
Szkolenia. Dowddca statku powietrznego, a w przypadku lotéw szkolnych, uczen pod
nadzorem instruktora, przed wykonaniem lotu musi:

e zapozna¢ sie z wytycznymi znajdujgcymi sie w Instrukcji Szkolenia na temat
realizowanego ¢wiczenia;

e zapoznac sie z warunkami meteorologicznymi panujgcymi w danym dniu oraz zapewnic
sobie prognoze pogody na czas i rejon planowanego éwiczenia;

e dobrac trase lotu, dokona¢ niezbednych obliczen nawigacyjnych i osiggowych oraz
wypetnic¢ operacyjny plan lotu;

e upewnic sie, w oparciu o dokonane obliczenia czy wykonanie lotu bedzie bezpieczne;

e przeanalizowac biezgce informacje w postaci AUP i NOTAM,;

e przeanalizowac informacje dotyczace lotniska startu i lgdowania w oparciu o dostepne
dane (AIP, Jeppesen);
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e przeanalizowaé¢, wypetni¢ i ztozy¢ plan lotu zawierajagcy informacje zgodne
z Doc. — 4444 ,Zarzadzanie ruchem lotniczym”;

e przygotowa¢ mapy oraz inne dokumenty zawierajgce informacje nawigacyjne
adekwatne co do rejonu lotu oraz przepiséw wykonywania lotu (VFR/IFR);

e sprawdzi¢, czy wszystkie dokumenty wymagane na lot s3 w posiadaniu zatogi oraz
znajduja sie na pokfadzie statku powietrznego;

e wykona¢ przeglad przedlotowy zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania w Locie lub
dokumentem réwnowaznym wydanym przez ATO.

(a)(20) Bezpieczenstwo (informacje ogdlne)

Informacje dotyczace zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem, obowigzujgcych procedur
oraz zakresu odpowiedzialnosci za bezpieczedstwo, znajdujg sie w Czesci 3 Instrukgcji
Zarzadzania Organizacjg. Cze$¢ ta opisuje System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), ktory
obowigzuje wszystkie osoby wykonujgce operacje lotnicze w ramach ATO.

(a)(20)(i)) Wyposazenie

Dowddca statku powietrznego, wykonujacy loty w ramach ATO, odpowiedzialny jest za
sprawdzenie przed lotem, czy nastepujgce elementy wyposazenia/instalacji znajdujg sie na
poktadzie oraz czy ich stan zapewnia poprawne uzycie:

e Apteczka do udzielania pierwszej pomocy;

e Przenosna gasnica;

e Kamizelki odblaskowe dla zatogi;

e Latarka — w przypadku wykonywania lotow wg IFR lub w nocy;

e Spadochrony dla zatogi — w przypadku wykonywania lotéw potaczonych z akrobacjg,
holowaniem, lotem grupowym lub wyrzutem skoczkéw;

e Instalacja przeciwoblodzeniowa — w przypadku, gdy planowana trasa lotu przebiega
przez znane/prognozowane warunki oblodzenia;

e Radar pogodowy — w przypadku, gdy prognozowane warunki meteorologiczne na
planowanej trasie lotu uniemozliwiajg ominiecie z widocznosciag chmur Cb (loty
w warunkach IMC podczas prognozowanych wbudowanych Cb)

(a)(20)(ii) Nastuch radiowy

Dowaddca statku powietrznego zobowigzany jest do sprawdzenia przed lotem, czy wyposazenie
zabudowane na statku powietrznym umozliwia nawigzanie i utrzymywanie tgcznosci ze
stuzbami ruchu lotniczego odpowiednimi co do planowanej trasy lotu.

W przypadku, gdy statek powietrzny wyposazony jest w dwie radiostacje umozliwiajgce
niezalezny odstuch dwdch czestotliwosci, dowddca statku powietrznego w miare mozliwosci
(biorgc pod uwage faze lotu) prowadzi nastuch na czestotliwosci 121,5 MHz.

(a)(20)(iii) Zagrozenia

Warunki oblodzenia

e Podczas planowania lotu dowddca statku powietrznego, w przypadku posiadania
informacji dotyczacej prognozowanych warunkéw oblodzenia na planowanej trasie,
musi upewnic¢ sie, ze statek powietrzny wyposazony jest w sprawng instalacje
przeciwoblodzeniowa oraz instalacja ta dopuszczona jest do znanych warunkéw
oblodzenia;

e Planujgc lot dowddca musi uwzgledni¢ wszelkie ograniczenia instalacji
przeciwoblodzeniowej zawarte w AFM danego statku powietrznego;
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e Podczas wystgpienia w trakcie lotu oblodzenia dowddca statku powietrznego
podejmuje czynnosci majgce na celu zminimalizowanie efektéw oblodzenia oraz
w miare mozliwosci zmienia trajektorie lotu tak, aby opusci¢ rejon oblodzenia;

e W przypadku wystgpienia warunkéw sprzyjajagcym oblodzeniu przed lotem (np. opady
marzngcego deszczu itp.) dowddca statku powietrznego musi upewnic¢ sie czy
powierzchnie takie jak np.: skrzydta (w szczegdlnosci krawedzie natarcia), statecznik
poziomy i pionowy, owiewka — nie sg zanieczyszczone, a w razie koniecznosci dowddca
powinien zorganizowac odladzanie statku powietrznego.

Kolizja z terenem

e Podczas wykonywania lotdw na statkach powietrznych wyposazonych w systemy
EGPWS/TAWS zatogi zobowigzane sg do reagowania i wykonywania czynnosci zgodnie
z sygnatami systemu;

e W przypadku wykonywania lotéw w warunkach VMC, podczas ktérych dowddca statku
powietrznego jest w stanie zapewni¢ separacje od terenu, sygnalizacja EGPWS moze
zostac¢ ograniczona — funkcja terrain inhibit.

Kolizja w powietrzu z innym statkiem powietrznym

e Podczas wykonywania lotdw na statkach powietrznych wyposazonych w systemy
zapewniajgce informacje na temat zblizajgcego sie innego statku powietrznego — TAS —
zatogi zobowigzane sg do podjecia czynnosci, w oparciu o wskazania systemu, w celu
zapobiegniecia kolizji;

e Podczas wykonywania lotéw w warunkach IMC na statkach powietrznych
wyposazonych w TAS, system ten musi by¢ bezwzglednie wtgczony.

Lot w rejonie chmur Cb

e Zatoga statku powietrznego, wykonujac lot w rejonie chmur Cb, zobowigzana jest do
podjecia czynnosci w celu zapewnienia bezpiecznej separacji:
o w przypadku lotéw VMC — z dala od chmury uwzgledniajgc niebezpieczne
zjawiska towarzyszgce chmurom Cb;
o w przypadku lotéw IMC - minimalnie 20NM od echa radaru okreslajgcego
niebezpieczne zjawisko;
e Zabrania sie wykonywania lotéw, na statkach powietrznych niewyposazonych
w sprawny radar pogodowy, w warunkach IMC podczas prognozowanych
wbudowanych chmur Cb w rejonie planowanej trasy lotu.

Lot w rejonie chmur pytu wulkanicznego (VA)

e Zabrania sie wykonywania lotéw w rejonie wystepowania chmur pytu wulkanicznego.
Lot powyzej wysokosci bezwzglednej 10 000 stop

e Wymaga sie, aby w przypadku, gdy planowany czas lotu powyzej wysokosci

bezwzglednej 10000 ft wynosi wiecej niz 30 min lub planowana wysokos¢ lotu
przekracza 13 000 ft , zatoga byta wyposazona w dodatkowy tlen podawany w sposdb

ciagty.
(a)(20)(iv) Wypadki i incydenty (fgcznie ze zgtaszaniem)

Wszystkie osoby zaangazowane w operacje lotnicze wykonywane w ramach ATO, w przypadku
wystgpienia wypadku lub incydentu, muszg postepowac wg procedur opisanych w Czesci 3
Instrukcji Zarzadzania Organizacjg (I1Z0)-System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS).

(a)(20)(v) Nadzér nad operacjami ATO

Na kazdy lot wykonywany w ramach ATO zapewniony jest nadzdr operacyjny w postaci osoby
wyznaczonej do petfnienia tej czynnosci.
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Nadzor operacyjny prowadzony jest poprzez :

e Ustalenie dziennych harmonogramoéw lotéw;

e Udostepnianie zatogom niezbednych informacji do planowania — komunikaty
meteorologiczne, depesze NOTAM itp.;

e Kontrole stopnia przygotowania zatég do planowanych operacji;

e Prowadzenie nastuchu radiowego i wizualng kontrole ruchu lokalnego na ziemi
i w powietrzu;

e Zorganizowanie pomocy w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa nadzorowanej
operacji lotniczej.

Osoba wyznaczona do petfnienia nadzoru operacyjnego musi posiadaé¢ odpowiednie
przeszkolenie oraz dodatkowo musi by¢ zatrudniona w Osrodku Ksztatcenia Lotniczego,
a w przypadku nadzorowania samodzielnych lotéw uczniéow pilotdw - posiada¢ uprawnienia
instruktora potwierdzone odpowiednim wpisem do licencji i uprawnieniami na typ samolotu.

Osoby sprawujgce nadzér operacyjny wyznaczane sg przez CFl lub HT, ktéry ustala
niezbedng liczbe pracownikéw oraz okresy nadzoru (zmiany) zapewniajace ciggto$¢ nadzoru
nad wszystkimi operacjami lotniczymi wykonywanymi w ramach ATO.

W przypadku planowania lotéw samodzielnych uczestnikdw szkolen organizowanych w
ramach ATO, osoba sprawujgca nadzor operacyjny dodatkowo sprawuje nadzér instruktorski
zgodnie z FCL.020. Instruktor sprawujgcy te funkcje nadzoruje wszystkie loty samodzielne
zaplanowane w harmonogramie. Niezaleznie od wyznaczenia osoby do nadzoru operacyjnego
mozliwe jest wyznaczenie do bezposredniego nadzoru instruktorskiego instruktora
posiadajgcego witasciwe do nadzorowanego szkolenia uprawnienia.

Podczas zmiany oséb na stanowisku nadzoru operacyjnego, osoba konczaca dyzur
przekazuje informacje na temat trwajacych operacji lotniczych osobie petnigcej tg funkcje po
niej. W przypadku planowanych lotéw samodzielnych, podczas zmian oséb petnigcych funkcje
nadzoru, kolejna osoba musi uzyskac¢ wystarczajgce informacje na temat trwajacych operacji
lotniczych w celu przejecia nadzoru instruktorskiego. W takim przypadku instruktor
przejmujgcy nadzér przejmuje odpowiedzialno$¢, pod katem nadzoru instruktorskiego,
za trwajgce loty samodzielne uczniéw-pilotéw lub wyznacza sie w takim celu dodatkowego
instruktora.

Obowigzki osoby petnigcej ogdlny nadzér operacyjny w stosunku do lotédw
samodzielnych na etapach innych niz opisane powyzej sg takie same jak dla pierwszych lotéw
samodzielnych po kregu chyba, ze ten dalszy bezposredni nadzér instruktorski w odniesieniu
do konkretnej osoby szkolonej bedzie petnit instruktor szkolagcy tg osobe. W takim przypadku
petnienie bezposredniego nadzoru instruktorskiego przez instruktora szkolgcego konkretng
osobe nie wymaga akceptacji CFl lub HT. Instruktor prowadzacy bezposredni nadzér
instruktorski ma obowigzek poinformowac o swoich zamierzeniach zwigzanych z nadzorem
bezposrednim osobe wyznaczong od ogdlnego nadzoru operacyjnego o rozpoczeciu
i zakonczeniu takiego nadzoru. W takim przypadku zakres ogdlnego nadzoru operacyjnego
moze byc¢ ograniczony do zakresu wtasciwego dziataniom stuzb informacji i alarmowania.

Przed i w czasie lotéw nocnych instruktor petnigcy ogdlny nadzér operacyjny dokonuje

kontroli i nastepnie nadzoruje skutecznosci dziatania oswietlenia pasa 26/08 i drdg do
kotowania.

W odniesieniu do zapewnienia bezpieczenstwa na wypadek wtargniecia na pas w uzyciu dzikiej
zwierzyny lub ptakéw stosuje sie sezonowo istotne metody zabezpieczenia lotdw opisane w
innych wewnetrznych dokumentach.
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Czynnosci instruktora, sktadajace sie na nadzér instruktorski nad lotami obejmuja:
1. Podczas odprawy przed lotami

e Udostepnienie dziennych harmonograméw lotow;

e Udostepnienie zatogom niezbednych srodkéw do pozyskania informacji dotyczacych
planowania — komunikaty meteorologiczne, depesze NOTAM itp.,;

e Omowienie przewidywanego ruchu lotniczego;

e Kontrole stopnia przygotowania zatég do planowanych operacji w lotach
samodzielnych:
2. Bezposrednio przed lotem

e Potwierdzanie operacyjnych plandw lotéw;

e Sprawdzanie lub przeprowadzanie ze szkolonymi bezposredniego przygotowania
naziemnego do lotéw obejmujgcego sprawdzenie wykonania zaplanowanego zadania;

e Analize prognozowanej pogody na lotnisku i po trasie, analize AUP oraz depesz
NOTAM;

e Skontrolowanie wymaganej dokumentacji osobistej i operacyjnej na lot;

e Przeprowadzenie wywiadu pod katem deklarowanej sprawnosci psychofizycznej,
majacego na celu niedopuszczenie do lotéw oséb bedacych pod wptywem alkoholu,
narkotykdw lub  innych  substancji powodujgcych  obnizenie  sprawnosci
psychofizycznej.

3. Podczas lotow

e Prowadzenie nastuchu radiowego oraz jezeli jest to mozliwe wykonywanie okresowej,
wizualnej kontroli ruchu lokalnego na ziemi i w powietrzu;

e Permanentne posiadanie sSrodkéw komunikowania sie tj. telefon przeznaczony do

tacznosci zwigzanej z planowaniem i nadzorem jak i dostep do radiostacji lotniczej;

e Zorganizowanie pomocy w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa nadzorowanej
operacji lotniczej;

e Obserwowanie lotu i tych jego faz, ktdre przebiegajg w zasiegu wzroku;

e Zbieranie informacji o locie przy wykorzystaniu radiowych i innych Zrddet tgcznosci;

e Sledzenie zmian warunkéw meteorologicznych nad lotniskiem, w rejonie lub na trasie
lotéw, nad ktdrymi petni nadzér instruktorski;

e Udzielenie pomocy szkolgcemu sie, ktéry wykonuje lot samodzielny, w razie
stwierdzenia utrudnien lub zagrozen tego lotu powodowanych przez szkolgcego sie lub
przez inne czynniki, poprzez przekazanie mu przez radio lub innym srodkiem tacznosci
odpowiednich informacji, rad albo polecen.

4. Po lotach

e Przeprowadzenie instruktazu i odprawy w celu wystuchania relacji szkolgcych sie
o wykonanych przez nich lotach samodzielnych i omdwienia z nimi popetnionych
btedéw oraz dokonania oceny wykonanych lotéw;
e Skontrolowanie wypetnienia dokumentacji operacyjne;j;
W przypadku wykonywania przez ucznia-pilota samodzielnego przelotu szkolnego na lotnisko
niebedace lotniskiem bazowym ATO (EPRJ/EPRZ) instruktor nadzorujgcy przekazuje informacje
o planowanym locie osobie sprawujgcej nadzér nad operacjami lotniczymi na danym lotnisku.
Informacja taka powinna zawieraé:

o znaki rejestracyjne statku powietrznego, na ktédrym uczen wykonuje lot;
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o planowang godzine przylotu i odlotu z danego lotniska;
o stopien zawansowania ucznia w szkoleniu (jeden z pierwszych lotéw
nawigacyjnych, czy lot doskonalacy itp.).

Ponadto, instruktor sprawujgcy nadzor, poprzez kontakt z zarzadzajacym lotniskiem lub osobg
sprawujgcg nadzér nad operacjami lotniczymi, musi upewnic sie, ze:

o lotnisko, na ktérym uczen planuje lgdowanie jest czynne oraz stan nawierzchni
nie zagraza bezpieczenstwu planowanego lotu;

o podczas przylotu ucznia dostepna bedzie informacja na temat sytuacji
ruchowej oraz warunkdw meteorologicznych panujacych na lotnisku;

o uczen moze liczy¢ na uzyskanie pomocy w przypadku rozwoju sytuacji
skomplikowanej, z ktérg szkolgcy moze sobie nie poradzi¢ (usterka statku
powietrznego, problem z planem lotu itp.).
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(b) TECHNICZNE

(b)(1) Notatki opisujgce statek powietrzny

Podczas wykonywania operacji lotniczych w ramach ATO wykorzystywane sg nastepujgce
statki powietrzne:

SOCATA TB-9 ,, TAMPICO”

e Znaki rejestracyjne: SP-TUG, SP-TUK, SP-TUL, SP-TUM, SP-TUN, SP-TUO, SP-TUP;

e Dopuszczony do lotéw: VFR Dzieri/Noc;

e Gtéwne wykorzystanie w ramach ATO: Szkolenie podstawowe, trening VFR, szkolenie
instruktorow, szkolenie VFR Noc.

Liberty XL2

e Znakirejestracyjne: SP-TZA, SP-TZB,SP-TZC,SP-TZD,SP-TZE;
e Dopuszczony do lotéw: VFR Dzie/Noc, IFR;
e Gtéwne wykorzystanie w ramach ATO: Szkolenie wedtug wskazan przyrzagdéw IR/SE.

PIPER PA-28R-201 ,Arrow”

e Znaki rejestracyjne: SP-TUA, SP-TUT, SP-TUZ;
e Dopuszczony do lotéw: VFR Dzien/Noc, IFR;
e Gtéwne wykorzystanie w ramach ATO: Szkolenie wedtug wskazan przyrzagdéw IR/SE.

PIPER PA-34 220T ,Seneca V”

e Znaki rejestracyjne: SP-TUD, SP-TUC, SP-TUE,

e Dopuszczony do lotéw: VFR Dzien/Noc, IFR, znane warunki oblodzenia;

e Gtéwne wykorzystanie w ramach ATO: Szkolenie wedtug wskazan przyrzadéw IR/ME,
szkolenie na klase MEP(L).

Zlin 242L

e Znaki rejestracyjne: SP-TZZ;

e Dopuszczony do lotéw: VFR Dzier/Noc, akrobacja;

e Gtoéwne wykorzystanie w ramach ATO: szkolenie instruktoréw, szkolenia pofaczone
z akrobacja.

e Dopuszczony do lotéw: VFR Dzien/Noc;

e Gtoéwne wykorzystanie w ramach ATO: Szkolenie podstawowe, trening VFR, szkolenie
instruktordow, szkolenie VFR Noc.

Szczegdtowe opisy statkdw powietrznych uzytkowanych w ATO znajdujg sie w Instrukcjach
uzytkowania w locie lub w dokumentach réwnowaznych.
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(b)(2)Pilotaz (tacznie z listami kontrolnymi, ograniczeniami, obstugg i
dziennikami technicznymi, zgodnie z odpowiednimi wymaganiami, itp.)

Informacje dotyczgce uzytkowania statku powietrznego, jego systemodw, list kontrolnych,
ograniczen oraz podstawowej obstugi zawarte sg w Instrukcjach Uzytkowania w Locie lub
w dokumentach réwnowaznych.

Zaktualizowany egzemplarz wymienionego wyzej dokumentu musi znajdowac sie w trakcie
lotu na poktadzie statku powietrznego w miejscu dostepnym dla zatogi.

Za zapewnienie ciggtej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych uzytkowanych w ramach ATO
odpowiada Certyfikowana Organizacja CAMO bedgca komodrka organizacyjng Osrodka
Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej lub inna Certyfikowana Organizacja CAMO w
odniesieniu do Statkéw Powietrznych, ktérych wiascicielem nie jest Osrodek Ksztatcenia
Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej.

Czynnosci zwigzane z obstugg techniczng statkdw powietrznych uzytkowanych w ramach ATO
realizowane sg (w zakresie zatwierdzenia) w certyfikowanej stacji obstugowej, posiadajacej
Certyfikat PL.PART 145, ktéra jest komdrkg organizacyjng Osrodka Ksztatcenia Lotniczego
Politechniki Rzeszowskiej lub w innej Certyfikowanej Organizacji PART 145 lub PART M
Podczes¢ F.

(b)(3) Procedury w sytuacjach awaryjnych

Procedury postepowania w sytuacjach awaryjnych zwigzanych z usterkami wystepujgcymi na
statkach powietrznych opisane sg w Instrukcjach Uzytkowania w Locie lub w dokumentach
rownowaznych.

Zatogi biorgce udziat w operacjach lotniczych na statkach powietrznych wykorzystywanych
w ramach ATO zobowigzane sg do zapoznania sie oraz do przestrzegania procedur awaryjnych
zawartych w Instrukcjach Uzytkowania w Locie lub w dokumentach réGwnowaznych.

(b)(4) Radio i pomoce radionawigacyjne

Wszystkie statki powietrzne uzytkowane w ATO wyposazone sg w urzadzenia radiowe
zapewniajgce utrzymanie facznosci w czasie lotu z radiostacjami lotniczymi
na czestotliwosciach, jakie sg wymagane przez stuzby ruchu lotniczego w obszarach
powietrznych, w ktérych loty sg planowane.

Wyposazenie radionawigacyjne statkow powietrznych musi odpowiada¢ zadaniom
szkoleniowym, jakie sg przewidywane w trakcie planowanego lotu oraz musi umozliwiac
nawigowanie statkiem powietrznym w kazdej fazie tego lotu.

Wyszczegdlnienie oraz opis wyposazenia radionawigacyjnego poszczegdlnych statkow
powietrznych znajduje sie w Instrukcjach Uzytkowania w Locie lub w dokumentach
rownowaznych.

Wydanie 1z01.04.2014

Strona b-2 TECHNICZNE zmiana 12 z 10.06.2023



Instrukcja Operacyjna 10/0KL/2014 A@ [‘Sﬂ“éﬁﬁc‘é"‘

(b)(5) Dopuszczalne niedociggniecia (w oparciu o liste MMEL, jezeli jest
dostepna)

Statki powietrzne wykorzystywane przez ATO, niezaleznie od tego czy dostepna jest lista
MMEL czy nie, muszg mieé sprawne przyrzady, ktére umozliwiajg zatodze lotniczej zachowanie
zatozonego toru lotu, wykonywanie wymaganych manewrdw proceduralnych oraz
przestrzeganie ograniczen uzytkowych w przewidywanych warunkach eksploatacji.

Dowddca statku powietrznego przed podjeciem decyzji o rozpoczeciu lotu z niesprawnym
wyposazeniem musi wzig¢ pod uwage ograniczenia zawarte w Instrukcjach Uzytkowania
w Locie lub dokumentach rownowaznych oraz ponizsze wymagania.

Statek powietrzny uzytkowany zgodnie z przepisami lotéw z widocznoscia (VFR) musi posiadaé
nastepujgce sprawne wyposazenie:

e busola magnetyczna;

e zegarek wskazujacy czas w godzinach minutach i sekundach;
e wysokosciomierz cisnieniowy;

e predkosciomierz.

W przypadku lotéw nocnych dodatkowo:

e zakretomierz/koordynator zakretu;

e chytomierz;

e sztuczny horyzont;

e wariometr;

e zyroskopowy wskaznik kursu;

e sygnalizacje wskazujgcg poprawnosé zasilania i dziatania przyrzagdéw zyroskopowych.

Statek powietrzny uzytkowany zgodnie z przepisami lotéw wg przyrzagdéw (IFR) musi posiadaé
nastepujace sprawne wyposazenie:

e busola magnetyczna;

e zegarek wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach;

e wysokosciomierz cisnieniowy;

o predkosciomierz, ktérego instalacja powinna by¢ zaopatrzona w urzadzenie
(urzadzenia) zabezpieczajace przed wadliwym dziataniem z powodu zawilgocenia lub
oblodzenia;

e zakretomierz;

e sztuczny horyzont;

e zyroskopowy wskaznik kursu;

e sygnalizacje wskazujgcg poprawnosé zasilania i dziatania przyrzagdéw zyroskopowych;

e termometr wskazujacy temperature zewnetrzng;

e wariometr.

Zakretomierz, sztuczny horyzont oraz zyroskopowy wskaznik kursu mogg by¢ potgczone jako
system elektronicznego zobrazowania przyrzadéw (EFIS), pod warunkiem wyposazenia
w zapasowy (niezalezny od EFIS) sztuczny horyzont.
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Statek powietrzny uzytkowany w nocy oprdcz wyposazenia wymaganego dla lotéw w dzien
(VFR lub IFR) musi posiada¢ dodatkowo nastepujgce sprawne wyposazenie:

e Swiatta nawigacyjne;

o reflektor do Iladowania;

e oswietlenie wszystkich przyrzaddéw i wyposazenia, ktére sg istotne dla bezpiecznego
uzytkowania statku powietrznego;

e Swiatta we wszystkich pomieszczeniach przeznaczonych dla zatogi;

e latarke.

Podczas wykonywania lotéw, w ktérych zamierzone jest wykonanie lgdowania w warunkach
IMC statek powietrzny musi posiadaé sprawne wyposazenie radionawigacyjne, umozliwiajgce
odbiér sygnatdow radiowych uzywanych na lotnisku zamierzonego lgdowania i na kazdym
branym pod uwage lotnisku zapasowym, stuzgcych do kierowania samolotem podczas
podejscia do lgdowania do punktu, z ktérego moze by¢ wykonane lgdowanie z widocznoscig
ziemi, lub z ktérego zostanie rozpoczeta procedura po nieudanym podejsciu do lgdowania.

(b)( 6) Procedura sprawdzania wysoko$ciomierzy:

Zatoga po otrzymaniu QNH od stuzby ATS ustawia jego wartos¢ na wysokosciomierzu lub
odpowiednie odniesienie BARO dla przyrzadédw EFIS. Nastepnie odczytuje wskazania
wysokosciomierza oraz porownuje z wysokoscig elewacji punktu, w ktérym sie znajduje (moze
zastosowac dyskretne wartosci znanej wysokosci elewacji miejsca postojowego statku
powietrznego lub ARP danego lotniska podanego na kartach wydawnictwa AIP lub Jeppesen).

Jedli réznica wskazan wysokosciomierza oraz wspomnianej wysokosci elewacji zawiera sie w
przedziale +60ft, wskazania przyjmuje sie jako poprawne. Jesli réznig sie wiecej nalezy podjac
dziatania majgce na celu wyjasnienie powstatej réznicy.

Przy lotach z lotnisk na ktérych nie ma dostepu do informacji nt. panujgcego na nim QNH
wysokosciomierz nalezy nastawi¢ zgodnie tak aby wskazywat elewacje lotniska oraz przy
najblizszej sposobnosci zweryfikowaé QNH z organem ATS i pdzniej kontynuowad lot juz
uzywajgc wartosci QNH podanej przez stuzbe.
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(c) PRZELOT

Kazdy cztonek personelu lotniczego wykonujacy loty w ramach ATO zobowigzany jest do
postepowania zgodnie z przepisami lotniczymi obowigzujgcymi w danej przestrzeni
powietrznej, w ktérej planuje lot oraz do stosowania zasad i norm ustalonych w Osrodku
Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej.

Zatogi statkéw powietrznych uzytkowanych w ramach ATO zobowigzane s3 do wyznaczania
osiggdéw przed kazdg operacjg lotniczg w oparciu o aktualne lub przewidywane warunki
atmosferyczne. Obliczen osiggdw nalezy dokona¢ na podstawie Instrukcji Uzytkowania w Locie
lub dokumentu réwnowaznego poszczegdlnych samolotéw. Dokumentem potwierdzajgcym
dokonanie obliczen przez pilota dowddce jest Operacyjny plan lotu.

(c)(1) Osiagi (start, przelot, lagdowanie, itp.)

(c)(1)(i) Start

Dowddca statku powietrznego (w przypadku lotu dwusterowego — uczen pilot pod nadzorem
instruktora) przed wykonaniem lotu na samolocie (serii lotéw) zobowigzany jest do okreslenia
dtugosci rozbiegu (Roll on distance) oraz dtugosci startu (Takeoff distance). Otrzymane wyniki
nalezy poréwnaé z rozporzadzanymi dtugosciami drogi startowej na lotnisku planowanego
startu.

Zabrania sie zatodze wykonania lotu, gdy obliczone osiggi nie pozwalajg na bezpieczne
wykonanie startu z planowanego lotniska.

Konfiguracja samolotu oraz technika wykonania startu muszg by¢ zgodne z zaleceniami
zawartymi w Instrukcji uzytkowania w locie lub w dokumencie réwnowaznym.

(c)(1)(ii) Przelot

Dowddca statku powietrznego (w przypadku lotu dwusterowego — uczen pilot pod nadzorem
instruktora) przed wykonaniem lotu (serii lotdw) zobowigzany jest do okreslenia niezbednych
parametréw lotu (np. predkosé, wysokos¢, zuzycie paliwa). Wszystkie parametry muszg by¢
okreslone zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania w Locie lub z dokumentem réwnowaznym w taki
sposoéb, aby zapewni¢ bezpieczny i bez naruszania przepisdw lot po trasie.

(c)(1)(iii) Lagdowanie

Dowddca statku powietrznego (w przypadku lotu dwusterowego — uczen pilot pod nadzorem
instruktora) przed wykonaniem lotu na samolocie (serii lotdw) zobowigzany jest do okreslenia
dtugosci ladowania (Landing distance). Otrzymane wyniki nalezy poréwnacd z rozporzgdzanymi
dtugosciami (LDA) lotniska uzytego do lgdowania.

Zabrania sie zatodze wykonania lotu, gdy obliczone osiggi nie pozwalajg na bezpieczne
wykonanie lgdowania na planowanym (docelowym i zapasowym) lotnisku.
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Konfiguracja samolotu oraz technika wykonania startu muszg by¢ zgodne z zaleceniami
zawartymi w Instrukcji Uzytkowania w Locie lub w dokumencie réwnowaznym.

(c)(2) Planowanie lotu (paliwo, olej, minimalna bezpieczna wysokosé¢,
urzadzenia nawigacyjne, itp.)

(c)(2)(i) Polityka paliwowa

Celem opracowania i stosowania polityki paliwowej jest zapewnienie bezpieczeAstwa oraz
zgodnosci z obowigzujacymi przepisami w trakcie wykonywania operacji lotniczych w ramach
ATO.

Dowddca statku powietrznego przed wykonaniem lotu ma obowigzek upewni¢ sig, ze paliwo i
olej w ilosciach, ktére znajdujg sie w samolocie, wystarczg na bezpieczne wykonanie lotu
zgodnie z Part- NCO, to jest:

Samoloty:

e jezeli nie jest wymagane lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego, na lot do lotniska
planowanego lgdowania oraz Final Reserve Fuel (FRF)

e jezeli jest wymagane lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego, na lot do lotniska
planowanego lgdowania oraz na dolot do lotniska zapasowego oraz FRF

FRF definiuje sie jako paliwo pozwalajgce na:

e 10 minut lotu z maksymalng moca ciggta na wysokosci 1500ft powyzej lotniska
docelowego w przypadku wykonywania lotéw VFR za dnia, startéw oraz lgdowan na
tym samym lotnisku oraz pozostawania z nim w ciggtym kontakcie wzrokowym,

e 45 minut lotu z predkoscia odpowiadajgcg procedurze oczekiwania na wysokosci
1500ft nad lotniskiem docelowym lub zapasowym, w lotach VFR, IFR oraz w nocy.

e z uwagi na fakt, iz zuzycie paliwa na statkach powietrznych w OKL jest monitorowane
oraz zostaty ustanowione normy zuzycia paliwa przedstawione ponizej, ktére sa
wartosciami konserwatywnymi, takie tez zuzycie przyjmuje sie do wyliczen FRF.

Dowddca statku powietrznego wykonujacy loty w ramach ATO ma obowigzek kontrolowaé
zuzycie paliwa w trakcie lotu w celu poréwnania zuzycia rzeczywistego ze zuzyciem
prognozowanym oraz w celu sprawdzenia czy pozostata ilos¢ paliwa wystarczy do
bezpiecznego wykonania zaplanowanego lotu.

Dowddca statku powietrznego ma obowigzek przygotowac na kazdy lot Operacyjny plan lotu,
ktorego czescig sktadowg jest tabela uwzgledniajgca ilosci paliwa wymagane na lot, oparta
o0 nastepujace elementy:

e Taxi Fuel - paliwo zuzywane przez samolot na ziemi (uruchomienie, préby silnika,
kotowanie, wytgczenie);

e Cruise Fuel - paliwo zuzywane przez samolot na przelocie (wznoszenie do top of climb,
przelot do top of descent, znizanie, podejscie do Ilgdowania);
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e Contingency Fuel — paliwo dodatkowe przewidziane dla zrekompensowania
nadmiernego zuzycia wynikajgcego z nieprzewidywalnych czynnikdw na trasie dolotu
do lotniska docelowego. Wielkos¢ Contingency Fuel okresla sie jako 5% Cruise Fuel.;

e Alternate Fuel — paliwo potrzebne na dolot do lotniska zapasowego dla lotniska
docelowego, gdy takie lotnisko jest wymagane. Sktadowymi Alternate Fuel sg paliwo
na petng procedure nieudanego podejscia, wznoszenie, przelot, znizanie i podejscie do
lotniska zapasowego;

e Final Reserve Fuel — paliwo, ktére powinno pozostaé w zbiornikach samolotu po
ladowaniu poprzedzonym najbardziej niekorzystnym, z punktu widzenia zuzycia
paliwa, scenariuszu przelotu.

e Additional Fuel — paliwo, ktdre zaspokoi zapotrzebowanie agregatow zamontowanych
na samolocie zwiekszajgcych jego zuzycie ( piec, odladzanie, itp.);

e Extra Fuel —ilos¢ paliwa dodatkowego nie regulowana zadnymi przepisami.

Woyliczenia powyzszych sktadowych dowddca statku powietrznego dokonuje na podstawie
danych zawartych w Instrukcjach Uzytkowania w Locie lub dokumentach réwnowaznych.

W przypadku braku wystarczajgcych danych, obliczen nalezy dokonaé¢ w oparciu o normy
zuzycia paliwa przedstawione w tabeli.

Statek powietrzny Norma _______|

SOCATA TB-9 Tampico 27 |/mth
Liberty XL2 23 |/mth
PIPER PA28 R201 Arrow 50 I/mth
PIPER PA34 220T SenecaV 88 |/mth
. 40 |/mth
Zlin 2421 60 I/mth (akrobacja)

(c)(2)(ii) Minimalne bezpieczne wysokosci

Dowddca statku powietrznego, podczas planowania trasy lotu, odpowiedzialny jest za
dobranie odpowiedniej wysokosci, ktéra zapewni bezpieczne wykonanie zaplanowanego
zadania. Dla lotéw VFR, z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to konieczne dla startu lub
Iladowania, minimalna wysokos$¢ lotu nie moze by¢ nizsza niz podane w AIP POLSKA.

Dla lotow VFR, z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to konieczne dla startu lub Igdowania,
minimalna wysokos$¢ lotu nie moze by¢ nizsza niz:

e 1000 ft nad najwyzszg przeszkoda lub elewacjg terenu w promieniu 2NM od kazdego
punktu planowane;j trasy, gdy planowany lot przebiega nad gestg zabudowa miast lub
osiedli, lub nad zgromadzeniem oséb na otwartym powietrzu;

e 500 ft nad najwyzszg przeszkodg lub elewacjg terenu w promieniu 2NM od kazdego
punktu planowanej trasy w pozostatych przypadkach.

Dla lotéw IFR, z wyjatkiem, gdy jest to konieczne dla startu lub Ilgdowania minimalna wysokos¢
lotu nie moze by¢ nizsza niz minimalna bezwzgledna wysokos¢ lotu ustalona przez panstwo,
nad ktdrego terytorium odbywa sie lot, lub gdy taka minimalna bezwzgledna wysokos¢ lotu nie
zostata ustalona:

e 2 000 ft nad najwyzszg przeszkodg lub elewacjg terenu w promieniu 5NM od kazdego
punktu planowanej trasy w terenie wyzynnym lub nad gérami (w FIR WARSZAWA w
celu zapewnienia wtasciwego minimalnego przewyzszenia nad przeszkodami w locie
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IFR wyznaczono obszary uznane za teren gorzysty. Teren gorzysty zostat wyznaczony
zgodnie z definicjq zawartg w dokumencie ICAO Doc 8168 -Procedury Stuzb Zeglugi
Powietrznej - Operacje Statkow Powietrznych Tom Il. Jest to obszar o zmiennym profilu
terenu, gdzie réznica elewacji terenu przekracza 3000 ft na odlegtosci 10NM);

e 1000 ft nad najwyzszg przeszkodg lub elewacjg terenu w promieniu 5NM od kazdego
punktu planowanej trasy w terenie innym niz wymieniony powyzej;

e Dla lotéw IFR stosuje sie wymagania wynikajgce z przepiséw o ktédrych mowa w AIP
POLSKA — INSTRUMENT FLIGHT RULES.

(c)(2)(iii)) Minima operacyjne

Dowddca statku powietrznego, podczas planowania lotu oraz w jego trakcie, odpowiedzialny
jest za sprawdzenie, czy na lotniskach: startu, docelowym oraz zapasowych zapewnione s3
warunki meteorologiczne spetniajgce minima operacyjne przyjete w ATO. Sprawdzenie to
odbywa sie w oparciu o dostepne komunikaty meteorologiczne (np. GAMET dla przestrzeni
niekontrolowanej, TAF, METAR, ATIS w zaleznosci od przestrzeni itp.)

W lotach VFR przyjmuje sie, ze minima operacyjne lotnisk sg takie, jakie okreslit zarzadzajgcy
danym lotniskiem. Zrédtem informacji o minimach jest wydawnictwo AIP, a w przypadku braku
takiej informacji nalezy, przed planowaniem lotu, skontaktowac sie z zarzadzajgcym.
Dla lotnisk zlokalizowanych w przestrzeni kontrolowanej nalezy uwzgledni¢ fakt, ze wlot
w przestrzen lotniska lub start czy lagdowanie na tym lotnisku wymaga dodatkowego
zezwolenia organu kontroli ruchu lotniczego, w przypadku gdy:

e Widzialnos¢ przy ziemi jest mniejsza niz 5 km;lub
e Putap chmur jest nizszy niz 1 500 ftAGL na lotnisku kontrolowanym.

W przypadku braku informacji dotyczacej minimow operacyjnych lotniska niekontrolowanego
nalezy przyja¢ nastepujgce minima do lotu VFR:

e Widzialno$¢ nie mniejsza niz 5 km;
e Putap chmur nie nizszy niz 1 000 ft AGL tego konkretnego lotniska.

W lotach IFR przyjmuje sie, ze zrédtem informacji dotyczacej miniméw operacyjnych dla lotnisk
oraz powigzanych z tymi lotniskami procedur sg wydawnictwo Jeppesen i AIP. Dla podejs¢
nieprecyzyjnych wykonywanych metodg CDFA (Continuous Descent Final Approach) nalezy
doda¢ 50 ft do przedstawionej w karcie podejscia, w wydawnictwie Jeppesen, lub minimalnej
wysokosci znizania DA/MDAa dla podejs$é opisanych w AIP wg danych na kartach podejsé.

Okreslenie miniméw operacyjnych lotniska musi uwzgledniaé¢ zapisy NCO.0OP.110, 111, 112
oraz 113. Rozporzadzenia 800/2013.

W przypadku lotéw IFR kontynuacja podejscia ponizej DA/DH jest mozliwa jesli wymagane
odniesienie wzrokowe jest ustalone i moze by¢ utrzymane do momentu przyziemienia. Jako
wymagane odniesienie wzrokowe przyjmuje sie:

e Elementy systemu Swiatet podejscia,
e Prdg pasa lgdowania,
e Oznaczenia progu pasa lgdowania,
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o Swiatfa progu pasa ladowania,

o Swiatfa identyfikacji progu pasa lgdowania,

e Swiatfa ciezki podejécia (PAPI),

e Swiatfa strefy przyziemienia lub oznaczenia strefy przyziemienia,
o Swiatta krawedziowe pasa,

Jedli niemozliwym jest ustalenie i utrzymanie ww. referencji wzrokowych procedura
nieudanego podejscia do lgdowania musi zostaé wykonana.

W przypadku podejs¢ opartych o system GPS/SBAS w przypadku utraty wskazan prowadzenia
po nakazanej trajektorii lotu podejscia, a pozostajac bez wymaganych referencji wizualnych
oraz niemozliwosci kontynuacji lotu w oparciu o konwencjonalne pomoce radionawigacyjne
(VOR, NDB, ILS), obowigzkowym jest wykonanie natychmiastowego wznoszenia do wysokosci
powyzej Minimalnej Wysokosci Sektorowej (MSA).

Maksymalna wartos¢ ustalonej sktadowej bocznej wiatru zaréwno do startu jak i do Ilgdowania
nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonej w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Maksymalna temperatura, powyzej ktérej nalezy przerwaé loty szkolne okreslona jest
z podziatem na typ operacji lotniczej oraz typ statku powietrznego.

p sta J ego Rodzaj operacji lotniczej

Lot po Lot do Trasa Zawis
kregu strefy VFR IFR
Socata TB — 9 ,,Tampico” 28°C 28°C 28°C X X
Liberty XL 2 25°C 25°C 25°C 25°C X
Piper PA-28 ,Arrow” 28°C 28°C 30°C 30°C X
Piper PA-34 28°C 28°C 30°C 30°C X
Zlin 242L 28°C 28°C 30°C X X

(c)(2)(iv) Warunki meteorologiczne

Przed wykonaniem lotu dowddca statku powietrznego ma obowigzek zapoznac sie
z warunkami meteorologicznymi, jakie panujg lub sg przewidywane w miejscu startu,
ladowania, trasy oraz lotnisk zapasowych na czas planowanego lotu.

Dowddca statku powietrznego moze podjgé decyzje o rozpoczeciu lotu, jezeli na lotnisku
startu w okresie od planowanego startu i godzine po nim bed3 panowaly warunki
meteorologiczne umozliwiajace wykonanie lgdowania przy uwzglednieniu aktualnych
minimow operacyjnych lotniska i zatogi.

W przypadku wykonywania lotéw VFR dowddca statku powietrznego moze podjac¢ decyzje
o rozpoczeciu lotu wytgcznie, jezeli aktualne komunikaty meteorologiczne lub zestawienie
ostatnich  komunikatéw meteorologicznych z prognozami wskazujg, ze warunki
meteorologiczne w rejonie, na trasie lotu lub w tej czesci trasy, ktéra ma by¢ realizowana
w locie VFR s3 i pozostang odpowiednie do wykonania lotu zgodnie z przepisami do lotow VFR
oraz minimami dowddcy statku powietrznego.

W przypadku wykonywania lotow IFR dowddca statku powietrznego moze podjgé decyzje
o rozpoczeciu lotu wytgcznie, jezeli posiadane informacje meteorologiczne wskazujg, ze
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warunki meteorologiczne na planowany czas lgdowania na lotnisku docelowym i co najmniej
jednym lotnisku zapasowym bedg réwne lub wyzsze od miniméw operacyjnych ustalonych dla
planowanych lotnisk oraz miniméw dowddcy statku powietrznego.

Pilot dowddca moze rozpoczgé podejScie wedtug wskazan przyrzadow niezaleznie od
podawanych wartosci widzialnosci wzdtuz drogi startowej/widzialnosci (RVR/VIS).

W przypadku, gdy podawana wartos$¢ kontrolujgcego RVR/VIS jest nizsza od 550m:

e podejscia nie kontynuuje sie ponizej wysokosci 1 000 stép nad poziomem lotniska; lub
do segmentu  podejscia koncowego w  przypadku, gdy  wysokos¢
bezwzgledna/wzgledna decyzji (DA/H) lub minimalna wysokos¢ bezwzgledna/wzgledna
znizania (MDA/H) wynosi ponad 1 000 stop nad poziomem lotniska;

e jezeli po zejsciu ponizej 1 000 stép nad poziomem lotniska podawana warto$é RVR/VIS
spadnie ponizej 550m, podejscie mozna kontynuowaé do wysokosci DA/H lub MDA/H;

e podejscie moze by¢ kontynuowane ponizej wysokosci DA/H lub MDA/H i zakorczone
lagdowaniem pod warunkiem, ze na wysokosci DA/H lub MDA/H zostaje uzyskane i jest
utrzymywane odniesienie wzrokowe odpowiednie dla rodzaju wykonywanego
podejscia i drogi startowej w uzyciu;

e warto$é¢ RVR w strefie przyziemienia ma zawsze charakter decydujacy. Jezeli RVR dla
strefy przyziemienia nie jest podawany, kontrolujgcy jest wartos¢ RVR podawana dla
srodka pasa lagdowania. Jezeli obie wspomniane wartosci RVR nie sg podawane
wowczas mozna kontynuowac podejscie do wysokosci DA/H lub MDA/H.

W przypadku lotu IFR pilot dowddca okresla w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe
dla lotniska docelowego dopuszczalne pod wzgledem warunkéw pogodowych, chyba ze:

e dostepne aktualne informacje meteorologiczne wskazuja, ze — w czasie jednej godziny
przed przewidywanym czasem przylotu i jednej godziny po przewidywanym czasie
przylotu lub od faktycznego czasu odlotu do jednej godziny po przewidywanym czasie
przylotu (w zaleznosci od tego, ktéry z tych okreséw jest krétszy) :

= podstawa chmur co najmniej 300 m (1 000 stép) powyzej minimum
odpowiedniego dla procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadow;
oraz

= widzialno$¢ co najmniej 5 km

Podczas okreslania przewidywanych warunkéw meteorologicznych w oparciu o depesze TAF
przyjmuje sie nastepujgce zasady:

e w przypadku pogorszania sie warunkdéw meteorologicznych opisanych grupg BECMG,
czas obowigzywania gorszych warunkéw nalezy przyja¢ od poczatku trwania tej
zmiany;

e w przypadku polepszania sie warunkow meteorologicznych opisanych grupg BECMG,
czas obowigzywania lepszych warunkéw nalezy przyja¢ od czasu zakonczenia trwania
tej zmiany;

e w okresie zmian warunkow opisanych grupg TEMPO lub PROB30/40 nalezy uwzglednic
pogorszenie warunkow meteorologicznych, gdy zmiany zwigzane sg ze zjawiskami
o charakterze ciggtym (zamglenie, mgta, opad ciaggty, wiatr itp.) Pogorszenie warunkow
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meteorologicznych powigzane ze zjawiskami krotkotrwatymi (np. OCNL CB) moze by¢
pominiete. W zadnym przypadku polepszenie warunkdw opisanych grupg TEMPO lub
PROB30/40 nie moze by¢ uwzgledniane;

e w okresie zmian warunkdéw opisanych grupg PROB30/40 TEMPO pogorszenie
warunkdw meteorologicznych moze by¢ pominiete, natomiast polepszenie warunkow
opisanych tg grupg nie moze byé uwzgledniane.

Przy okreslaniu przewidywanej wartosci wiatru do startu czy do lgdowania nalezy przyjac
ustalong wartos¢ podawang w prognozach (TAF) lub obserwacjach (METAR, ATIS). Porywy
wiatru, ze wzgledu na krdtkotrwatos¢ zjawiska, moga by¢ pominiete.

(c)(3) tadunek (arkusze zatadunku, masa, wywazenie i ograniczenia)

Prawidtowos¢ zatadunku i wywazenia statku powietrznego kontrolowana jest na podstawie
informacji zawartych w Instrukcjach Uzytkowania w Locie lub w dokumentach réwnowaznych.

Dowddca statku powietrznego, przed wykonaniem lotu, musi upewnié sie, ze rozmieszczenie
tadunku i personelu na poktadzie nie spowoduje przemieszczenia srodka ciezkosci poza zakres
dopuszczalny dla danego statku powietrznego oraz, ze ciezar samolotu w poszczegélnych
fazach lotu nie przekroczy dopuszczalnych wartosci.

Dowodem na wykonanie stosownych kalkulacji jest arkusz zatadunku, ktéry jest czescig
Operacyjnego planu lotu. Arkusze zatadunku opracowywane sg w oparciu o dane zawarte
w Instrukcjach Uzytkowania w Locie lub w dokumentach rGwnowaznych.

Do obliczen zwigzanych z przygotowaniem arkusza zatadowania i wywazenia statku
powietrznego, w przypadku braku konkretnych informacji, nalezy przyja¢ nastepujace masy:

e Kobieta — 65 kg;
e Meziczyzna - 75 kg.

(c)(4) Minimalne warunki pogodowe (instruktorzy szkolenia
praktycznego)

Minima zawarte w ponizszej tabeli dotyczg lotu dwusterowego .

Dla samolotow:

Wiatr przyziemny

Typ operacji Putap chmur (AGL) Widzialnos¢

ogdlny/boczny
Krag nadlotniskowy VFR 1 000 ft*/ 600** 5km /1,5 km** 35 kts/25 kts***
Strefa pilotazu VFR 2 000 ft 5km /1,5 km** 35 kts/25 kts***
| Przelot VFR 1500 ft*/ 600** Skm/15km**  35kts/25 kts***
| Loty IFR Minima operacyjne Min. operacyjne 35 kts/17 kts***

* - przy zatozeniu, ze kregi bedg wykonywane na wysokosci 500 ft AGL (ograniczenia
przestrzeni klasy C).
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** . podczas lotéw instruktorskich wykonywanych za dnia po uzyskaniu zezwolenia w
przestrzeni klasy Cna loty VFR specjalne, minimalna widzialno$¢ moze by¢ obnizona do
wartosci nie mniejszej niz 1,5 km, przy podstawie chmur nie mniejszej niz 600 ft AGL

*** _ sktadowa boczna wiatru nie moze przekroczy¢ sktadowej okreslonej w Instrukcji
Uzytkowania w Locie lub w dokumencie réwnowaznym jako maksymalnej dla konkretnego
typu samolotu.

Minimalne warunki pogodowe okreslone powyzej dotyczg wartosci granicznych. Instrukcje
Szkolenia dla poszczegdlnych kursow moga zawiera¢ dodatkowe ograniczenia podwyiszajace
podstawe chmur i zwiekszajace widzialnos¢ w zaleznosci od charakteru i etapu szkolenia.

(c)(5) Minimalne warunki pogodowe (kandydaci — na réznych etapach
szkolenia)

Minima zawarte w ponizszej tabeli dotyczg lotu samodzielnego ucznia pilota.

Dla samolotu:

Typ operacji Putap chmur (AGL) Widzialnos¢ Wiatr przyziemny
ogolny/boczny
Krag nadlotniskowy VFR 1 500 ft 5 km 20 kts/10 kts*
Strefa pilotazu VFR 2 000 ft 5 km 20 kts/10 kts*
Przelot VFR 1500 ft 5 km 20 kts/10 kts*

* - sktadowa boczna wiatru nie moze przekroczy¢ sktadowej okreslonej w tabeli podanej
powyzej.

Minimalne warunki pogodowe okreslone powyzej dotyczg wartosci granicznych. Instrukcje
Szkolenia dla poszczegdlnych kurséw mogg zawiera¢ dodatkowe ograniczenia podwyzszajgce
podstawe chmur i zwiekszajace widzialnos¢ w zaleznosci od charakteru i etapu szkolenia.

(c)(6) Trasy lub obszary lotéw szkolnych

(c)(6)(i) Stefy pilotazu

W przestrzeni powietrznej CTR/TMA lotniska EPRZ, w ktdrej jest potozone lotnisko EPRJ, do
szkolenia i treningu wykorzystuje sie strefy pilotazu opisane w Instrukcji Operacyjnej Lotniska
EPRJ.

Kazdorazowo dostepnos$¢ danej strefy i przedziat wysokosci jest uzgadniany ze stuzbg kontroli
ruchu lotniczego lotniska EPRZ.

Strefy te sg przeznaczone do przeprowadzania ¢wiczen z zakresu pilotowania statkow
powietrznych oraz jako strefy oczekiwania w ruchu lotniczym lotniska bazowego.

W strefach pilotazu zabrania sie manewrdw nie przewidzianych w danym ¢éwiczeniu
programem szkolenia.

Wydanie 1z01.04.2014
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W przypadku wystgpienia jakiejkolwiek sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu wykonywanego
lotu w strefie, nalezy postepowaé zgodnie z instrukcjami TWR lotniska kontrolowanego
Rzeszéw-Jasionka (EPRZ), a w razie koniecznosci przeprowadzi¢ przymusowe l|gdowanie
w strefie lub w jej poblizu.

(c)(6)(ii) Trasy szkolne

Trasy szkolne wykonywane przez zatogi ATO wyznaczane sg w zaleznosci od wytycznych
zawartych w Instrukcjach Szkolenia i sg dopasowane do poziomu umiejetnosci szkolonych
0sOb. Uczniowie-piloci, podczas wykonywania lotdw samodzielnych, wyznaczajg trasy pod
nadzorem instruktora szkolgcego/nadzorujgcego. Trasy te wymagajg akceptacji osoby
petnigcej nadzdér operacyjny. Ksztatt oraz wysokos¢ odcinkéw pomiedzy lotniskami uzalezniony
jest od struktury przestrzeni powietrzne;.

Najczesciej wykorzystywanymi lotniskami do wyznaczania tras szkolnych w lotach VFR s3a:

e EPRZ(Rzeszéw),

e EPML(Mielec),

e EPKA(Kielce),

e EPKR(Krosno),

e EPRU(Czestochowa),
e EPST(Stalowa Wola),
e EPZA(Zamosc).

e EPLB(Lublin)

Najczesciej wykorzystywanymi lotniskami do wyznaczania tras szkolnych w lotach IFR sa:

e EPRZ(Rzeszéw),

e EPGD(Gdansk),

e EPKK(Krakéw),

e EPKT(Katowice),

e EPPO(Poznan),

e EPWR(Wroctaw),
e EPLL(t6d3),

e EPWA(Warszawa)
e EPLB(Lublin)

Kazdy wylot i przylot na lotnisko bazowe EPRJ wykonywany jest w przestrzeni klasy C po
uzgodnieniu z TWR EPRZ.

Na wszystkie wykonywane trasy w ramach ATO (niezaleznie od lotniska startu i lgdowania)
wymaga sie ztozenia planu lotu ICAO w celu zapewnienia stuzby alarmowej.

W przypadku wykonywania lotéw w przestrzeni klasy G wymaga sie utrzymywania tgcznosci
(w celu zapewnienia stuzby informacji powietrznej oraz alarmowej) z odpowiednig komadrka
FIS.

Wydanie 1z01.04.2014
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(c)(6)(iii)) Loty na ladowiska

Lgdowisko zdefiniowane jest przez Art. 93 Ustawy Prawo Lotnicze.
Do lotéw na lgdowiska mozna wykorzystywac:

e Ladowiska wpisane do ewidencji lgdowisk, prowadzonej przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego;

W kazdym przypadku do wykorzystania ladowiska niezbedna jest zgoda posiadacza
nieruchomosci lub osoby upowaznionej do dysponowania nia.

Odpowiedzialnos¢ za wybdr lgdowiska jako miejsca startu i lgdowania statku powietrznego
ponosi dowddca statku powietrznego. Bezwzglednie zabrania sie wyboru lgdowiska przez
Ucznia pilota w lotach samodzielnych, bez wczesniejszego zaakceptowania tego lgdowiska
przez instruktora szkolgcego lub nadzorujacego lub CFl lub HT .

(c)(6)(iv) Szkolne ladowania zapobiegawcze

Ladowiska do szkolenia lagdowan zapobiegawczych wybierane sg w locie przez szkolonego
pilota pod nadzorem szkolgcego instruktora. W przypadku wykorzystania do tego celu
ladowisk innych niz wyszczegdlnione w Wykazie Dostepnych Ladowisk, wymaga sie, aby
ladowanie zostato przerwane na takiej wysokosci, aby podwozie SP nie dotkneto Igdowiska.

Zabrania sie wykonywania szkolnych lgdowan zapobiegawczych w lotach samodzielnych
wykonywanych przez ucznia pilota.

Wydanie 1z01.04.2014
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(d) SZKOLENIE PERSONELU

Regulacje ujete w tej czesci Instrukcji Operacyjnej obejmujg personel lotniczy zatrudniony
w OKL wykonujacy jakiekolwiek czynnosci lotnicze w ramach ATO.

Czes¢ (d) Instrukcji Operacyjnej nie dotyczy uczestnikéw szkoler organizowanych przez ATO
zgodnie z Instrukcjami Szkolenia.

(d)(1) Wyznaczenie oséb odpowiedzialnych za standardy/kompetencje
personelu lotniczego

Osobg funkcyjng odpowiedzialng za przygotowanie zawodowe pod wzgledem wiadomosci
i umiejetnosci, a takze utrzymanie, aktualizacje i kontrole tych kwalifikacji personelu latajgcego
wykonujgcego zadania szkoleniowe oraz oséb sprawujacych biezgcy nadzér operacyjny nad
uzytkowaniem statkéw powietrznych w locie jest Kierownik Instruktoréw Szkolenia
Praktycznego (CFl).

(d)(2) Szkolenie poczatkowe

Przed podjeciem czynnosci zwigzanych z wykonywaniem lotdw instruktorskich na statkach
powietrznych lub urzadzeniach treningowych w ATO kazdy cztonek szkolgcego personelu
latajgcego poddany zostaje szkoleniu poczatkowemu.

Szkolenia poczgtkowe nadzoruje Kierownik Instruktoréw Szkolenia Praktycznego (CFl).
Zakres szkolenia poczgtkowego przedstawiony zostat w punkcie d.8

Na samolotach floty ATO loty z prawego fotela wykonujg instruktorzy FI(A) - instruktorzy
FI.FI(A) wykonuja loty z lewego fotela.

Szkolenie poczatkowe musi obejmowac swoim zakresem wszystkie typy i wersje statkow
powietrznych jak i wszystkie modele lotu urzadzen treningowych na jakich szkolony ma podja¢
czynnosci lotnicze.

llos¢ godzin poczatkowego szkolenia praktycznego ustala CFl lub HT.

(d)(3) Szkolenie odswiezajace

Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie na wysokim poziomie osobistej wiedzy teoretycznej,
znajomosci obowigzujgcych przepiséw, norm oraz za poziom kwalifikacji praktycznych
niezbednych do wykonywania czynnosci lotniczych spoczywa bezposrednio na cztonku
szkolgcego personelu lotniczego. W ATO prowadzone sg w razie wystgpienia potrzeby, ktorg
okresla CFI/HT na podstawie kontroli biezgcej lub okresowej, szkolenia majgce na celu
usystematyzowanie i odswiezenie informacji oraz umiejetnosci
z wybranych zagadnie metodycznych zwtaszcza sytuacji awaryjnych.

Zakres szkolenia odswiezajgcego zostat przedstawiony w punkcie d.8.

Wydanie 1z01.04.2014
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(d)(4) Szkolenie standaryzacyjne

Szkolenie standaryzacyjne, zaréwno teoretyczne jak rowniez praktyczne, ma na celu unifikacje
wykonywania operacji lotniczych, sposobu ksztatcenia ucznidw— pilotow, metodyki realizacji
zadan w ramach poszczegdlnych Programéw i Instrukcji Szkolenia.

Szkolenie standaryzacyjne, ktére nadzoruje CFl odbywa sie w ATO corocznie.

Zakres szkolenia standaryzacyjnego zostat przedstawiony w punkcie d.8.
(d)(5) Kontrole umiejetnosci

W ramach ATO przeprowadzana jest kontrola umiejetnosci szkolgcego personelu lotniczego,
ktdra ma na celu zapewni¢, aby ich technika pilotowania w zakresie prawidtowego szkolenia
oraz prawidtowos¢ nauczania postepowania w symulowanych sytuacjach awaryjnych.

Kontrola umiejetnosci realizowana jest podczas szkolen standaryzacyjnych.

(d)(6) Szkolenie doskonalace

Szkolenie to ma na celu doskonalenie umiejetnosci praktycznego operowania uzytkowania
statkdw powietrznych wykorzystywanych przez instruktoréw w szkoleniu. Coroczne szkolenia
doskonalgcego kadry instruktorskiej ATO na wniosek CFl wykonuje sie na poczatku sezonu
lotnego. Inne szkolenia doskonalgce np. do uzyskania nowego uprawnienia, sg inicjowane
poprzez wniosek ztozony przez pilota / instruktora-pilota do HT. Wymaga sie, aby wniosek byt
odpowiednio uzasadniony i zaopiniowany przez wtasciwego kierownika (CFI lub CTKI).

Szkolenia odbywajg sie z wykorzystaniem obowigzujgcych, majgcych zastosowanie Instrukcji
Szkolenia ATO lub innych zatwierdzonych dokumentéw, jezeli szkolenie prowadzone jest poza

OKL.

(d)(7) Ocena standardéw personelu ATO

Personel wykonujacy loty w ramach ATO oceniany jest poprzez:

e analize spetniania przez instruktorow szkolenia praktycznego wymaganych kwalifikacji
biezgcych oraz uprawnien i upowaznien odpowiednich do powierzanej im funkcji oraz
rodzaju i zakresu szkolenia;

e analize wiadomosci i umiejetnosci praktycznych instruktorow;

e analizowanie przydatnosci kazdego instruktora w obszarach: wynikéw szkoleniowych
oraz stosowania w praktyce wymaganych w ATO standarddw.

Ocene personelu latajgcego (instruktoréw) przeprowadzaja:

e biezgcy — CFl;
e okresowg — zespot w sktadzie HT, CFI, CTKI. W oparciu o wyniki kontroli modyfikuje sie
zakres szkolen standaryzacyjnych lub doskonalgcych.

Wydanie 1z01.04.2014
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(d)(8) Zestawienie zakresow szkolen teoretycznych oraz praktycznych
personelu lotniczego ATO

(d)(8)(i) Szkolenie teoretyczne

Tematyka szkolenia Poczatkowe | Odswiezajace | Standaryzacyjne | Uwagi
100 KSA v v v
Instrukcja Operacyjna ATO v v

OKL i procedury odnoszace sie
do funkcjonowania organizacji
Instrukcja Szkolenia ATP(A), v v *
procedury zwigzane ze

szkoleniem i dokumentacjg

szkoleniowg

Instrukcje Szkolenia — v v
odpowiedni zakres

Instrukcja operacyjna lotniska v

EPRJ, Plan Dziatania w
Sytuacjach Zagrozenia,
wspotpraca miedzy
prowadzgcym nadzér
operacyjny a wykonujgcym
przeglad lotniska
Prowadzenie dokumentacji
0s0b szkolonych
Efektywnos¢ szkolenia
Nadzdr operacyjny i
instruktorski

SOP —standardowe
procedury operacyjne
samolotéw uzytkowanych w
ATO

Standardowe procedury v <
operacyjne poszczegdlnych
modeli lotu syntetycznych
urzadzen treningowych
Uktad podwozia samolotéw v
wyposazonych w chowane
podwozie, procedury
normalne i awaryjne
Cwiczenia z procedur v v
awaryjnego wypuszczania
podwozia

Operacje w warunkach v
zimowych
Procedury awaryjne v

< | =<2|<2| <2
<

samolotéw uzytkowanych w
OKL dotyczace pozaréw
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Srodki bezpieczeristwa i y
obstuga naziemnych urzadzen
treningowych

Bezpieczenstwo lotnicze z v
uwzglednieniem rodzajow
operacji oraz typéw statkéw
powietrznych uzytkowanych w
OKL

Szkolenie teoretyczne odswiezajgce i standaryzacyjne wykonywane jest raz w ciggu roku (cykl
zaje¢ obejmujgcych wymienione wyzej tematy). Na zakonczenie cyklu szkolen instruktorzy
rozwigzujg test z zagadnien poruszanych na szkoleniu. Zaliczenie testu nastepuje po udzieleniu
75% prawidtowych odpowiedzi. Test przygotowuje i ocenia CTKI (CTKI moze zlecic¢
przygotowanie testu osobie prowadzacej zajecia z danego zagadnienia). CTKI przekazuje wyniki
CFl. W przypadku wyniku negatywnego dany instruktor musi powtdrzy¢ zajecia z okreslonej
tematyki i zaliczy¢ test, badz, na podstawie decyzji CTKI, samodzielnie przyswoi¢ wiedze
z danego zagadnienia i powtdrzyé test. Zaliczenie testu przez kazdego instruktora jest
obowigzkowe.

Szkolenie poczatkowe nastepuje przed rozpoczeciem wykonywania czynnosci instruktora
w ATO i jest rowniez zakonczone testem, zgodnie z procedurg opisang powyzej.

Harmonogram szkolen oraz testdw na dany rok kalendarzowy przygotowuje CTKI.

Dokumentacja szkolenia w postaci Dziennika szkolenia teoretycznego kadry instruktorskiej jest
przygotowywana i przechowywana przez CTKI. Dziennik (liste obecnosci i tematyke
przeprowadzonych zaje¢) wypetnia prowadzacy zajecia, CTKI sprawdza poprawno$é wpisow
i zgodnos$¢ tematyki oraz liczby godzin z harmonogramem.

Testy (w formie papierowej lub elektronicznej) sg przechowywane przez rok przez CTKI.

Fakt odbycia przez instruktora szkolenia z podaniem dat i zagadnien oraz wyniki testow s3
dokumentowane na Karcie przebiegu szkolen teoretycznych kadry dotgczanej do Dokumentacji
instruktora.

FI(A) - Procedury zwigzane z Obszarem KSA 100

(1) Kurs zostat zaprojektowany i opracowany przy uzyciu metodologii projektowania
systemow strukturalnych (ISD), ktéra jest wspierana przez solidny i skuteczny system
zarzadzania.

(2) Kurs obejmuje znormalizowany i dynamiczny system oceny i testowania.

(3) Kazdy instruktor, ktdry szkoli z zakresu 100 KSA. musi przej$¢ odpowiednie szkolenie
obejmujace co najmniej style uczenia sie, metody nauczania, techniki utatwiajace zarzadzanie
zagrozeniami i btedami (TEM), odpowiednie kompetencje i tres¢ przedmiotow i ¢wiczen, ktore
majg naucza¢ w zakresie oceny, ktdrg bedzie przeprowadzac. Szkolenie nalezy ustandaryzowac,
aby zapewnic spdjnosc przyznanych stopni oceny.

Wydanie 1z01.04.2014
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Program szkolenia instruktoréw 100 KSA:

- Ocena formatywna

Czas . .

szkolenia 5 godzin szkolenia

Instruktor Nominowany przez Kierownika Szkolenia (HT)
instruktor z duzym doswiadczeniem i wiedzg, badz
psycholog z doswiadczeniem w przeprowadzaniu
ocen formatywnych.

Program 00:30 wyjasnienie definicji kompetencji

00:30 wyjasnienie obszaru KSA 100 LO

01:00 wyjasnienie formatywnych ocen
-Przykfad ¢wiczen grupowych w klasie.
- Przyktad ¢wiczenia w locie / symulatorze.

01:00 ocenianie i ocenianie wynikdw:

- Obserwacja zwigzana z ,obrazami stownymi"
-Poréwnanie z zalecang normg

-Rozwazenie réznych okolicznosci

- Ocena wedtug ..obrazéw stownych"

- Korzystanie z komputerowego narzedzia do oceniania

-01:00 Odprawa po éwiczeniu
-Informacje zwrotne
- Dwukierunkowa komunikacja

01.00 éwiczenia praktyczne

- Ocena podsumowujaca

Czas szkolenia

3 godziny szkolenia

Instruktor Nominowany przez Kierownika Szkolenia (HT) instruktor, ktéry jest
réwniez egzaminatorem z duzym doswiadczeniem i wiedzg, badz
psycholog z
doswiadczeniem w przeprowadzaniu ocen podsumowujgcych.
Program 00:30 wyjasnienie réznicy miedzy oceng formatywnga a

podsumowujgcg

01:00 wy jasnienie ocen podsumowujgcych
- Przyktad ¢wiczen grupowych w klasie.
- Przyktad éwiczenia w locie / symulatorze.

01:00 klasyfikacja i podsumowanie

- Opisanie ,,obrazéw stownych"

- Opisanie wskaznikéw wydajnosci

- Poréwnanie z zalecang norma

- Podanie przykfadéw

- Ocena wedtug ,.obrazéw , stownych"

- Korzystanie z komputerowego narzedzia do oceny
- Informacje zwrotne podczas podsumowania

- Dwukierunkowa komunikacja

00:30 ¢wiczenia praktyczne

(4) Okresowe szkolenie instruktoréw odbywa sie co najmniej raz w roku. Program jest taki

sam jak w przypadku szkolenia poczgtkowego.

Wydanie 1z01.04.2014
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(5) Cykliczne szkolenia standaryzujgce sg przeprowadzane co najmniej raz w roku, aby

zapewnic ciggta niezawodnosé oséb dokonujgcych oceny. Program jest taki sam jak w

przypadku szkolenia poczgtkowego.

(6) Kierownik szkolenia (HT) prowadazi rejestr instruktoréw, ktérzy przeprowadzajg oceny

formatywne, podsumowujgce w ATO.

(7)Kierownik szkolenia (HT) jest odpowiedzialny za sprawdzenie, czy kazdy instruktor

prowadzacy ocene formatywng, podsumowujgcg ukonczyt odpowiednie szkolenie wstepne i

czy ma wazne wymagane szkolenia odswiezajace.

(8) Podczas teorii ATPL(A) s3 co najmniej dwie oceny podsumowujace i co najmniej jedna
ocena formatywna. Oceny podsumowujgce nalezy udokumentowac w dokumentacji
szkoleniowe] ucznia. Nalezy przeprowadzi¢ odprawe zaréwno przy ocenie formatywnej, jak i
ocenie podsumowujacej.

(9) Ocena formatywna jest:

zaprojektowana w taki sposdb, aby uczen miat mozliwos¢ zadawania pytan i rozwijania

kompetencji w

wiekszosci celéw ksztatceniaw 1000210003 .

przeprowadzona podczas szkolenia teoretycznego ATPL (A) - sprawdz plan lekcji.

prowadzona przez instruktora przeszkolonego do przeprowadzania oceny.

2 oceny podsumowujgce s3:

zaprojektowane w taki sposdb, aby wspdlnie dawaty uczniowi mozliwo$¢ wykazania sie w

kompetencjach we wszystkich efektach ksztatcenia w 100 02 i 100 03, kazda indywidualna

ocena podsumowujgca moze dotyczy¢ niektérych efektéw ksztatcenia w zakresie 100

02 i 100 03 w obszarze 100 KSA;

pozytywnie ukonczone przed wydaniem rekomendacji przez kierownika szkolenia (HT) na

pierwszg probe przy stgpieniem do ostatniego egzaminu z wiedzy teoretycznej ,a wynik

oceny powinien zosta¢ uwzgledniony w aktach szkolenia;

wykonywane, tak aby uczen zostat uznany za spetniajacy standard ,, Zadowalajacy":

- spetniajg co najmniej 35% (co definiuje termin ,niektére" uzywany w obrazach stownych)
wskaznikéw, w kazdej kompetenciji:

- wywierajgc ogélny pozytywny wptyw na wynik lub ukoriczenie c¢wiczenia bez
zewnetrznego wktadu instruktora lub gdy ocena wymaga od instruktora utatwienia
¢wiczenia, bez dostarczania wiedzy lub wktadu korygujacego przez instruktora aby pomac

w ukonczeniu ¢éwiczenia;

e prowadzone przez instruktora przeszkolonego do przeprowadzania ocen podsumowujacych.
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(d)(8)(ii) Szkolenie praktyczne

Samoloty:

Tematyka szkolenia Poczagtkowe @ Odswiezajace @ Standaryzacyjne
Pilotowanie samolotu z lewego fotela *

\/s

Pilotowanie samolotu z prawego fotela !

\/6

Sesja na urzadzeniu treningowym

Procedura nieudanego podejscia w locie
w VMC

Procedura nieudanego podejscia w locie
w IMC?

Kregi nadlotniskowe

Asymetria ciggu 3

Lot do strefy w nocy *

Lot po kregu w nocy *

2 ||| |2 | < < |||

2 |2 2 |2 | <2 < |2 |<

Elementy UPRT ®

! — wymagane dla kazdego typu statku powietrznego, na ktérym majg by¢ wykonywane

operacje lotnicze — moze by¢ realizowane etapami w miare rozszerzania zakresu dziatalnosci
o kolejne typy, uwaga dotyczy tylko szkolenia poczgtkowego

2 — wymagane dla samolotéw certyfikowanych do lotéw IFR,

3— wymagane w przypadku szkolenia na samolocie wielosilnikowym,

4 — wymagane przed przystgpieniem do realizacji operacji lotniczych w nocy, jesli instruktor nie

posiada uprawnienia IR.

> — realizowane na samolocie 7242, jesli dostepny — minimalny zakres: korkocigg ustalony,
spirala, pofozenia nos wysoko, nos nisko.

6 — szkolenie standaryzacyjne moze zosta zrealizowane zamiennie na symulatorze badz

samolocie — zakres okres$la CFl w zaleznosci od zakresu kwalifikacji instruktora.
Harmonogram szkolen okresla CFI.
Fakt odbycia przez instruktora szkolenia z podaniem dat i zakresu jest dokumentowany na

karcie przebiegu szkolen praktycznych kadry dotgczanej do Dokumentacji instruktora.

Wydanie 1z01.04.2014
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(e) DODATKI
(e)(1) Procedura wznawiania wygastych uprawnien

W przypadku wygasniecia waznosci uprawnien pilota, uprawnienia wpisanego do licencji (IR,
SEP(L), MEP(L)FI, FI, CRI, IRI, akrobacja) Kierownik Szkolenia HT dokonuje analizy posiadacza
niewaznego uprawnienia pod katem doswiadczenia, wiedzy i umiejetnosci w celu okreslenia
niezbednego zakresu doszkolenia przed wydaniem rekomendacji na egzamin wznawiajacy. Po
okresleniu niezbednego doszkolenia Kierownik Szkolenia tworzy Indywidualny Program
Szkolenia w oparciu o Instrukcje Szkolenia, ktéra dotyczy niewaznego uprawnienia. Po
realizacji Indywidualnego Programu Szkolenia HT wydaje zaswiadczenie z rekomendacjg na
egzamin wznawiajgcy. Zasady ustalania zakresu doszkolenia oparte sg o FCL.940.FI (c), FCL.740
(b) oraz FCL.625 (c).

(e)(1)(i) Karta analizy

Dokumentem potwierdzajgcym proces kontroli doswiadczenia, wiedzy i umiejetnosci
w procedurze wznawiania wygastych uprawnien jest Karta analizy. Dokument ten zawiera
nastepujgce dane:

e imie i nazwisko kandydata do wznowienia uprawnienia;

e date urodzenia;

e adres korespondencyjny oraz telefon kontaktowy i e-mail;

e numer licencji;

e nazwa uprawnienia oraz data jego wygasniecia;

e doswiadczenie lotnicze (nalot) istotne z punktu widzenia wygastego uprawnienia;

e adnotacja o przeprowadzeniu kontroli wiedzy i umiejetnosci;

e adnotacja HT odnosnie koniecznosci przeprowadzenia szkolenia wznawiajgcego oraz
okreslenie zakresu doszkolenia i Instrukcji Szkolenia;

e adnotacja o przeprowadzeniu szkolenia wraz z wskazaniem dat, statkdw powietrznych,
ilosci szkolenia oraz instruktoréw wraz z numerami licencji;

e zatgczniki w postaci kopii dokumentdw potwierdzajgcych doswiadczenie oraz
uprawnienia (badania lotniczo-lekarskie, licencja, osobista ksigzka pilota);

e date przeprowadzenia analizy;

e imie nazwisko oraz podpis Kierownika Szkolenia.

Dokument ten jest przechowywany u Kierownika Szkolenia przez okres 3 lat od czasu wydania
rekomendacji.

(e)(1)(ii) Procedura okreslania zakresu doszkolenia

(e)(1)(ii)(1) Uprawnienie FI(A)— FCL.940.Fl(c)

W przypadku wygasniecia uprawnien pilota, kandydat kierowany jest na szkolenie
wznawiajgce, Seminarium Instruktorskie organizowane zgodnie z AMC1 FCL.940.FI(A)(2) z
zakresu, ktérego uprawnienie Fl dotyczyto (CPL, ME, IR itp.).

Wydanie 1z01.04.2014
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(e)(1)(ii)(2) Uprawnienie IR — FCL.625(c)
W przypadku wygasniecia uprawnienia IR w zaleznosci od okresu niewaznosci:

e do 3 miesiecy — doszkolenie nie jest wymagane;

e powyzej 3 miesiecy do 1 roku — nalezy przeprowadzi¢ sesje kontrolng (min. 1 godz.) na
FNPT Il obejmujgcg zakres uprawnienia IR na klasie/kategorii statku powietrznego
takiego, jakiego uprawnienie IR dotyczy. Nastepnie przeprowadzié 1 sesje doszkalajaca
(min. 2 godz.) okre$long przez HT wg IPS;

e powyzej 1 roku do 7 lat —nalezy przeprowadzi¢ sesje kontrolng (min. 1 godz.) na
FNPT Il obejmujacy zakres uprawnienia IR na klasie/kategorii statku powietrznego
takiego, jakiego uprawnienie IR dotyczy. Nastepnie przeprowadzi¢ 3 sesje (min 2 godz.
kazda) doszkalajgce okreslone przez HT wg IPS;

e powyzej 7 lat — kandydat musi przejs¢ ponownie cate szkolenia do uprawnienia IR.

(e)(1)(ii)(3) Uprawnienie pilota na klase lub typ statku powietrznego — FCL.740(b)
W przypadku wygasniecia uprawnienia na klase statku powietrznego w zaleznosci od okresu
niewaznosci:

e do 3 miesiecy — doszkolenie nie jest wymagane;

e powyzej 3 miesiecy do 1 roku — nalezy przeprowadzi¢ lot kontrolny (min. 30 min.) na
samolocie odpowiednim co do wygastego uprawnienia (SEP(L), MEP(L)) obejmujgcy
zakres uprawnienia na klase statku powietrznego. Nastepnie przeprowadzi¢ 2loty
doszkalajgce (min. 30 min. kazdy) okreslone przez HT wg IPS;

e powyzej 1 roku do 3 lat - nalezy przeprowadzi¢ lot kontrolny (min. 30 min.) na
samolocie odpowiednim co do wygastego uprawnienia (SEP(L), MEP(L)) obejmujacy
zakres uprawnienia na klase statku powietrznego. Nastepnie przeprowadzi¢ 3 loty
doszkalajgce (min. 30 min. kazdy) okreslone przez HT wg IPS;

e powyzej 3 lat — kandydat musi przejs¢ ponownie cate szkolenia do uprawnienia na
klase statku powietrznego.

Wydanie 1z01.04.2014
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(e)(2) Procedura wznawiania rekomendacji na egzamin panstwowy

Niniejsza procedura opisuje czynnosci jaki nalezy wykonaé w celu ponownego skierowania na
egzamin panstwowy w przypadku wygasniecia waznosci rekomendacji wydane] przez
Kierownika Szkolenia HT Osrodka Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej.

(e)(2)(i) Karta analizy

W celu okreslenia postepowania Kierownik Szkolenia dokonuje analizy kandydata pod katem
wznowienia rekomendacji. Dokumentem potwierdzajagcym proces kontroli oraz niezbedne
dziatania, ktore nalezy podja¢ w celu wznowienia rekomendacji jest Karta analizy. Dokument
ten zawiera nastepujace dane:

e Imie i nazwisko kandydata do wznowienia rekomendacji;

e Date urodzenia;

e Adres korespondencyjny oraz telefon kontaktowy i e-mail;

e Nr licencji (w przypadku posiadania przez kandydata);

e Opis rekomendacji do wznowienia;

e Przyczyne utraty waznosci rekomendacji;

e Opis kandydata z wyszczegdlnieniem istotnych informacji pod katem wznowienia
rekomendac;ji;

e Adnotacja o przeprowadzeniu kontroli wiedzy i umiejetnosci;

e Adnotacja HT odnosnie koniecznosci przeprowadzenia szkolenia wznawiajgcego oraz
okreslenie zakresu doszkolenia i Instrukcji Szkolenia;

e Adnotacja o przeprowadzeniu szkolenia wraz z wskazaniem dat, statkdéw powietrznych,
ilosci szkolenia oraz instruktoréw wraz z numerami licencji;

e Zatgczniki w postaci kopii dokumentdw na podstawie ktérych analiza byta prowadzona
(wygaste rekomendacje, protokoty LKE itp.);

e Date przeprowadzenia analizy;

e Imie nazwisko oraz podpis Kierownika Szkolenia.

Dokument ten jest przechowywany u Kierownika Szkolenia przez okres 3 lat od czasu wydania
rekomendacji.

(e)(2)(ii) Wznowienie rekomendacji po uptywie waznosci bez podejscia do
egzaminu panstwowego

(e)(2)(ii)(1) Paritwowy egzamin teoretyczny
W przypadku braku podejscia do panstwowego egzaminu teoretycznego na licencje lub
uprawnienie w okresie waznosci rekomendacji wydanej przez HT kandydat moze zgtosié sie do
HT w celu wydania ponownej rekomendacji.

Przed wydaniem kolejnej rekomendacji Kierownik Szkolenia przeprowadza kontrole wiedzy z
zakresu jakiego dotyczy rekomendacja. Kontrola ta wykonywana jest w oparciu o teoretyczne
egzaminy koncowe opisane w poszczegélnych Instrukcjach Szkolenia. Kontrole tg
przeprowadza sie w celu okreslenia potrzeby przeprowadzenia doszkolenia.

Wydanie 1z01.04.2014

zmiana 12 z 10.06.2023 DODATKI Strona e-3



«— . OSRODE

ho ) i Instrukcja Operacyjna 10/0KL/2014

) S

W przypadku pozytywnego zaliczenia kontroli HT wydaje kolejng rekomendacje na egzamin.

W przypadku negatywnego wyniku kontroli HT okresla zakres doszkolenia, po realizacji ktérego
wydana zostanie kolejna rekomendacja. Doszkolenie wykonywane jest w oparciu o IPS
sporzadzony na podstawie Instrukcji Szkolenia, ktérej dotyczy rekomendacja.

(e)(2)(ii)(2) Paristwowy egzamin praktyczny

W przypadku braku podejscia do panstwowego egzaminu praktycznego na licencje lub
uprawnienie w okresie waznosci rekomendacji wydanej przez HT kandydat moze zgtosi¢ sie
doHT w celu wydania ponownej rekomendacji.

Przed wydaniem kolejnej rekomendacji Kierownik Szkolenia przeprowadza kontrole
umiejetnosci z zakresu jakiego dotyczy rekomendacja. Kontrole tg przeprowadza sie w celu
okreslenia zakresu doszkolenia przed wydaniem kolejnej rekomendacji. Kontrole tg wykonuje
sie na statku powietrznym odpowiednim co do wznawianej rekomendacji. W przypadku
uprawnienia IR mozna uzyc¢ urzadzenia FNPT Il

Po przeprowadzeniu kontroli HT okres$la zakres doszkolenia, po realizacji ktérego wydana
zostanie kolejna rekomendacja. Doszkolenie wykonywane jest w oparciu o IPS sporzadzony na
podstawie Instrukcji Szkolenia, ktdrej dotyczy rekomendacja.

(e)(2)(iii) Wznowienie rekomendacji po niezdanym egzaminie panstwowym

(e)(2)(iii)(1) Pantwowy egzamin teoretyczny — opracowano na podstawie FCL.025

W przypadku niezaliczenia panstwowego egzaminu teoretycznego na licencje lub uprawnienie
po szkoleniu przeprowadzanym przez ATO Osrodek Ksztatcenia Lotniczego Politechniki
Rzeszowskiej kandydat moze zgtosic¢ sie do HT w celu ponownego skierowania na egzamin.

Przed wydaniem kolejnej rekomendacji Kierownik Szkolenia, w oparciu o wyniki egzaminu
panstwowego (niezaliczone przedmioty) sporzadza IPS w celu doszkolenia z niezbednego
zakresu. Po wykonaniu doszkolenia HT przeprowadza kontrole w oparciu o teoretyczne
egzaminy koncowe opisane w poszczegdlnych Instrukcjach Szkolenia, ktérych dotyczy
rekomendacja.

Po zaliczeniu przez kandydata kontroli HT wydaje kolejng rekomendacje na egzamin
panstwowy.

(e)(2)(iii)(2) Paristwowy egzamin praktyczny — opracowano na podstawie Dodatkow 4,7 oraz 9
do Part -FCL

W przypadku niezaliczenia panstwowego egzaminu praktycznego na licencje lub uprawnienie

po szkoleniu przeprowadzanym przez ATO Osrodek Ksztatcenia Lotniczego Politechniki

Rzeszowskiej kandydat moze zgtosic¢ sie do HT w celu ponownego skierowania na egzamin.

Przed wydaniem kolejnej rekomendacji HT przeprowadza analize powoddw niezaliczenia
egzaminu oraz kontaktuje sie egzaminatorem LKE w celu zapoznania sie z uwagami lub
zaleceniami.

Wydanie 1z01.04.2014
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Jezeli sytuacja dotyczy niezaliczenia egzaminu panstwowego po raz pierwszy to zgodnie z

Instrukcja Operacyjna 10/0OKL/2014

Dodatkami 4,7 oraz 9 do Part -FCL doszkolenie nie jest wymagane. W takim przypadku HT
wydaje kolejng rekomendacje z adnotacjg w uwagach o niezaliczeniu egzaminu oraz dotgcza do
niej kopie protokotu z niezaliczonego egzaminu.

Jezeli sytuacja dotyczy niezaliczenia egzaminu panstwowego w dwdch kolejnych podejsciach
HT, w porozumieniu z egzaminatorek LKE, przygotowuje IPS majacy na celu wyeliminowanie
btedéw bedacych powodem niezaliczenia egzaminu praktycznego.

Dobodr ¢wiczen, statkéw powietrznych oraz urzadzen
treningowych uzalezniony jest licencji lub uprawnienia, ktérego dotyczy rekomendacja. IPS
oparty jest o Instrukcje Szkolenia odpowiednig dla rekomendacji. Podczas sporzadzania IPS

nalezy wzig¢ pod uwage nastepujace ograniczenia dotyczace doboru statku

powietrznego/urzadzenia treningowego oraz minimalnych czaséw ¢éwiczen.

Licencja lub | Statek powietrzny/ urzadzenie treningowe Minimalny czas doszkolenia
uprawnienie

PPL(A) Samolot klasy SEP(L) 1 lot 30 min

CPL(A) Samolot klasy SEP(L) ,,complex”* 1 lot 30 min

IR(A) SE Samolot klasy SEP(L) lub FNPT 11** 1lot 1 godz./ 1 sesja 2 godz.
IR(A) ME Samolot klasy MEP(L) lub FNPT II** 1lot 1 godz./ 1 sesja 2 godz.
MEP(L) Samolot klasy MEP(L) 1 lot 30 min

SEP(L) Samolot klasy SEP(L) 1 lot 30 min

FI Samolot klasy SEP(L) 1lot 1godz.

FL.FI Samolot klasy SEP(L) 1lot 1 godz.

IRI Samolot klasy SEP(L) , MEP(L)lub FNPT II** 1 lot 1 godz. / 1 sesja 2 godz.
CRI Samolot klasy MEP(L) 1lot 1 godz.

STI(A) FNPT II 1 sesja 3 godz.

MCCI(A) FNPT II 1 sesja 3 godz.

*samolot certyfikowany do przewozu co najmniej 4 oséb, wyposazony w przestawiane $migto i chowane
podwozie.

** FENPT Il moze by¢ uzyte pod warunkiem wykorzystania tego urzadzenia podczas szkolenia na
licencje/uprawnienie, ktérego dotyczy doszkolenie

Po realizacji IPS oraz przeprowadzeniu kontroli umiejetnosci HT wydaje kolejng rekomendacje
na egzamin panstwowy.
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(e)(3) Operacyjny plan lotu

Dokumentem potwierdzajgcym dokonanie przez pilota dowddce statku powietrznego obliczen
opisanych w Czesci 3 Instrukcji Operacyjnej jest Operacyjny plan lotu. Dokument ten jest
jednoczesnie zleceniem na lot oraz dokumentem zawierajgcym Zzrédto danych dotyczacych
ewidencji czasu lotu. Kopia (w formie elektronicznej) Operacyjnego planu lotu przechowywana
jest w ATO na czas trwania danej operacji lotniczej. Oryginat Operacyjnego planu lotu
przechowywany jest przez okres 3 miesiecy od czasu zakonczenia operacji lotniczej, ktérej

dotyczyt.

Nazwy, oznaczenia oraz skroty uzyte w OPL sg w jezyku angielskim ze wzgledu na czesty brak

lub dtugos¢ odpowiednika w jezyku polskim.

(e)(3)(i) Zawartos¢ i sposéb wypetniania

Ponizej przedstawiono opis czesci OPL jakie wystepujg w druku dokumentu.

(e)(3)(i)(1) Informacje o locie

DATE

TYPE

IDENT

DEPARTURE

DESTINATION

SUNSET

FLIGHT RULES TASK

ETD ATO

ETA ATA

e DATE - data wykonania lotu w formacie dd.mm.rr;

e TYPE —typ statku powietrznego;

e IDENT - znaki rejestracyjne lub callsign zapisany w planie lotu (ATC);

e DEPARTURE — czteroliterowy kod ICAO lotniska odlotu;

e DESTINATION - czteroliterowy kod ICAQ lotniska docelowego;
e SUNSET - godzina zachodu storica w danym dniu na lotnisku docelowym;
e FLIGHT RULES — przepisy wykonywania lotu (VFR/IFR);

e TASK —numer zadania i ¢wiczenia zgodnie z Programem Szkolenia;

e ETD — Estimated Time of Departure — przewidywany czas odlotu;
e ATO — Actual Time of Departure — rzeczywisty czas odlotu;

e ETA —Estimated Time of Arrival — przewidywany czas przylotu;

e ATA — Actual Time of Arrival — rzeczywisty czas przylotu.

(e)(3)(i)(2) Sktad zatogi, informacja o podrdéznych

PILOT IN COMMAND

CREW / FUNCTION

NO. OF PAX

e PILOT IN COMMAND — imie i nazwisko pilota dowédcy;
e CREW/FUNCTION — imie i nazwisko cztonka zatogi oraz funkcja jakg petni w trakcie

operacji lotniczej;
e NO. OF PAX — liczba podréznych biorgcych udziat w locie.
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(e)(3)(i)(3) Ograniczajgce warunki meteorologiczne

Minimalne lub maksymalne wartosci opisujgce warunki meteorologiczne, w ktérych mozliwe

jest wykonanie lotu. Wynikajg one z:

przepiséw wykonywania lotu;

Instrukcji Uzytkowania w Locie (AFM);

Instrukcji Operacyjnej Osrodka;

miniméw okreslonych w Instrukcji Szkolenia (Programie Szkolenia), w zaleznosci, co
jest bardziej ograniczajace.

WEATHER MINIMA

VISIBILITY CEILING CROSSWIND / TOTAL TEMPERATURE

VISIBILITY — minimalna widzialno$¢ umozliwiajagcg wykonanie lotu;

CEILING — minimalny putap chmur umozliwiajgcy wykonanie lotu;
CROSSWIND/TOTAL — maksymalna sktadowa boczna wiatru oraz maksymalna predkos¢
wiatru, przy ktérej mozna wykona¢ lot;

TEMPERATURE — maksymalna dopuszczalna temperatura okreslona w 10 O$rodka.

(e)(3)(i)(4) Zatozenia przyjete na etapie planowania lotu

DATA FOR CALCULATIONS

TAS WIND DIRECTION WIND SPEED

TAS — True Airspeed — rzeczywista predkosé powietrzna;
WIND DIRECTION- kierunek (meteorologiczny) wiatru;
WIND SPEED- predkos¢ wiatru.

(e)(3)(i)(5) Informacje o trasie lotu

ETO

ATO ROUTE MSA Safe Alt. | Plan Alt.
MH |TIME| DIST. | MT |WCA | GS | B2 |2 o= =

ETO — Estimated Time Over — przewidywany czas nad punktem;

ATO — Actual Time Over — rzeczywisty czas nad punktem;

ROUTE- nazwa punktu zwrotnego lezgcego na trasie lotu;

MH — Magnetic Heading —kurs magnetyczny miedzy wyznaczonymi punktami trasy, z
uwzglednieniem obliczen nawigacyjnych i poprawki na wiatr;

TIME—czas lotu pomiedzy wyznaczonymi punktami;

DIST.— odlegtos¢ pomiedzy wyznaczonymi punktami;

Wydanie 1z01.04.2014
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e MT— Magnetic Track -magnetyczny kat drogi pomiedzy wyznaczonymi punktami bez
uwzglednienia poprawki na wiatr;

e WCA- Wind Correction Angle — obliczona poprawka na wiatr;

e GS—Ground Speed — obliczona predkos¢ wzgledem ziemi;

e MSA — Minimum Sector Altitude — (dot. VFR) minimalna bezpieczna bezwzgledna
wysokos¢ lotu, uwzgledniajgca przewyzszenie o wartosci 1000ft nad najwyzszg
przeszkodg w danym sektorze na mapie;

e Grid MORA- (dot. IFR) minimalna wysokos¢ bezwzgledna zapewniajgca w danym
sektorze (ograniczonym przez linie potudnikdw i rdwnoleznikdw) przewyzszenie nad
terenem oraz przeszkodami o wartosciach:

o 1000ft w obszarach innych niz gérzyste oraz w ktérych elewacja wynosi nie
wiecej niz 5000 ft AMSL;

o 2000ft w obszarach gérzystych oraz w ktdrych najwyzsza elewacja wynosi 5001
ft AMSL lub wiecej;

e Safe Altitude — (dot. VFR) minimalna bezpieczna bezwzgledna wysokosé lotu
zapewniajgca przewyzszenie:

o 1000ft nad najwyzszg przeszkoda lub elewacjg terenu w promieniu 2 NM od
kazdego punktu planowanej trasy, gdy planowany lot przebiega nad gestg
zabudowg miast lub osiedli lub nad zgromadzeniem o0séb na otwartym
powietrzu;

o 500ft nad najwyzszg przeszkodg lub elewacjg terenu w promieniu 2 NM od
kazdego punktu planowanej trasy;

e MEA — Minimum Enroute Altitude — (dot. IFR) minimalna wysokos$¢ bezwzgledna
zapewniajgca odpowiednie przewyzszenie nad przeszkodami oraz prawidtowy odbidr
sygnatéw radiowych od pomocy radionawigacyjnych;

e Plan Alt./FL- planowana wysoko$¢ bezwzgledna/poziom lotu na danym odcinku.

(e)(3)(i)(6) Informacje o trasie lotu na lotnisko zapasowe:
ALTERNATE

ETO | ATO ROUTE MsA | SafeAlt | plan Al
MH | TIME | DIST.| MT |WCA| Gs | MSA | =0rm® ) ==

Obowigzujg zasady wypetniania jak dla tabeli 5.

Wydanie 1z01.04.2014
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(e)(3)(i)(7) Informacje meteorologiczne oraz operacyjne

ATIS

AERODROME

INFO

TIME

PROC.

RWY

TL

WIND

VIS.

CLOUDS

TEMP.

QNH

OTHER

e AERODROME — czteroliterowy kod ICAO lotniska, ktérego dotyczy ATIS;

e INFO - Informacja — nazwa odebranego komunikatu ATIS;

e TIME - godzina obserwacji odebranego komunikatu ATIS;

e RWY - kierunek drogi startowej (drég startowych) w uzyciu;

e PROC - aktualna procedura do lgdowania wg wskazan przyrzadéw;

e TL-— poziom przejsciowy;

e WIND —kierunek oraz predkos¢ wiatru wraz z podmuchami wiatru, jesli wystepuja;
e VIS./RVR — widzialnos$¢ przy ziemi lub widzialno$¢ wzdtuz drogi startowe;j;
e CLOUDS - rodzaj zachmurzenia i wysokos$¢ podstawy/putapu chmur;

e TEMP.—aktualna temperatura i temperatura punktu rosy;

e QNH- ciSnienie QNH;

e OTHER-inne informacje.

Wydanie 1z01.04.2014
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(e)(3)(i)(8) Zestawienie istotnych czasow
TIME / FTT

SHUT

TAXI T/0 LDG DOWN

FLIGHT TRAINING
TIME

TOTAL FLIGHT TIME

NUMBER OF LANDINGS

e TAXI- godzina rozpoczecia kotowania dla samolotéw, T/O— godzina startu;
e LDG-godzina lgdowania;

e SHUT DOWN- godzina wyfaczenia silnika(éw);

e FLIGHT TRAINING TIME — czas w powietrzu;

e TOTAL FLIGHT TIME — czas lotu;

e NUMBER OF LANDINGS - liczba Igdowan.

(e)(3)(i)(9) Przydatne czestotliwosci stuzb ruchu lotniczego
ATC

UNIT FREQUENCY

e UNIT — jednostka stuzb ruchu lotniczego;
e FREQUENCY- czestotliwos¢ jednostki.

(e)(3)(i)(10) Obliczenia dotyczqce paliwa

Wymagania dotyczace niezbednej ilosci paliwa, zawarte sg w rozdziale 0 ,,Polityka

Wydanie 1z01.04.2014
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FUEL CALCULATIONS
TIME FUEL (Itr.)

TAXI

CRUISE

CONTINGENCY

ALTERNATE

FINAL RESERVE 0:45

ADDITIONAL

REQUIRED

EXTRA

BLOCK

SAFE ENDURAN.

e TAXI —ilos¢ paliwa potrzebna na kotowanie (litry);

e CRUISE — paliwo na przelot - ilos¢ paliwa potrzebna na: wznoszenie po starcie z lotniska
odlotu, przelot oraz dolot do lotniska docelowego wraz z podejsciem do Igdowania
(okre$lana w godzinach/minutach oraz litrach);

e CONTINGENCY —ilo$¢ paliwa na nieprzewidziane okolicznosci (np. zmiane trasy ze
wzgledu na pogode, uwarunkowania ruchowe), wynosi ona 5% paliwa potrzebnego na
przelot - CRUISE FUEL (okreslana w litrach);

e ALTERNATE - ilos¢ paliwa potrzebna na: petng procedure po nieudanym podejsciu do
ladowania na lotnisku docelowym, wznoszenie, przelot na lotnisko zapasowe wraz ze
znizaniem i procedurg podejscia do lgdowania (okreslana w godzinach/minutach oraz
litrach);

e FINAL RESERVE —ostateczna rezerwa paliwa, pozostajgca w zbiornikach po lgdowaniu
poprzedzonym najbardziej niekorzystnym, z punktu widzenia zuzycia paliwa
scenariuszu lotu. llo$¢ odpowiada 45 minutom lotu (wyrazona w litrach);

e ADDITIONAL — paliwo dodatkowe, przeznaczone na zwiekszone zuzycie paliwa
spowodowane pracg agregatow zamontowanych na samolocie (APU, piec, odladzanie,
itp.), wyrazane w litrach;

e REQUIRED - paliwo niezbedne do wykonania lotu, suma powyzszych sktadowych (taxi,
contingency, alternate, final reserve, additional), okreslane jest w godzinach/minutach
oraz litrach;

e EXTRA - dodatkowa ilos¢ paliwa, nieuwarunkowana zadnym zapotrzebowaniem, moze
by¢ uwzgledniona decyzjg pilota dowddcy(wyrazona w godzinach/minutach oraz
litrach);

e BLOCK —ilo$¢ paliwa znajdujaca sie w zbiornikach paliwa przed rozpoczeciem lotu
(wyrazona w godzinach/minutach oraz litrach);

e SAFE ENDURANCE —ilos¢ paliwa, ktdrg mozna zuzy¢ nie naruszajac ostatecznej rezerwy
paliwa (FINAL RESERVE), jest ona rdznicg catkowitej ilosci paliwa (BLOCK FUEL) i
ostatecznej rezerwy paliwa (FINAL RESERVE), wyrazona w godzinach/minutach oraz
litrach.
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(e)(3)(i)(11) Osiqggi samolotu

PERFORMANCE
Departure
TODR TODA
Destination
LDR LDA
Alternate
LDR LDA

Special Requirements:

e DEPARTURE- lotnisko odlotu:
o TODR - wymagana dtugos¢ startu (do wysokosci 50ft), wyrazana w metrach;
o TODA - rozporzadzalna dtugos¢ startu (do wysokosci 50ft), wyrazana
w metrach;
e DESTINATION - lotnisko docelowe:
o LDR —wymagana dtugos¢ lgdowania (od wysokosci 50ft), wyrazana w metrach;
o LDA - rozporzadzalna dtugos¢ lgdowania (od wysokosci 50ft), wyrazana
w metrach;
e ALTERNATE — lotnisko zapasowe:
o LDR—wymagana dtugosé ladowania (od wysokosci 50ft), wyrazana w metrach;
o LDA - rozporzadzalna dtugosé¢ lgdowania (od wysokosci 50ft), wyrazana
w metrach;
e SPECIAL REQUIREMENTS — wymagania specjalne, dotyczace niestandardowych
gradientéw wznoszenia/znizania, predkosci, itp.
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(e)(3)(i)(12) Obliczenia dotyczqce masy i wywazenia samolotu(przyktad dla samolotu
Liberty XL-2)

MASS AND BALLANCE

Mass | Station | Moment/10
[ke] [m] (kg - m]
BEM
Front 2,026
Baggage 2,997
TOTAL ZFM
Take-off
2,586
TOTAL T/O
Landing
2,586
TOTAL Ldg.
Alternate
2,586
TOTAL Alt.
e BEM - masa podstawowa, potozenie Srodka ciezkosci wzgledem ptaszczyzny

odniesienia (ramie) oraz moment statyczny tej masy;
e Front — masa zatogi (przednie siedzenia), potozenie $rodka ciezkosci wzgledem
ptaszczyzny odniesienia (ramie) oraz moment statyczny tej masy;
e Baggage — masa umieszczona w przedziale bagazowym, potozenie Srodka ciezkosci
wzgledem ptaszczyzny odniesienia (ramie) oraz moment statyczny tej masy;
e TOTAL ZFM - masa samolotu bez uwzglednienia paliwa w zbiornikach (suma: BEM,
front i baggale) oraz moment statyczny tej masy;
e Take-off:
o FUEL - ilo$¢ paliwa w litrach, masa paliwa w przeliczeniu na kilogramy oraz
moment statyczny tej masy (podczas startu);
o TOTALT/O - catkowita masa do startu oraz potozenie $rodka ciezkosci;
e Llanding:
o FUEL - ilo$¢ paliwa w litrach, masa paliwa w przeliczeniu na kilogramy oraz
moment statyczny tej masy (podczas lgdowania na lotnisku docelowym);
o TOTAL Landing — masa do lgdowania oraz pofozenie $rodka ciezkosci;
e Alternate:
o FUEL - ilo$¢ paliwa w litrach, masa paliwa w przeliczeniu na kilogramy oraz
moment statyczny tej masy (podczas lgdowania na lotnisku zapasowym);
o TOTAL Alternate — masa do lgdowania na lotnisku zapasowym oraz potozenie
srodka ciezkosci.

(e)(3)(i)(13) Wykres masy i wywazZenia (przyktad dla samolotu Socata TB-9)

Wykres nalezy wypetni¢ zgodnie z zawartg na nim instrukcjg, a nastepnie sprawdzi¢ czy
zaréwno masa jak i potozenie srodka ciezkosci zawierajg sie w dopuszczalnej obwiedni.
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POLITECHNIKI RZESZOWSKIE]

o 4 ]

o

S X MAX 1060 kg
1050 A A

1000 /

950 /
i

900 / /
850 // .!"'/

f‘ NOTE: All white cells should be filled in.

200 Al moments. should be divided by 10,
/ 7. Record BEM mass, station and determine

moment {divided by 10} in BEM row,
750 2. Record mass for aII_ S&3t5 3nd I:-a.gga:ge
compartments in appropriate rows. Determine
/ moments {divided by 10},
} 3. Total the mass column and moment column
in ZFM row,

T00
/ 4. Record fusl quantity and determine the mass
and corresponding momant for the fusl loading
650 } during tak=off, landing and at alternate,
/ / 5. Total the mass column and moment column
in TD, Landing and Alernate row {to TOTAL
ZFM add appropriate fuel loading conditions).

600 T 1 T 1 >
60 70 &80 90 100 110 120 130 140

Moment/10 [kKg-m]

(e)(3)(i)(14) Podpisy osob upowaznionych

Flight Authorization [ Dutv 'Sﬁp'er'\}i'sb“r' B e
Signature Signature Signature

e Flight Authorization Signature - podpis osoby zlecajacej lot zgodnie z pkt. 1.8;
e Duty Supervisor Signature - podpis osoby petnigcej nadzér operacyjny;
e Pilot In Command Signature - podpis dowddcy statku powietrznego.
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(e)(4) Lista wzlotéw i ewidencja czasu lotéw

Lista wzlotéw i ewidencja czasu lotow jest dokumentem zawierajgcym dane dotyczgce
wykonywanych operacji lotniczych. Dokument ten jest on jednoczesnie rejestrem czasu lotow
zatég wykonujgcych loty w ramach ATO.

(e)(4)(i) Opis zawartosci i sposobu wypetniania

Lista wzlotow i ewidencja czasu lotow tworzona jest przy pomocy elektronicznego systemu —
chronometraz, ktéry umozliwia:

e tworzenie nowych zapiséw dotyczacych lotu;

e przeglad i edycje istniejagcych danych wprowadzonych do systemu;

e eksport danych w formie tabelarycznej do pliku typu PDF;

e identyfikacje zmienionych wpisdw wraz z informacjg o uzytkowniku, ktéry dokonat
zmiany.

W celu mozliwosci dokonania korekty podczas btednego wpisu niektore funkcje programu,
takie jak edycja lub usuniecie danych, sg dostepne wyfacznie dla 0séb upowaznionych przez HT
0sob. Usuniecie danych w takim przypadku nie powoduje wymazania danych z serwera oraz
pozostawia $lad w postaci informacji, kto i jaki wpis edytowat, czy usunat.

Liczba osdb posiadajgcych dostep do bazy danych jest ograniczona poprzez nadanie nazw
uzytkownikéw i hasetf. Lista uzytkownikdw wraz z okresleniem zakresu funkcjonalnosci
programu zatwierdzana jest przez HT.

Dane do listy wzlotow i ewidencji czasu lotéw wprowadzane sg w nastepujgcym formacie:

e Data loty;
e Nazwisko i imie pilota (w przypadku lotéw samodzielnych) lub studenta;
e Nazwisko i imie instruktora;
e Typ statku powietrznego;
e Znaki rejestracyjne;
e Numer zadania wg Instrukcji Szkolenia;
e Nr ¢wiczenia wg Instrukcji Szkolenia;
e Godzine podang w UTC:
o Rozpoczecia lotu;
o Startu;
o Ladowania;
o Zakonczenia lotu;
e C(zas:
o W powietrzu;
o Na ziemi;
o Lotu;
e Lotnisko odlotu;
e Lotnisko przylotu;
e Liczbe lotéw;
o Uwagi otwartym tekstem.
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zmiana 12 z 10.06.2023 DODATKI Strona e-15



@ 1‘3?&?&%5?%“ Instrukcja Operacyjna 10/OKL/2014

Pojedynczy zapis w liscie dotyczy lotu z lotniska odlotu do lotniska przylotu bez miedzylgdowan
na innych lotniskach. Liczba lotéw w zapisie jest tozsama z liczbg wykonanych lgdowan na
lotnisku przylotu. W przypadku wykonywania w trakcie lotu kilku lgdowan (kregédw) na lotnisku
odlotu nalezy wprowadzi¢ dwa zapisy do programu.

(e)(4)(ii) Przechowywanie i archiwizacja

Zapisy dotyczace list wzlotéw i ewidencje czaséw lotu zawarte na nosnikach elektronicznych
dokonane w ATO OKL sg archiwizowane na serwerach Politechniki Rzeszowskiej

W celu archiwizacji lista wzlotéw i ewidencja czasu lotdw drukowana jest raz na 3 miesigce
(zawierajaca dane z ostatnich 3 miesiecy) i przechowywana u Kierownika Szkolenia przez okres
minimum 5 lat.
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(e)(5) Upowaznienie HT do wykonywania lotéw w charakterze dowdédcy
statku powietrznego

Uczen-pilot moze zosta¢ wyznaczony dowddcag statku powietrznego w locie samodzielnym,
wykonywanym zgodnie z Instrukcjg Szkolenia. Zgodnie z FCL.045 Uczen-pilot musi mie¢ przy
sobie potwierdzenie wszystkich upowaznien do wykonania samodzielnych lotéw
nawigacyjnych, wymaganych na mocy FCL.020(a). Dokumentem potwierdzajgcym ten fakt jest
Upowaznienie HT do wykonywania lotéw w charakterze dowédcy statku powietrznego.
Dokument ten jest wydawany przez Kierownika Szkolenia HT i obowigzuje wytgcznie podczas
lotéw wykonywanych w ramach ATO zgodnie z odpowiednig Instrukcjg Szkolenia. Uczestnik
szkolenia musi posiadaé przy sobie takie upowaznienie wraz z dokumentem potwierdzajagcym
wazne badania lotniczo-lekarskie oraz dokumentem potwierdzajgcym tozsamos¢ na kazdy lot
samodzielny. Wyjatkiem jest pierwszy lot samodzielny w dzieri lub w nocy, kiedy to uczen-pilot
jest dopuszczony do lotu oraz nadzorowany przez instruktora przeprowadzajgcego lot
sprawdzajacy.

(e)(5)(i) Opis zawartosci

Upowaznienie HT do wykonywania lotéw samodzielnych zawiera nastepujace elementy:

e Nazwe i adres ATO;

e Imie i nazwisko uczestnika szkolenia;

e Nazwe Instrukcji Szkolenia oraz zakres szkolenia, w ktérym uczeni-pilot uczestniczy;

e Date waznosci upowaznienia;

e Zakres lotow, do ktérych uczestnik jest upowazniony (loty nadlotniskowe, przeloty,
dzien/noc itp.);

o Typy statkéw powietrznych;

e Minima pogodowe;

e Imie, nazwisko oraz podpis Kierownika Szkolenia.
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OSRODEK
KSZTALCENIA
LOTNICZEGO

(e)(5)(ii) Wz6r dokumentu

OSRODEK
KSZTALCENIA
LOTNICZEGO

POLITECHNIKI RZESZOWSKIE]

UPOWAZNIENIE HT
DO WYKONYWANIA LOTOW
W CHARAKTERZE DOWODCY
STATKU POWIETRZNEGO
NR ..../.....

Jasionka 915, 36-001 Trzebownisko
tel.[fax: +48 17 77 22 120, tel.: +48 17 77 13 300

Upowaz'nienie Wydane zgodnie 7PL-6 pkt. oklprz@prz.edu.pl, http://www.okl.prz.edu.pl

4.1.9.3, FCL.045 oraz FCL.020.

Upowaznienie dotyczy nastepujacego
zakresu lotéw:
(zakres lotow wg Instrukcji)

Na podstawie pkt. 1.11 Instrukcji
Operacyjnej 10/OKL/2014 upowazniam :

(Imie i nazwisko)
Na nastepujacych typach statkow

do wykonywania lotéw w charakterze
dowddcy statku powietrznego w lotach
samodzielnych pod nadzorem instruktora
wykonywanych w trakcie realizacji szkolenia:

(zakres szkolenia)

wedtug:
(nazwa Instrukcji Szkolenia)

Do dnia:
(data waznosci upowaznienia)

powietrznych:
(typy statkow powietrznych)

W warunkach meteorologicznych nie
gorszych niz:

(minimalny putap chmur,
widzialnos¢ oraz predkosci wiatru
—ogolna i sktadowa boczna)

Data wydania upowaznienia:
(data wydania upowaznienia)

(Imie, nazwisko oraz podpis HT)

Wydanie 1z01.04.2014

zmiana 12 z 10.06.2023

Strona e-18 DODATKI



Instrukcja Operacyjna 10/OKL/2014 @ i‘é?ﬁ?ﬁ%??é“

(e)(6) Wykaz Dostepnych Ladowisk

Wykaz dostepnych lgdowisk prowadzony jest w celu spetnienia zgodnosci z Art. 93 Ustawy
Prawo Lotnicze. Dla celdow szkolenia lotniczego mozna wykorzystywaé ladowiska, ktdre
wyszczegdlniono w wykazie. Do wykazu mozna wigczy¢ ladowiska pod warunkiem, ze ATO
dysponuje zgodg wtasciciela/operatora na wykorzystanie lgdowiska w szkoleniu.

(e)(6)(i) Wzér dokumentu
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POLITECHNIKI RZESZOWSKIE]

Wykaz Dostepnych Lgdowisk

Oznaczenie @ Nazwa Wspot. Geogr. I Charakter | Przeznaczenie | Zgoda do:
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POLITECHNIKI RZESZOWSKIE]

Lista Wykorzystania Ladowisk Doraznych

Oznaczenie Nazwa Data Podpis
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