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1. Zakres projektu

Projekt wykonawczy sporzadzono dla inwestycji pn. ,,Przebudowa drogi gminnej w zakresie
utwardzonego pobocza, odwodnienia oraz oswietlenia ulicznego przy drodze gminnej w m. Brzegi km
2+514,31 — km 2+813,50” .

Przebudowa drogi gminnej w m. Brzegi na odec. km 2+514,31 — km 2+813,50 w zakresie istniejacego pasa
drogowego (Prawo Budowlane, art. 29, ust.2 pkt 12), obejmuje:
przebudowe i odtworzenie po przekopach jezdni o nawierzchni bitumicznej,
« przebudowe istniejacego pobocza ziemnego na utwardzone, prawostronne pobocze o szerokosci
1,65m,
« profilowanie i umocnienie skarp korpusu drogowego,
« wykonanie elementéw wyposazenia technicznego drogi, tj.:
o rozebranie i przebudowe odcinkow rowow przydroznych z wylotami do istniejacych rowow
oraz budowe kaskad
o budowe sieci oswietlenia ulicznego
o przebudowe sieci teletechniczne;j
o budowe kanalizacji deszczowej

Poza pasem drogowym zlokalizowana jest budowa umocnienia rowu odwodnieniowego korytkiem
betonowym oraz plytami azurowymi na dlugosci 3,0m w obrebie wylotu kanalizacji deszczowej
(wykonanie urzadzen melioracji wodnych szczegdétowych na podst. art.30 ust.1 pkt2 w odn. do art.29 ust.2
pkt 9 ustawy Prawo Budowlane).

2. Istniejqcy stan zagospodarowania terenu.

Droga gminna objeta opracowaniem w miejscowosci Brzegi (ul.Halna) jest droga publiczng w
zarzadzie Wojta Gminy Bukowina Tatrzanska. L.aczy ona droge krajowa nr 49 i droge wojewodzka nr 960.
Po przekroczeniu rzeki Biatki droga wznosi si¢ w kierunku poludniowo-zachodnim az do lokalnego
maksimum - okolice ul. Kucéwka i tam zmienia kierunek na pénocno-zachodni. Po przekroczeniu potoku
bez nazwy wznosi si¢ ponownie az do skrzyzowania z DW 960. Ul. Halna peti funkcje gldwnej osi
komunikacyjna dla miejscowosci Brzegi. Po obu stronach wzdluz drogi zlokalizowane sa zabudowania
mieszkalne i gospodarskie.

Przedmiotowa droga jest drogg lokalng klasy L, posiada przekroj drogowy o szerokosci jezdni
4,5-6,0m. Nawierzchnia drogi jest lokalnie w ztym stanie technicznym (liczne spekania, nierdwnosci,
faty). W srodkowym odcinku zostala wykonana przebudowa w zakresie chodnika i utwardzonego pobocza,
oswietlenia ulicznego i kanalizacji deszczowej. Na pozostalym odcinku wystepuje obustronne pobocze
gruntowe. Po prawej stronie (od strony stoku) znajduja si¢ odcinki rowu przydroznego, czesciowo
mieszkancy ulozyli przepusty pod zjazdami badz rowy kryte.

Wizualne ogledziny nawierzchni drogi wskazuja na konieczno$¢ dokonania zabiegdw
popraw1ajqcych komfort jazdy:
odtworzenie geometrii drogi, odtworzenie krawedzi jezdni wraz z niezbednymi
poszerzeniami na tukach poziomych,
— wyrownanie i wzmocnienie nawierzchni,
— remonty lub przebudowy przepustow pod droga wraz z umocnieniem wlotow i wylotow,
— umocnienie rowow i skarp.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu.
3.1 Podstawowe parametry.

Dla przebudowy drogi gminnej przyjeto nastepujace podstawowe parametry techniczne:

- klasa techniczna i uzytkowa dla drogi gminnej — ,,L— droga lokalna”,

- predkosé projektowa — V,, = 30km/h,

- przyjeta kategoria ruchu — KR 2,

- droga jednojezdniowa, dwukierunkowa o podstawowej szerokosci jezdni — 5,0m,

- przekrdj poprzeczny daszkowy o pochyleniu 2%

- stosowany przekroj péhuliczny (z jednostronnym kraweznikiem)

- wykonanie z prawej strony utwardzonego pobocza o szer. 1,65m, oddzielonego od

jezdni kraweznikiem 15x30 na tawie betonowej z oporem,

Dla tuku poziomego o promieniu R=25m w km 2+564,38 — 2+627,67 zastosowano poszerzenie do

szerokosci 8,60m wprowadzone na prostych przejsciowych o dlugosciach L=30m.



Dla ruchu pieszych projektuje si¢ prawostronne utwardzone pobocze o szerokosci

podstawowej 1,65m oddzielone od jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm z odstonieciem
12cm. Po przeciwnej stronie drogi drogi projektuje sie gruntowe pobocza o szerokosci 0,75m.
Przewiduje si¢ umocnienie dna rowu prefabrykowanymi, betonowymi korytkami Sciekowymi,oraz
plytami azurowymi betonowymi na skarpach zgodnie ze szczegétem nr 3 (rys.4.1).
Skarpy nasypéw, wykopow drogowych projektuje si¢ w pochyleniu o wartosci 1:1,5. Na
odcinkach zwiekszonego pochylenia (nasyp lub podciecie skarpy) przewidziano umocnienie skarp
prefabrykowanymi azurowymi ptytami betonowymi, wykonanie murdéw oporowych zelbetowych,
wykonanie muréw oporowych masywnych z kamienia.

3.2 Geometria drogi.
GEOMETRIA POZIOMA:
+ odcinki proste wylukowano tukami poziomymi o promieniach R=25m do R=250m
« dla tuku poziomego w km 2+564,38 — 2+527,67 zastosowano poszerzenie do szerokosci §,60m
wprowadzone na prostych przejsciowych o dtugosciach L=30m

GEOMETRIA PIONOWA:
« odcinki o staltym pochyleniu z zakresu od 2,92% do 14,83% wyokraglone tukami pionowymi o
promieniach R=400m do R=600m

3.3 Pobocza.

Wzdhuz drogi projektuje sie:

o utwardzone pobocze na odcinku km 2+514,31-2+810,00 - o szerokosci podstawowej 1,65m
lokalnie nieznacznie zwezenie do szerokosci 1,50m z dostosowaniem do istniejacego budynku
na dzialce 906/4. Pobocze o nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 8cm oddzielone
bedzie od jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm z odstonieciem 12cm,

o gruntowe o szerokosci 0,75m na calej dtugosci projektowanych odcinkow po stronie lewe;,

o odstonigcie kraweznika na zjazdach przez utwardzone pobocze 4cm.

3.4 Konstrukcje nawierzchni.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27
kwietnia 2012r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych — na
podst. § 4 pkt 3.1c w ktorym mowa o: wykopach do glebokosci 1,2m i nasypach do wysokosci 3,0 m
wykonywanych zwlaszcza przy budowie drog, pracach drenazowych oraz uktadaniu rurociggdw - ustala
sig dla przedmiotowej inwestycji pierwszq kategorig geotechniczng.

Na podstawie Rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oszacowano, ze odcinek drogi posadowiony
jest na gruntach zakwalifikowanych do grupy nosnosci podloza G3.

Ze warunku mrozoodpornosci nawierzchni, ktory w rozwazanym terenie decyduje o wymaganej
grubosci konstrukcji przy zalozeniu: kategorii ruchu KR2, dla grupy nosnosci podtoza G3 oraz glebokosci
przemarzania na terenie inwestycji h,=1,2m obliczono minimalng grubos¢ konstrukcji nawierzchni:

Huin = 0,55 x h, = 0,55 x 1,2m = 0,66 m

Biorac powyzsze pod uwage projektuje si¢ nastepujace konstrukcji nawierzchni jezdni:

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI ozn. ., A’:

«  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S Scm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 7cm
+ podbudowa z thucznia kamiennego zageszczonego mechanicznie 0/31,5 20cm
« podbudowa z pospdlki zaggszczonej mechanicznie 0/63 20 cm
- warstwa mrozochronna z pospotki zageszczonej mechanicznie 14 cm

- warstwa odcinajaca z geowlokniny(**)

RAZEM: 66 cm



KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI UTWARDZONEGO POBOCZA ozn. ,,.B ”:

«  kostka betonowa brukowa 8 cm

« podsypka z piasku gruboziarnistego 3 cm

+ podbudowa z kruszywa tamanego 10 cm
zageszczonego mechanicznie

+ podbudowa z kruszywa naturalnego 19 cm

zageszczonego mechanicznie

RAZEM: 40 cm

**) - parametry geowlokniny odcinajacej (separujacej):
umowny wymiar poréw - 090 = 100[um], odpornos¢ na przebicie dynamiczne — 25[mm]

3.5 Elementy przekroju poprzecznego

obrzeze — projekt zaklada stosowanie obrzezy betonowych o wymiarach 8x30cm uktadanych na tawie z
betonu C12/15 gr. 10cm. W przypadku, gdy projektowana nawierzchnia chodnika licuje si¢ z
istniejacym badz przebudowywanym ogrodzeniem (podmuréwka ogrodzenia) — obrzezy nie nalezy
stosowac,

kraweznik — projekt zaktada stosowanie kraweznikoéw betonowych o wymiarach 15x30cm uktadanych na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 3cm i tawie gr. 15cm z oporem z betonu C12/15. Odstoniecie
kraweznika na catej dlugosci drogi — 12cm. Obnizenia odstoniecia kraweznika na zjazdach — 4cm.

korytko sciekowe — w projekcie przyjeto scieki drogowe korytkowe w postaci prefabrykowanych
elementow betonowych typu ,,mulda” na podsypce cementowo — piaskowej gr.5cm i fawie z chudego
betonu. W celu zabezpieczenia skarpy rowu projektuje sie umocnienie w postaci betonowych
azurowych ptyt uktadanych na gruncie na wysokos¢ jednego prefabrykatu.

azurowe umocnienia skarp — w przypadku pochylenia skarp wigkszych niz 1:1,5 przewidziano
zabezpieczenie skarp betonowymi azurowymi plytami.

3.6 Konstrukcje stuigce umocnieniu skarp, schody terenowe

Przewiduje si¢ zastosowanie umocnien na skarpach o pochyleniu wiekszym niz 1:1,5 w postaci
betonowych azurowych plyt uktadanych na gruncie. W przypadku znacznych réznic wysokosci i
ograniczonych mozliwosci terenowych przewidziano zelbetowe mury oporowe zaréwno na odcinku
dolnym jak i gérnym.

W km 2+747 1 2+733 istniejace schody zostana zdemontowane i zastapione nowymi konstrukcjami
nawigzujacymi wysokoscig do projektowanego umocnionego pobocza dla pieszych z kostki brukowe;.
Szczegdly konstrukcyjne oraz przekroje przedstawione sa na rysunkach nr 4.4.14.5.

3.7 Sieci uzbrojenia technicznego.
W zakresie sieci uzbrojenia technicznego przewiduje sig:
« przebudowa odcinka sieci teletechnicznej, zmiana lokalizacji studni teletechnicznej - dhugosé
83,31m,
- budowa sieci oswietlenia ulicznego o dtugosci ok. 175m
+ budowa kanalizacji deszczowej - dlugos¢ 37,7m,
Przebudowa sieci energetycznej i teletechnicznej zostala ujeta w odrebnych opracowaniach.

3.8 Pozostale elementy zagospodarowania przestrzennego
W zakresie pozostatych elementow zagospodarowania przestrzennego przewiduje sie:

« oczyszczenie istniejacych przepustdw, umocnienie wlotow i wylotéw, ewentualne ich
przedluzenie,

«  przykraweznikowe wpusty uliczne z odprowadzeniem wdd przykanalikiem do kaskady w
rowie przydroznym,

- zabezpieczenie ciggow pieszych w miejscach stromych skarp poprzez wykonanie poreczy
z rur stalowych,

« wykonanie barier SP-05,

- remont lub przebudowe zjazddw i przepustow pod zjazdami,

« przebudowe istniejacych ogrodzen i schodow kolidujacych z nowym przebiegiem
umocnionego pobocza.
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