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1. OSWIADCZENIE

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.
U. z 2023 r. poz. 682 ze zm.) oswiadczam, ze uproszczony projekt wykonawczy dla
zamierzenia budowlanego o nazwie Remont ul. Chwaliszewskiej w Odolanowie zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne;j.



2. OPIS TECHNICZNY Z CZESCIA GRAFICZNA
2.1 Podstawa opracowania
- zlecenie inwestora Gmina 1 Miasto Odolanow,
- plan sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500,
- pomiary wlasne w terenie,
- rozporzadzenie Ministra Rozwoju w sprawie sczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. 2022 poz. 1679),
- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022 poz. 1518),
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 2019 poz. 1643),
- Wymagania techniczne WT2 cze$¢ 1 z 2014 r.

2.2 Przedmiot opracowania
Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest remont drogi gminnej ul.
Chwaliszewskiej w Odolanowie na odcinku od ul. Raszkowskiej ul. Zacisze. Roboty
budowlane obejma istniejaca nawierzchnie jezdni, lewostronny chodnik oraz zjazdy.
Remont drogi zaprojektowano na dzialtkach ewidencyjnych nr: 22 1 209 obreb
301703 4.0001, Odolanéw na odcinku od km 0+000,00 do km 0+209,00.

2.3 Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Pas drogowy drogi gminnej ul. Chwaliszewskiej ma zmienng szeroko$¢ i Wynosi
9,0+12,0 m. Poczatek istniejacej drogi znajduje si¢ na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr
5323P (ul. Raszkowska), ktora posiada nawierzchni¢ bitumiczng. Koniec projektowanej trasy
znajduje si¢ w obrebie skrzyzowania z ul. Zacisze, ktora posiada nawierzchni¢ bitumiczng
oraz obustronne chodniki.
Przylegle tereny po prawej stronie drogi to tereny rolne, punkt handlowy 1 teren przedszkola,
a po stronie lewej teren cmentarza wraz z parkingiem oraz teren zabudowy mieszkaniowe;j.
Obecnie ul. Chwaliszewska posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokos$ci
wynoszacej 5,6+6,0 m. Nawierzchnia jezdni zostanie objeta remontem ze wzgledu na zty stan
techniczny.
Po lewej stronie drogi znajduje si¢ chodnik o nawierzchni z kostki betonowej 1 ptyt
betonowych o szerokosci 1,5 m oraz zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej oraz trylinki o
zmiennych dlugosciach i1 szeroko$ciach. Na odcinku od bramy wjazdowej na teren cmentarza
w km 0+051,20 do zjazdu na parking cmentarny w km 0+105,20 nie ma wydzielonego
chodnika, a w miejscu tym znajduje si¢ nawierzchnia bitumiczna. Nawierzchnie chodnika i
zjazdow réwniez znajdujg si¢ w ztym stanie technicznym dlatego zostang objete pracami.
Dwa zjazdy na teren parkingu cmentarnego w km 0+105,20 1 0+143,00 nie zostang obj¢te
robotami poniewaz ich nawierzchnia jest w bardzo dobrym stanie. Istniejacy zjazd na teren
przedszkola, ktory jest w dobrym stanie technicznym, zostanie przebudowany w celu
dostosowania wysokosciowego do remontowanej jezdni.
Istniejace uksztattowanie jezdni wykazuje zatamania osi w planie oraz spadki poprzeczne i
podhuzne umozliwiajace sprawng realizacje odwodnienia.



Po prawej stronie drogi znajduje si¢ nieumocnione gruntowe pobocze. Obecnie, z uwagi na
brak obramowania jezdni po prawej stronie jezdni, woda opadowa i roztopowa wchianiana
jest przez przepuszczalne podtoze.

W pasie drogowym ul. Chwaliszewskiej znajduje si¢ uzbrojenie terenu w postaci sieci:
wodociggowej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej, sieci gazowej, kablowej i
napowietrznej sieci elektroenergetycznej oraz sieci telekomunikacyjnej. Nie zachodzg kolizje
z tymi urzadzeniami.

2.4 Projektowane zagospodarowanie terenu

2.4.1 Droga w planie

Na dziatkach ewidencyjnych nr 22 1 209 obr¢eb 301703 4.0001 Odolanéw
zaprojektowano jezdni¢ drogi gminnej ul. Chwaliszewskiej o nawierzchni bitumicznej z
betonu asfaltowego o dhlugosci 209,00 m. Poczatek projektowanej trasy przyjeto za
skrzyzowaniem z ul. Raszkowska (droga powiatowa nr 5323P), a koniec na skrzyzowaniu z
droga gminng ul. Zacisze.

Zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 5,8 m (w tym $ciek o szerokosci 30 cm z kostki
betonowej fazowanej szarej Holland 10x20 cm o grub. 8 cm na tawie z betonu C12/15 o grub.
20 cm). Z uwagi na szeroko$¢ istniejacego wyprowadzenia z ul. Raszkowskiej wynoszacego
6,0 m, na odcinku od km 0+000,00 do km 0+015,00 zaprojektowano zwezenie jezdni z 6,0 na
5,8 m. Koniec projektowanej trasy znajduje si¢ na skrzyzowaniu z ul. Zacisze, dlatego w km
0+209,00 projektowana jezdnia osigga szerokos¢ 8,3 m.

Zaprojektowano droge w planie dostosowujac si¢ do parametrow geometrycznych istniejacej
jezdni. Projektowana trasa w planie sktada si¢ z dwoch odcinkdéw prostych, ktére zatamane sa
wzgledem siebie o kat 0,15°, a ich dtugosci wynosza:

- odcinek prosty o dugosci 132,40 m od km 0+000,00 do km 0+132,40,

- odcinek prosty o dtugosci 76,60 m od km 0+132,40 do km 0+209.

2.4.2 Droga w przekroju podluznym
Zaprojektowano droge w przekroju podtuznym dostosowujac si¢ do istniejacego
profilu podtuznego jezdni.

2.4.3 Spadki poprzeczne

Zaprojektowano spadki poprzeczne jezdni uwzgledniajac spadki na istniejacej jezdni:
- prosta przejSciowa od spadku dwustronnego lewy pas 1,3%, prawy pas 1,8% do spadku
jednostronnego lewy pas 1,5%, prawy pas 2,0% na odcinku od km 0+000,00 do km 0+015,00,
- spadek jednostronny lewy pas 1,5 %, prawy pas 2,0 % od km 0+015,00 do km 0+197,50,
- prosta przejsciowa od spadku jednostronnego lewy pas 1,5%, prawy pas 2,0% do spadku
jednostronnego lewy pas 0,1%, prawy pas 2,1% na odcinku od km 0+197,50 do km 0+209,00.

Zaprojektowano spadek poprzeczny chodnika oraz opaski wynoszacy 2% ze sptywem
w kierunku jezdni.

2.4.4 Chodnik

Po lewej stronie ulicy zaprojektowano chodnik wraz z dojSciami do furtek o
szerokosci 1,5 m o nawierzchni z kostki betonowej bezfazowej szarej Holland 10x20 cm o
grub. 8 cm. W celu dostosowania wysoko$ciowego istniejagcego chodnika do projektowanego,



przed i za zakresem projektowanej trasy nalezy przetozy¢ istniejgcg nawierzchni¢ chodnika na
dhugosciach odpowiednio 3,4 mi 1,0 m.

2.4.5 Zjazdy

Po obu stronach drogi zaprojektowano zjazdy o zmiennych szerokosciach i
dhugosciach o nawierzchni z kostki betonowej bezfazowej szarej Holland 10x20 ¢cm o grub. 8
cm. Przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu 1 drogi wykona¢ ze skosem 1 m : 1 m (za
wyjatkiem zjazdu na teren przedszkola w km 0+164,90).
Spadki podtuzne zjazdow nalezy dostosowac do istniejacych warunkéw terenowych.
Projektowane podtuzne rozwigzanie wysokosciowe jezdni powoduje uksztalttowanie spadku
podhuznego zjazdu na teren przedszkola (w km 0+164,90) ze sptywem wody w kierunku
przedszkola. W zwiazku z powyzszym wzdhuz kraweznika najazdowego znajdujacego si¢ w
linii bramy przedszkola nalezy uformowac $ciek poprzez zanizenie nawierzchni od 1 cm do 3
cm ze sptywem wody w kierunku utwardzonego pobocza kruszywem tamanym.
Zjazdy na teren cmentarza znajdujace si¢ w km 0+105,20 1 0+143,00 ze wzgledu na ich dobry
stan nie zostaly przewidziane do przebudowy.

2.4.6 Opaska

Dla tatwiejszego utrzymywania czystosci w S$cieku przykrawgznikowym, za
kraweznikiem po prawej stronie drogi zaprojektowano opaske z ptyt betonowych o szerokosci
0,5 m przylegajaca do krawgznika.
Opaske i wraz z nig kraweznik najazdowy, wydtuzono o 5,7 m poza projektowang trase w
celu potaczenia z istniejacym kraweznikiem najazdowym na dalszym odcinku ul.
Chwaliszewskiej.

2.4.7 Pobocze
Tylko na odcinku od km 0+143,75 do km 0+162,40, czyli wzdtuz optotowania terenu
przedszkola, zaprojektowano utwardzenie pobocza warstwa kruszywa tamanego 0/31,5.

2.4.8 Obramowania

Po obu stronach na krawedzi jezdni zaprojektowano kraweznik najazdowy betonowy
szary o wymiarach 15x22x100 cm na tawie z oporem z betonu C12/15 o grub. 10 cm
wyniesiony na 4 cm ponad nawierzchni¢ jezdni i Scieku. Kraweznik najazdowy, i wraz z nim
opaske, wydtuzono o 5,7 m poza projektowang tras¢ w celu polaczenia z istniejagcym
kraweznikiem najazdowym na dalszym odcinku ul. Chwaliszewskiej. Wzdtuz chodnika przed
projektowanym zakresem opracowania nalezy przelozyc¢ istniejacy kraweznik na dtugosci 2,4
m w celu dostosowania wysokosciowego do projektowanego kraweznika w km 0+000,00.
Jako obramowanie chodnika 1 opaski zaprojektowano obrzeza betonowe szare o wymiarach
8x30x100 cm na tawie z oporem z betonu C12/15 o grub. 10 cm wyniesione na 1 ¢cm ponad
nawierzchni¢ chodnika i opaski.
Jako obramowanie zjazdow (oprocz zjazdu w km 0+164,90) i czesciowo dojs¢ do furtek
zaprojektowano oporniki betonowe szare o wymiarach 12x25x100 cm na tawie z oporem z
betonu C12/15 o grub. 10 cm zanizone o 1 cm w stosunku do nawierzchni zjazdu.



2.5 Zestawienie powierzchni

Powierzchnia projektowanej jezdni: 1 219,1 m? (w tym $ciek przykraweznikowy 62,7
m?).

Powierzchni projektowanego chodnika: 253,2 m?.

Powierzchnia projektowanych zjazdow: 153,8 m.

2.6 Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego

Na ul. Chwaliszewskiej zaprojektowano jezdnie o konstrukcji:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,

- skropienie emulsja asfaltowa w ilosci 0,5 kg/m® projektowanej warstwy
wyréwnawczej,

- warstwa wyroOwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 w ilosci $rednio 90
kg/m?,

- skropienie emulsja asfaltowa w ilosci 0,8 kg/m? istniejacej nawierzchni bitumicznej
po frezowaniu profilujacym,

- istniejgca konstrukcja jezdni.

Dla chodnika oraz zjazdow zaprojektowano konstrukcje:

- nawierzchnia z kostki betonowej bezfazowej szarej Holland 10x20 cm o grub. 8 cm,
- warstwa podsypki cementowo-piskowej 1:4 lub z miatu kamiennego 0/5 mm o grub.
4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie o grub.
15 cm,

- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=2,5 MPa o grub. 10 cm.

Dla opaski zaprojektowano konstrukcje:

- nawierzchnia z ptyty chodnikowej betonowej szarej 50x50 cm o grub. 7 cm,

- warstwa podsypki cementowo-piskowej 1:4 lub z miatu kamiennego 0/5 mm o grub.
4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie o grub.
15 cm,

- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=2,5 MPa o grub. 10 cm.

Dla pobocza zaprojektowano konstrukcje:
- nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie o
grub. 15 cm.

2.7 Odwodnienie

Woda opadowa i roztopowa z jezdni poprzez spadki podiuzne i1 poprzeczne
odprowadzona zostanie do $cieku przykraweznikowego, skad poprzez wpusty deszczowe i
przykanaliki sptynie do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej ¥3400.
Zaprojektowano trzy wpusty deszczowe w postaci studni §ciekowych betonowych o $rednicy
D500 z zeliwnymi wpustami jezdniowymi D400. Z kazdego wpustu woda odprowadzona
zostanie przykanalikami z rur PVC litych o $rednicy @160 SNS.



2.8 Urzadzenia obce

Podczas prowadzenia prac nawierzchniowych, z uwagi na brak wykopow giebszych
niz 0,40 m nie zachodzg bezposrednie kolizje z urzadzeniami podziemnymi. Roboty
ziemne prowadzone podczas montazu wpustow deszczowych 1 przykanalikow
rowniez nie bedg powodowac kolizji z urzadzeniami podziemnymi.



3. PRZEDMIAR ROBOT



4. KOSZTORYS OFERTOWY



5. UZGODNIENIA



