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SCE INSTALACJI DZWIGU: Okregowy Szpital Kolejowy SPZOZ - o

ul, Panewnicka 65
40-760 Katowice

KTERYSTYKA DZWIGU: Q=1600kg / 21 oséb
e p=6 / 6 dojé¢ -
v=0,63 m/s




SPIS DOKUMENTACGJI MODERNIZACYJNEJ DZWIGU OSOBOWEGO
O NUMERZE FABRYCZNYM 0045/EUD

Opis techniczny dzwigu.
Zakres modernizacji.

Obliczenia.
1. Obiiczenie ciernosci.
2. Obliczenie wytrzymalosci liny npénej i liny ogranicznika predkosci.

Schematy.
1. Instalacja elektryczna dzwigu.

Dekiaracje zgodnosci, $wiadectwa badania typu, poswiadczenia, certyfikaty.

Rama kabinowa.
Aparatura sterowa.
Chwytacze kabiny.
Lina nosna.

Zderzak przeciwwagi.

G

. Instrulcje,

1. Instrukcja sterowania dzwigu,
2. Instrukcja konserwacji chwytaczy.

Protokoly.

Protokoét eiektryczny.




DOKUMENTACJA
MODERNIZACYJNA

DZWIG 0SOBOWY
Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

| NR FABRYCZNY: _ | 0045/EUD
| NR EWIDENCYJNY: | 3109008375
. NR DOKUMENTACJI: | 109-10-160.EX

ROK BUDOWY: 2006 N
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INFORMACJE OGOLNE

1. UZYTKOWNIK DZWIGU:

" 2. MIEJSCE INSTALACJI DZWIGU:

PRODUCENT DZWIGU:

: MA MODERNIZUJACA:

Okregowy Szpital Kolejowy SPZOZ
ul. Panewnicka 65
40-760 Katowice

Okregowy Szpital Kolejowy SPZOZ
ul. Panewnicka 65
40-760 Katowice

Elektromechanika Urzadzenn Dzwigowych
Piotr Kopiec

ul. Okrezna 16/51

41-100 Siemianowice Slaskie

El - Dzwig s.c.
ul. Felinskiego 21/1a
41-908 Bytom

2006

2010




elekiryczny, cierny

Olinowani

2:1

0045/EUD

Typ:

1600kg / 21 osob

063 mis

17,80m

6(0,1,2 3 45

6

centraina

Producent:

Rodzaj kabiny:

Elektromechanika Urzadzen Dzwigowych
Piotr Kopiec
ul. Okrezna 46/51, 41-100 Siemianowice Slaskie

| przelotowa o wymiarach: 1,40%2,40%2,075m,

rzeczywista powierzchnia uzytkowa kabiny: ~3 44m?

Producent:

Elektromechanika Urzadzen Dzwigowych
Piotr Kopiec
ul. Okrezna 46/51, 41-100 Siemianowice Slaskie

[1410kg

rama stalowa

]12130kg

mikroprocesorowe, zbiorczos¢ petna

Nr schematow

ARL-500

Nr fabryczny tablicy:

120011-PK5XG

Sterowanie:

¥p:

Yukari Dudullu Istanbul

Arkel Elektryk Elektronik Tic. Ltd. Sti.
~ Turkey

WWTY-L-1600

: Moc silnika:

6,9kW

| Srednica tarczy ciernej:

2410

| Typ rowka:

klinowy, podciety y=40°, $=95°

I'Producent:

China Ningbo Xinda Group Co., Lid.

Dongwu Town, Yinzhou District, Ningbo City,
Zhejiang Province, China Postal Code: 315113 —
China

LK250

AGB 188/2
Nr jednostki notyfikowanej 0036 (TUV)
_|PFB Srl

Via O. Respighi 105, 1-41100 Modena - ltaly

PC 30 DA ($lizgowe, dwukierunkowe)

ABFV 505/1

0036 (TUV)

72964

Cobianchi Liftteile AG

Sagegasse 5, 3110 Minsingen-Bern — Switzeriand




|8"g+9+1 S+FC

Konstrukcja:

Typ: 152 FILI

Nr badania: N. 2008/06159
Srednica / ilos¢: @10mm / 6
Klasa wytrzymatose: 1570N/mm*
Minimaina sita zrywajaca: 50,21kN .
Wspotczynnik bezpieczenstwa: 19,02

FProducent:

D.B. Lift Components S.r.l.

| C.s0 XXl Marzo, 8 — 20135 Milano — ltaly

18.

Lina ogranicznika pr@dkesc

TB(12+6+1)

Konstrukgja:

Typ: 6x19

Nr badania: 02343/05r

Srednica / ilo§é: @8mm / 1

Kiasa wytrzymatosé: 1770 N/mm®

Minimalna sita zrywajaca: 34,80kN

Wspdiczynnik bezpieczenstwa: 20,60
Drumet S.A.

Producent:

Drzwi kabinowe: -

' ul. Polna 26/74, 87-800 Wioctawek

Typ:

{PC.C2 (automatyczne, centralne 2-panelowe

o wymiarach 1000 x 2000mm)

Klefer S.A.

Producent: Ind. Area Stayroxori P.C 61100 Kilkis - Greece
20. | Drzwi przystankowe:: - o
Typ: PR.C240SF (automatyczne, centralne 2- panelowe
‘ o wymiarach 1000 x 2000mm)
, Klefer S.A.
Producent:

| Zamek drzw

. Ind. Area Stayroxori P.C 61100 Kilkis - Greece

Typ: 210/10/40
Nr badania: N°® 0071/0199/02
Nr iednostki notyfikowanej: 0830 (ECA)

Producent:

Tecnolama Fermator

. |Zderzak kabiny:-

| Ctra Constanti, Km: 3, 43206 Reus — Espania

fin

Zderzak przeciwwagi; .

Typ:

TEB (257t

Nr badania:

08/208/AP 003/E2

| Nr jednostki notyfikowanej:

0032 (TUV)

¢ Producent:

P+8 Polyurethan-Elastomere, GmbH & Co . KG

Thﬂringery Btrape 4, 49356 Diepholz — Germany

%.%"“a

TE2 (szt) |

08/208/AP 003/E2

0032 (TUV)

P+S Polyurethan-Elastomere, GmbM & Co.KG -

| Thiringery Strape 4, 49356 Diepholz — Germany

| TS0/B (frezowane)

90x75x16mm

" -"DOpuszczalne naprezenia:

244MPa

Rzeczywiste naprezenia:

159,70MPa




25. | Prowadnice przeciwwagi:
Typ: T50/A (ciagnione)
Wymiar: 50x50x9mm
Dopuszczalne naprezenia; 165MPa
Rzeczywiste naprezenia. 43,90MPa

26. | System facznosci:

L

interkom (potaczenie do dyzurki w budynku)

naped elektryczny umieszczony w hadszybiu,

natomiast sterowanie dZzwigu znajduje si¢ na
ostatnim przystanku obok drzwi przystankowych.
Dojécie do aparatury sterowej poprzez Klatke
schodowa. Zapewniona wentylacja grawitacyjna,
dopuszczalna temperatura migdzy +5°C + 40°C.

28.

Szybi o o

| murowany, brak pustych pomieszczen pod szybem.

Zapewniona wentylacja grawitacyjna 1% pola
przekroju poprzecznego szybu.

Szerokosc szybu: S:=2100mm
Glebokosc szybu: G=2700mm
Wymiary: Podszybie: Hp=1400mm
Nadszybie: H,=3800mm
Wysoko$¢ catkowita: H=23000mm
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Il. ZAKRES MODERNIZACJI




Sterowanie

Chwytacze kabiny

Lina nosna

0045/EDU
3109008375

0,63m/s

1. Typ. mikroprocesorowe,
zhiorczosé petna

2 Nr schematu: FM12BM-M47
3. Nr fabryczny tablicy: 10-04-06
4 Producent; Autivox Sp. Z 0.0.
ul. Kolumba 43/47, 02-288
Waszawa

elektryczny, ciermny

/ 21 0s6b

1. Typ: mikroprocesorowe,
zbiorczosé petna

2. Nr schematu: ARL 500
3. Nr fabryczny tablicy: 120012~
PK5XG

4. Arkel Elektryk Elektronik Tic.
Ltd. Sti.Yukari Dudullu Istanbul —
Turkey

1. Typ: PQ-4000-UD ($lizgowe
dwukierunkowe)

2 Nr badania: AT!/ LD - VA/
M120 / 01

3. Nr jednostki notyfikowane;j:
0053 (ATISAE)

4. Producent: Dynatech
Dynamice and Technology S.L.
¢/ Maria de Luna, 11. Nave 7,

2. Typ: 8x19

3, Nr badania: 124/3

4. Srednica / ilos¢:p10/6

5. Kiasa wytrzymato$ci:
1370/1770Nmm*

6. Minimalna sita zrywajaca:

47 20kN :
7 Producent: Brugg Drahtseil AG
Wydenstrasse 36, GH-5242 Birr —
Switzerland

50015 Zaragoza — Spain
1. Konstrukcja: 8x1+9+9

1. Typ: PC 30 DA (lizgowe
dwukierunkowe)

2. Nr badania: ABFV 505/1

3. Nr jednostki notyfikowanej:
0036 (TUV)

4. Producent; Cobianchi Liftteile
AG Sagegasse 5, 3110
Miinsingen-Bern — Switzerland

1. Konstrukgja: 8*1+9+9
2. Typ: 152 FILI
3. Nr badania: N. 2006/06159
4. Srednica / ilo$6:610/6

5. Kiasa wytrzymatosci:
1570Nmm’ :

6. Minimalna sita zrywajaca:
50,21kN

7. Producent: D.B. Lift
Components S.r.l. C.so XX
Marzo, 8 — 20135 Milano — Italy

1. Typ: E5 (2 szt)

5 Nr badania: 08/208/AP003/ES
3. Nr jednostki notyfikowanej:
0032 (TUV)

4. Producent. P+S Polyurethan-
Elastomere, GmbH & Co.KG

|- Fhiringery Strae 4, 49356

Diepholz — Germany

1. Typ: E2 (2 szt.)

2 Nr badania: 08/208/AP003/E2
3. Nrjednostki notyfikowanej:
0032 (TUV)

4. Producent; P+S Polyurethan-
Elastomere, GmbH & Co.KG

Thijringery StraBe 4, 49356
Diepholz — Germany

AL A s




"DOKUMENTACJA
MODERNIZACYJNA

DZWIG OSOBOWY
Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

NR FABRYCZNY: 0045/EUD
NR EWIDENCYJNY: 3109008375
NR DOKUMENTACJI: 109-10-160-EX
ROK BUDOWY: 2006

Hl. OBLICZENIA

Zenie ciernosaoi.

'b'lgiCzenie wytrzymatosci liny nosnej i liny ogranicznika predkosci.




Q 16800 kg udzwig nominalny

P 1410 kg masa kabiny, ramy, drzwi, osprzetu

M 2130 kg masa przeciwwagi

Mecomp 0 kg masa obcigzki igcznie z masami kot linowych

Mpg,, 20 kg zredukowana masa koig linowwego po stronie kabiny

Mpow: 20 kg zredukowana masa kota finowwego po stronie przeciwwwagi
Mprp 0 Kg - Zredukowana masa kota linowego obciazki (2 kota linrowe)

Mpe 0 kg zredukcwaana masa kola odchylajacego

iPcar 2 liczba két linowych po stronie Kabiny (bez kot odchylajgcych)

fpowt 1 ' liczba kot linowych porstronie przeciwwagi {bez kot odchylajacych)

H 178 m wysoko$e podnoszenia
FRear 147641 N sita tarcia w szybie (sprawnosé fozysk po stronie kabiny)
FRom 104477 N sita tarcia w szybie (sprawnosce tozysk po stronie przeciwwagi)

& liczba iin nognych
0,34  kg/m masa liny nosnej
Q liczba lin / fancuchsw wyrownawczych
1,21 kg/m masa liny wyrownawczej
3 iczba przewoddw Zwisowych
0,6 ka/m masa przewodu zwisowego
683 mis predkosé nominalna dzwigu
2 wspdtczynnik clinowania
9,81 m/s? przyspieszenie ziemskie
180 ° kat opasania na kole ciernym
3,14  rad kat opasania na kole ciernym
40 © kat rowka
0,70 rad kat rowka
95 ° kgt podciecia rowka
1,66 rad kgt podciecia rowka
0,10 wspdiczynnik tarcia w warunkach Zatadunku
0,20 wspotczynnik tarcia w warunkach Zablokowania kabiny
0,094 wspotczynnik tarcia w warunkach awaryjnego ftamowania

-ad_ku zatadunku kabin

4[005 Y - sin E
2 2

“B-v-sinB+siny
dkul zablokowania kabin S

(cos A4 — sin EJ
2 2

":'ﬁ—v-sjn[3+smy




W przypadku awaryinege hamowania

4[003 Y_ sin E}
: Z 2

T -8 y-sinB+siny

W przypadku zatadunku kabiny

4[1 ~ sin E]'
2

T - p ~ sin B
W orzypadku awaryjnego hamowania

4[1 — sin BJ
P

lTr—B‘-sa'nB

f = ¥y

tylko w przypaku kabiny w gérnym potozeniu
kolo odchylajace po stronie kabiny lub przeciwwagi
tylko w przypadku wspétczynnika przetozenia ukiadu ciegnowego >1
-~ tylko w przypadku przeciwwagi w gérnym potozeniu
~ tylko w przypadku wspdiczynnika przetozenia uktadu ciegnowego =1

+Q+ MCRcar + Mgy ) (gﬂ + a)+ MCO”‘P
r 2-r

I
2-m
FTD a]
r

‘9n +Mggear (9n ir'a)“{
SR || Ep—

s —-2r r—1 . FRcar

* Mgrear 2 ‘"—“Jt Z (mPcar Pcar -a) i"—r“_

i=1 v
M 2.
ra)+ CRowt (a, ia)_( MpTD a}
r

w't-'(gn + a)+ M comp

9n +Mgrout (9n * X

r2 -2y r—1

“ FR
) | Mgrewt 8| 5 |F 5 (o powt powt )| == 2%

r




Kabinz znajduje sie w dolnym potozeniu. Ponadto obciazenie réwne 125% udzwigu nominalnéqo

y
Msr

I“IISRcar
MSRCW‘(

-8,9
36,312
35,312

0

0,00

0,00

0,00

0,00

0

m
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
m/s*

rzedna potoZenia kabiny w szybie
rzeczywista masa lin nosnych
masa Mgg po stronie kabiny

masa Mgg po stronie przeciwwawgi

rzeczywista masa {gncuchdw / lin wyrdwnawezych
masa Mer po stronie kakiny

masa Mcr po stronie przeciwwagi
rzeczywista masa przewodu zwisowego
opdznienie przy hamowaniu kabiny

T,= 1708227 N
T,= 10447,65 N
e"= 1,97

T/T= 1,64

PRAWDA

mis

rzedna potozenia kabiny w szybie
rZeczywista masa lin nognych
masa Mg po stronie kabiny

masa Mg po stronie przeciwwawgi

rzeczywista masa tancuchow / lin wyrownawczych
masa Mgg po stronie kabiny

masa NMgr po stronie przeciwwagi
rzeczywista masa przewodu zwisowego
opoznienie przy hamowaniu kabiny

T

H

15190,88 N
T,= 10427,53 N
e= 1,90

T/T= 146

PRAWDA




Przypadek lii: Hamowani

Kabina znajduje sie w gdrnym potozeniu. Ponadto cheigzenie rowne 0% udzwigu nominalnego

v 8,9 m rzedna potozenia kabiny w szybie

Msg 36,312 kg rzeczywista masa lin nognych

Msrcar 0 kg masa Mg po stronie kabiny

Msreot 36,312 Kg masa Mg po stronie przeciwwawgi

Mg 0,00 kg rzeczywista masa tgncuchow / lin wyrownawczych
Mcrear 0,00 kg masa Mg po stronie kabiny

Mecrowt o kg masa Mgr £O stronie przechwwagi

M 16,02 kg rzeczywista masa przewodu zwisowego

a 05  m/s” opdznienie przy hamowaniu kabiny

T,=  8109,34 N
T,= 972268 N

PR 1,90

rzedna potezenia kabiny w szybie
rzeczywista masa lin nognych
masa Mg po stronie kabiny
masa Mgy, po stronie przeciwwawgi

rzeczywista masa fancuchow / lin wyréwnawczych
masa Mgg po stronie kabiny ;
masa Mcg po stronie przeciwwagi : !:
rzeczywista masa przewodu zwisowego
m/s* opéznienie przy hamowaniu kabiny

T,= 6994,63 N
T,= 35622 N 1]
e™= 6,29
7 TdT= 1964  PRAWDA i

KONSTRUKTOR-TECHNOLOG |

mgr in2. Marcin Skorczak

Obliczenia sprawdzit:




Q 1600
P 1410
D, 410
D, 400
Dpo 250
Nis 3
N, 0
Nequiv(t} 6,7
P., 50210
d, 10

n 6

r 2
G, 712,44
P 34800
do 8

G, 60,92

1160
780
78

Kg
kg
mim
mim
mim

udzwig nominalny ‘
masa kabiny, ramy, drzwi, osprzetu

srednica kofa ciernego

Srednica k&t linowych

$rednica kofa ogranicznika predkosci .
liczba kot linowych na ktdrych zachodzi przegiecie proste
liczba kot linowych na kiérych zachodzi Lrzegiacie dwustronne
zasigpcza liczba két ciernych

minimalna sita Zrywajacaiing nosng

srednica nominalna lin nosnych

ilose fin nosnych

wspotczynnik ofinowania

masa lin noénych

minimalna sifa zrywajaca ling ogranicznika predkosci

srednica nominalna liny ogranicznika predkosci

Masa liny ogranicznika predkosgci

sita ciagu wigczajgca chwytacz (kierunek doh)

sia napiecia

sita tarcia
przyspieszenie ziemskie

Nequivip=

106,
og| 205 100N,

D, 12,894
log | 77,08 {ui]
h




PRAWDA

PRAWDA

KONSTRUKTOR-TECHNOLOS

mgr iné. Marein Skorczak

OO N

Obliczenia sprawdzit
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IV. SCHEMATY

E'ek_tryczna dzwigu.
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Yedek terminallerin baglantis
Connection of additional terminal

Anschluss zusatzlicher Terminal

Podtaczenia dodatkowego terminala
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Bu tablo, REVKON revizyon karti (izerindeki YH ve YL yedek klemenslerine badlanan
arin rumuzlarini gostermektedir.

Fhis table shows the cable abbreviations connected to the additional terminals
YL on REVKON car top controller. - -- e

EK-YT




L0OZLL'0Z 600Z°LL'60 .Numza_,ﬁmuzoma_s«.mmw | oL €0 0%S iz o6 IV
‘E]E lEIB ‘AR - O - .
18d iQ red = FACSPAM-TIOSFIM INTYMOWYLDOUd L JYWGIRYID RN
n““mzoEm o TVRITY VM OSAYVN PINFAZIMIY AQZYE Y1ISYY AGNIM AMOYILS ._mzi.ﬁ_m.?q TIAHY -
|
|
E |
¥ ” 4
d £ @ P
i NOWAZY
o« = @
. Z E
2 = = £24d
- < o« o« T
P %z vees ~ £zud
(=] jau] [u]
. T zalz4d
: 2 8 & : ]
= = =
. S vizZud
£+ = LZ4d
NOXA3Y
0 os{Am yoAulemowelBboud a
. @luszoe|od
W
|
3 B IMZ¥Q IXHOWONOLOS LXVINOY 18348 , 5
¥ [MZY¥Q INYONONOLOS LAVINOY ¥ 048 ]\ {] f NOYMATY
YINSZYIOIZHd LUVLINOY TAVS 0l
YINIZYIOR0 0D3INTA4 IHVINOM (ALS Bds YIS | AVS | MS ,
- ~ 92 —
\|l 521
. P A
g f 8 B = 8 -9 £l g
- a2 8 B S e T
R S - ——912id




0L £0 095 (91T 06+)

TV

L00Z°L0°L0 ¥
; cejed te1e( A8y (7378d ANOZOMY HAS : _._.—.Eou.dmx._c._!;.s Y
u”,mv_,mwofm R, ;<>>om§a<v_z emoyueisAzad 2fog[e)sul BuemoAigelald AGNIM AMOYILS TINV 005-THY THYEY -
AMONHNYLISAZYHD TINVD
1-92-19 ! !
[
4 i ! 4
[ GO ¥ IMZHEO
v ! "
T
Z-192-18% I L8|
- LT |
L [T "
4
7-%83-18%
3 3
AMONNVLEISAZYD 1INV
| b
b i
" 0-19-19% 1% “
- | g ¥ IMZYa , -
Era L | | !
i :
o 7 T I i
= 2193144 I L0 !
= L I :
- | e ! D
0 VAR ,W [ Cart o
4 _ o YRZLX0%ZaIT
Z-183-1494 [ sl : ﬁ
AMDIMZHOGYN 13NN ﬁ
AMONNYISAZEd 13N Y
lllllll , |
|
Y !
7-%@1-18x |
3 — ]
e«
-l T T T LEOLATAH
[ J-ayin ==
® 8-011%%
=] i ¥ -3
oy, Z-182-193 Lo
- {muxx AMOLMT EARYH TINYD
@ ]
b AMOANYLSAZYEd 13NV
i y=HEI-1a9M | S |
g I [S1
“ o-ta-wi Ay |
" |
|| D% | g v imzda -
x N | 1
3 t | )
- Z£-183-78% | !
L i
THX
YaIXH
ToLNE TN




TIHEY .

LOOTLOLY o S mzom_cg(ﬁ”_m , 01 £ 095 1LZ 06+
ETeq ‘ejeg ey : = ) JTUDI @D ARG~y
. W MOTARYN emoyuBlsAzic vloe|elsu) euBMOYAIqR Rld AGNIM AMOYILS 1INVd 005-18Y AUV -

AMOANY LS AZHd T1BNYL

1--93-19A | |
,, o-1g-184.0  f
1
IR G ¥ IMZHO
¥ i ! "
a2 T
. = Z-1g3-1a o L8 ||
2-X b A
vl ]
5
7~193-19M
AMDINYISAZHD 13NVd
[ 1
| i
" LIS T A |
1
L=10-1D At . ||
F ﬂ | _ ¥ IMZY¥a ;
w T 1 I |
=1 z-m-1ed | L || !
- v_A | I — L -
w-xy, B ity s Vi
|
YA ; | - YRZLXO04ZTIT
Z-1tg3-78x L —=__ | ﬁ
AMOIMZAOOYN 13NWd ﬁ
I
AMOANTIS AT Hd TANYD
S 1
y _ m
-l g
1=%dI~18A ] i

AMOIMZIAOVN 13NV

H-442-1aM

¥

AMOANYLISAZMG 13NYd

Z-183-718)

¥ imzZya




LOOZ'LOLO

Ol £0 045 1912 06+)

TV

v
releq le1eq tasy 1Z3Zdd ANDZOMYHIS . _ e -
pren ANZOALYWOLNY IMZHA ANFOMAOG J4UWOD |DNID MMM Y,
Duuwz_\omz . Y MDSABYN emoyueisAzid efoejejsul euemeyiiqeiald AGNIM AMOYILS 1ANY 00S-THY T4HYY -
. AMOMNNYLSATHL TINY L AMOXNYLSAZHAD T3NYd
_ﬂ | 1-83-18% r 1
| g-1g-1a | ST P A
4 : | [ T | i 4
9 IMZHQ | L1818 | poiEE e W imEEa
1 1 ¥ x 4 | i
t =] - |
| Do |20 B[ gty | 1]
L _ Zx | —— b
u | v 7
)
T-Ng)—
; : !
AmOINYLSA TS T3NS Va0 A4 Tz _
! [ | 3
i [ X m i | .
- g | | o-12- .
“ $h 0-19-18% ! = PR . 019~ 4F u b
— B ImZdad | B o e | b-le-iE e | ¥ IMZH0 1 —
| i & I | S
_ " a2 _ !
| | Lasy | x-va1-183Ly | 19 | .
L 4 4 T Tax L= - |
Z-ig)— 19 = T T | |
g ” | | _ a
iy ¥ , w1 ¥gzZLX0%Z031 |
2% Z—193-1Ex e 1 !
<muxx AMOIMZUOOYH 13HVA
AMONNVISAZHE 13K Vd
T |
| !
¥ P O
F=H9I-18M L |
J it e ¥ [MZud 3
7%
Z—180-194 8% ¢—190—19¥
AMimzadaYy TNV <muXv.A AMGIMZYIAYN 1INV
q : [
..:soxzq‘—w.fwmm TaANY d b AMONNYLSAZHD 1INV
r =" | 7—3H83-19H4 | 1
I ! I il
iy ?E:ai, “ o-1g-1ex e |
[ - [ ;
| g IMz¥D | by X p s v IMZYa " | |
i | ¥ = ¢ + | | ,
| . t W Wk t j | i
[ ! | Z—i93-18x ¢—191-18% b t
. B )
v




POON.__..O,WMWQ (] A3y 123744 wZONQE«.M_n._um 0v €0 0Y5 (N2 06T
. leleQ " . O o g

T WAINSIDAZYA 431314 195071 ANIIMYLSA JTUOT ST AMR oy
} m”@z_\oEm N sy IWMOSAMYN IMONNYLSAZYd | IMOBZS ATYNDAS AONIM AMOY¥ILS 1ANVd 00818V TEAEY

AMOZONYYYWOd -0

HOAMONNY LSAZHD NYMZIM MOYSIDAZYD IMINZYISM U417

Lq-
AMOZVHE '8 471
4 ANOMYIZO N uemzam |ysiodzid ud-go A
B + d13id L E:.u_.w _
¥ ' ! '
. [® @ ——> vinamvisa . o @ —— vINaLmYESN : ._.I_.,m__.
m A g
: L—=MMA , -
: oW
' H ™
H \ m
. -5 0 ! o
i YH0O g : m
” — g oA
: o=
: NP S M YHLATEINY M3 M H Q@
: |
l,, Y¥L3l + yyLand
YNV LN _mm@ > ¢INZIMY LS o
H rm
: Z- W L@
[op =
! v
: ; Q
! w
. : X
3 “ i
YHO09 : 100/¥HOD 9
i T
VHINZYHS A WL ATDVINY MZAM WHINZYAEM YHLAITINY M2 _
1 |
4 * YHlald L .EEL %
@] [ @ —> vmimmvisa @ @ —> vnEimvisa W
U, 3 =
,, | =
' i m 0
i X
| T T ™~
| -<
! 2]
job iop u|V_
=
.
VHNZYHEM YOLLATITINY MZIM :

L




TEIHY

Loozrige ‘ vl L €0 0%S {917 06+
e1en pieg "AdY Z374d INOZUMYHAS JFWOT 18YJD" MMM 7
Sgol TA . . %
ONOMLS N cASH SN MOSAHYN WIAINSITAZ Hd YHL3I AINIIMYLSA ACNIfM AMOYILS T3NYE 008-18Y fER S0
i
I
|
E| | 4
o
I
- ,
- _ -
[
3 3]
WAMNSIDAZYEd 7
1 g 3rAZYN0d 007 AQD YZOVILIIMSAM | () . 9 IrNZYAGL ZOVILIIMEAM ATD .m g YONUW ZIVILIIMIAM AGD .
IFTANNA DIAVISA AE + PINSIOM m_ : YZOYULIMSAM FPDNGS JIMYLEN AB + riNSIDM - T ¥ZOVILIIMEAM SroNNAD JIMYLSA AT + FINSIOM
a a
@ 1MZH0 YNOULS | O] 8 1MZH0 YNOULE q.1M7¥a YNOULS | (] ;
[ | [T ]
N ¥ IMZNG YNOHLS "..,.q.." ¥ IMZYC YNOYLS vimzua veouss s ) | |
L : F :
¥ Irnzvyod 407 Age Imzed [Ty . M ICAZYHOL HINZYHSM ANNOD Ads Iyl 9 VONHA MINZYNSM ANHOD AQD ¢ ..K?”
INOHLS OHAVLSN AS + TINSIDM A : IMZ¥O ANONLS DIMVLEN A + rINsiom A IMZHQ SNOHLS CIMYLESN A + MINSIDM :
3 ) ; 3
IMAZHO ANOMLE NHOAAM IINIIMYLSN T dlINVHVd IMZHO ANOYLS HHOBAM ZINTHMYLSN 1T ¥IIWVHEV IMZEQ ANONLS NYUOGAM JINSIMYISN T YLAWYHY
Pl v i
or 2} AZU3INOL ! : gy 84 Azgalhod |1 ) H gy € L Azaamod
— FI— Lo dad | : —
a 3PNZ¥d 001 ZOVTLAMEA KDDL (] a 3rNZYHOd ANOD MINZYAIM 40O 0 vEMHA ZOYTLIIMSAM A0S HOAMOEAZS D "
HAANAMOEAZS IMZHA O5QT 2IMYLSN AD + MINSIOM ! D ! HOAMOBAZS IMMZHG 9801 DIMY LSO A8 + MINSIDM iMZHa n.md,‘: 2MYLSN AB + TINSIOM '
S e T
a HOAMDAAZS [MZE0 12807 NTIMYLSN L HLIWYHYd HOAMDEAZS iMZUG 1980711 ZINTIMYLEN I} 413NV YVd HOAMOBAZS IMZHG 12807 TINSIMYLSN °L HLIAVEVd g
i
i
401 AZOVILIIMSAM ¥4 YINTIMY L8N YIMLYW LOG X8 AZOVILIIMEAM VU YINIIMYLSN YISLYW 100 X2 AZOV¥ILIIMSAM V10 VINIIMYLSN




WAIXINZOVT1IZYd “43L3d 105071 JINTIMYLSDH
AMOMNYLSAZEd | SMO9ZE ATYNDAS

0L £0 045 {01z 06+) ARV

LO0Z'LOLD ‘ !

TE1EQ TBlEQ ‘AEY (Z37¥d AINOZOMVY HAS

axA

@“m.uz_\cmvm DN ChEy TIVMOSAYYN
3
3

YHoo
LA

1]

¥ylald

FINIIMYLEN

W JTUDI3)ID MAN ~y
AGNIM AMOYILES 1INV 005-THY TaAEY -

AMDZINYYYWOL -0
AMOZYvYEd d
ANOMYIZO N

(A¥Z) HOAMOMYNYLSAZYD GNIWOY DINZYHEM UD-17""L4-1
ﬁm.sunv.s, 1yst0hzid ug-g" L J- G 4

YHLIId

VINIIM VLS

Yylald

VINAIMYLSN

9LISYELL vuldld
i

YHOO

OY131d 3Z5mH3ld

1A

§LISTEL L vHL31d “
LTV > ViR3Imvisn m
ANOTZ Y . m

1C3/vd09D

AINAFHSOd v LHld

1604

BLOSHEZL e
_Mrmm‘_m—m VINTLMYLSA

ANVLISAZHd INLYLSO




£00Z°LOTLO ] i ¥ _ % £0 095 [9I7 Og+l LY
ey ejeQ AeH 1ZAzYdd wzamag,«“ﬂ_w ! TFU05 900 NRR
SUgk, iy aex 1Y MOSAUYN WEIXINZOYI3ZYd YEL31d AINIIMYLEN AGHIAL AMOYILS 1INV 00618V TEAEY
0HLl3ld 0d13ld oyl3ld 0yl3kd Ooulild Oodldld .
i ‘0¥ TR ‘¥e "9k ‘B
E| 4
OdLId OYldld odl3ld X 0odL3id Odl3ld oY13Nd .
A4 ‘Bt ‘e ‘£ Gk L
Od13id odidld 0ydl13ld OdL3d o¥l3ld OYl13ld
— . 9y 8% e 4 ‘v ‘9 —
odlsld o¥lL3ald QYidld O¥L3ld 0dl3ld Odl3ld
o ‘or ‘LE Eit4 V2 ‘gl S
3 [ 3
g imzip 2in odl3id 0oyl3ld (O R=1T- Cyldld 0di3did 0yLl3ld
fpuamon efzph tonsd ue T IR LT TT LIS A LT L Tl LTV LT LTIl LI VLT
NO
| Odl13did [o)-RiE]L] odldld 0Y LT3k oy .13ld odL3ld L |
I, % ‘8¢ i ‘Bl L £ "
[ I
v ImEzIp EIP m 0YL=d Ccy13id Qyi3ld 0O¥.L3ld 0Yl3ld out3id
tpsower seopio wind i | T TTTOREER L] T1 T LI 1.1 il 11 1T |- LT Tt T T ﬁ
a L NO | ; 0
0dLl3id 0dl3ld 0dL3ld O¥idld 0Y13id i odL3ld .
Iy 3 ‘5t i 5 ! b |
7 :
|
g1y Imzip Ep BLOGYE 84957¢ gL95Y¢k BLYST L mmom#m,_ 9L9SYE ]
fpuaway alepim joued ua] “
NO ,
ﬂ gL L9 Sy
3 = 47 =) +l Ltz + 04 B AN ﬁL 13507 NINZIYIIZE ; 3
81y ImZ.p EIP mm INYMOQOY 1S3r BZ OHL3AId NAVINAZYd 0931 ¥V1d _ " _ ” _ _ _
Apuawoy slephm yaued uel ' . .
NG {0801uYM WNZOYTIZH L+ 9+ 9+ CE
— ANOZOVIM L
MOMINZOVY12ZYd 1250LUVM WS ZIZUd0d LS3IT YNVYMYA0d WALTkd DSOT OSOLYYM VZSTIAINACYN ' )
1MZHO ANOYLS NHOEAM YN Y LS YavISOd MINZDY1AZ4Hd INFIMOJA0 WANHYNIG W3W3ALSAS LSar YNYMOA0X ¥3131d 29S0T EMFM_& _Qmo...__ w_zm—g_{.—nw:

IMZHT ANOYLS HOBAM

y3Ldld 1280 JINIIMY LS




TV

hoom.ho.ﬁfg ey -aoy ,,Nmuma.mw‘ogadﬁmmm 2N08FAM-TI0SFIM FNTZDY10d INTYMORYHOOU 0L £0 0%5 (91T 06+)
J0l . NONOD AINFZOVY10d NNTRER MY Y.
YNONLS N ARy Y MOSAHYN HAOAMONNY LSAZ Hd 1TaNY d 3INIZ Y104 3757¥d AONIM AMOHYZLS FINV oog-1dY TEAULY -
4 E|
. AMOZONYVHEVYIWOL O
- ANOMYIZI '
AMOUYZOd B
YHINZYHSM WL ATI/INY MZIM MINZOV13Zdd
T T
1 —.— .\ Iy “ : 3
i TIng | i
Ci—d |~ ! _ |
—emp—— b L
w; M.Sm_ M/ Yids I D
|| i o 1 vl
i | 1 T
lllllllll [
S —
|
0 |
| a
yaAmoghzs YIBLMZIP M ofamolezod gyluzoe|M dUBZIE|Od
3 AMOZONYHYWOC 'O )
AMOZONYHYNOL O AmozvHud -d
- AMOZYHY ‘d ANOMYIZO '
L WHINZYHSM ¥ALATAZINYMZIM >_ZO>>KMNO o WHINZY HSM ¥ULATA/IINYAMZIM
. \ ERELEL |
ajosiam 0
IIIIIIIII |
“ Dfl& alaslim @ |®H
. H3NNaY g

yoAmoxueyshzid 1mzip nBucb eluszoejod




v
123ZYd INOZOMY 4R

o
Y MOSAEYN

£ AAAA HIAFTN/HOLYINYIS AMZET dAL
HOAMZOALYHOLNY IMHZQ ANIZIVI0d

AMOYILE ANV 005 THY

0L £0 0%S (912 06+)
I3 \a5J0 MAR

143aV

HOANZIALYWOLNY

v 1mzydd

1MZYa AINTUS

1 AMOYILS FINV

1

I
Lo |
D VR SRS S 1
2 3 3 1o
Rox° [
= 83 1 i
Z oo
= | |
ﬁ NOMARY L

- o
& 1 1
= _ _
1 1

e I

i

|

F—EJAAA

e e — — —————— )




9002 10'LT R _ @ 1MZHT YNOULE o £0 075 912 061 SR
‘e1EQ sgjeq "A9H :Z32dd INOZaMVYUdLS —————e e TS TN N
- _ e AAA HTITTHHOLYWEIS AMZHA dAL Jr0319%40 LY Y
<mu,..m_wofm N cABH O oS AN HOANZOALYWOLNY LMHZA ANIZOV 104 AMOYILE TNV 00ETHY 1434V -,
3 T T T ot T T \ 4
__ __ I [
4-E4ANA ! L
1 HOANZOALYNOLAY ! s
' U0 MINIS W4T 7 HOLVKYMI __ ___ P
: P .
i mV_ ] | !
|||||||||||||| | |
| g imz¥a o0y !
T T A I T R by 2 _
13 : 3
T B e Ea e “
| —_———— [ N A Nt b
] 1 == 2 M ]
| 1 3 g “ __
L paNrAZIMAY AGZYT viasyd | NOWARY ¢
’ 1 i [
. 1 1
a ' L —— I SR Ll - ad
T T T 1|1|s|i|u|11|1|;|;|L
3 3
%9
d 8 :
111111111111111111111111111111111 |

a = s
wt = af
= T =
@ @ 3
T Lk
-

ey

&= &

YNMOTD ¥YL1ATd




LO0ZEQ6E 60027060 N1 v
200 ered Aay 73744 SNOZGMYHJS INIGY Y WADYINNOTDAZOd WAYIQOANT Z
am

Y MOSAHYN

o €0 OvS (917 06+ ALY

JARA NTIVN dAL | TSR M
YNZOALINOYIN VIOV UNOIANON AMOYILS 13NYd 00§-THY THYAV

|||||||||||||||||| ,1111||L||!L||||T|!.
OSTATHI PRZYSTANEK
]

1MZda
YA 1SNIZ0314738 AddYlE
|
¥ol1Z0d
WoIZ0d

NHNYLEAZHd

ANZDALINDYIN 037Vd

WIFETH 807 YENHS OYMODOWY2Z
INZDALINOYM AWSYL WD 0¥
.
o
M
%}3
_"I
| |
i |
1 J
| |
Bl
1 i
i |
| i
| |
bl
e
L
~a
i
|
|
1
|
|
1
Al
|
|
a
!
i
|
i
|
=)
|
1
|
|
|
|
|
|
b
-
.
|
|
|
I
1
r
=
!
|
|
|

WAMLSNZOEIdZ38
Y¥MLENZD3|4Z38
YMLENZDIZ38
Y43HLE

¥MLSNZ03IdZ3d

1280
WZHa

k=
a
~
E

TAMZ O

|
|
|
|

(ANTIEY LSONOW)

NEERL

ANty Ls1E 1XINZOY]

TMOONY U THENS

(ANTIBY LEI8)

LYSAS

100 M

WINY N1 M2
OOINOZENHAM

SNY.ISAD

0DINOZSNWAM

IHOH M AQZVM
VINBINTOMZ
2807193700

(ANTIaY L318)

DASHS

ngNsv‘W MINFNZD ANTIRY LSONOW ‘ZIRE LTINS




0Lz ZoLL RET— 01 £0 075 (1 06+) Ry
e NOILIINND] HIOOINI 3LA0say TWOT 1D ARM "y
119 NAVYO snid—LIgYING gy TANYY -
|SJ3POIUA 3JMOSGD UIDUUIPUIRH 404 uanf aJo sJojed 2198) 840N ,_
] . ‘S4apoIUE BMDA ISS / 4OQU3 4o} Auo pasn aq upl §3330s LINI-X ¥ ,
]Ez {dosuas) AQ | UM {405UISH AD 1
B EENGPEITITE (N AO | usaJb/aiium (Nny A0 he " L
3I0q {Josuas) Ag § 010 (Josuas) AS
uaaJb sumodg @ A | usadbumodg 19m AS A &
: yud -3 -3 Nk
fnab +J +7]
u - moTRA -a -0 L*
13101A +0 +0 :
G | mayiRA - %301 -1 ZL w : ¢
{310 + 01 T . n ,ﬂ !
yuid - njog -va. . 9 , | —
ApJB + 0jog +YQ q | _
3 ya10/p3d —8 | yoasead -8 -8 y ,_ 5
aoa/amag _ +8 ) d0g/3ma +8 +8 £ ,
‘ | WA/ MO1NA —y | ¥ma/sorRA -y -v z
yoyg /uaadd . +y | sypmg/usadt +y +y )
g . g
(JSSS) Japoua |58 AL {4a%0S od—E)
] : (15°)S) J3p0IUa SOQUIS ()S'}ogud) Jepalus joaui 10ulWda) Japoduy LINI—X
juswubisso uid Japoua ajmesay SNd—LI9YINS




1Y

uetsiA -1V

goozeh el 1 PAN1YHOT 3103 ANTZOYI0L oL EC 095 (9LZ 0641

: 'z374d INOZAMYHAS L L

ee — [LINHILNT JINF2Z0V10d : TPUDT |20 AN Q
Y MOSAYH ITOHINCH FANTYAZ WALSAS 00§-1uY AGRUM AMOYTILS TANVd 00S-THY THARY

4 - 3JOMLOS -

4t ks 7 dainod

Amo|AZ-p /

>zo;zmw¢
:mE_Nu\
Tasiaz

i

=3
=<
e
3

YNMD1S ¥LAd
005 T4V

ACNIM AMOYWILS TANY G
00G-THY

BIOMIOS
LoisiA DAY

ARBYZD

Tusforz

=
I=2

- =
=
=g
ER=]
<]

YNMD1D ¥1A1d
0os- 1Y

AGNIM AMOYUILS TANY 4
005-1¥Y




200770181 ¥ T
ejeq cgpeq "A9Y -727Y4 INOZOMY HAS o_..mo e.«m Eﬁm.emv U
o JIW0I M40 MMM 7
S v_,_qmzofm AN Ae IV AMOSANVH ALYWIHOS INYMOSULSYZ TuYy 138s amosais sfauey THAUY -
4 4
3 A A AG alUDsjE BU ZEIO } @juuR|O e , A 3
N N suo|sali0 yazakim yokzotuoowod AmzeN Cod
= = S | | =
| ZAp @luolls BU ZEIO g Blewnjoy ¢ BIAY C N
sz 1L o) vazohim AmZEN | -1
— — . v : O
ramozvyy3Zud IMM3AD an1 MONOYLIYNOY YMZIVYN TV Y 0BIANGOHd NLAYLNOY <_—.o_z_u_ma
a O O VHINZYNIZHd BNT YHOLHYLINOY ¥yMZYN (YUY oy X o
3 O O o ;
M~ M) . (AyT+) 001 euffiousisjay gycajenN
B O O ¥yoF JINGHLS YN 31§ IFACGFYNZ MINSONAD M ]
318 3rnaArvynNz HINSONOO
1 _1 gsSV FINANTON M J UN
4 o.<u¢fP||n.3 tANdOYdd GOX q
(03] o0 o

o3




DOKUMENTACJA
MODERNIZACYJNA

N

FABRYCZNY:
NR EWIDENCYJNY:

NR DOKUMENTACJL:
ROK BU

R

V. DEKLARACJE ZGODNOSCI,

DZWIG OSOBOWY

Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

0045/EUD
3109008375
109-10-160-EX

i
|

DOWY:

4WIADECTWA BADANIA TYPU,

xama kabinowa.
\paratura sterowa.

ina nogna.
Zderzak przeciwwagi.

Chwytacze kabiny.

POSWIADCZENIA, CERTYFIKATY




EXWIND
D. J. Grobelni
64-100 Leszno, ul.Lesna 1

§97-223-41-83
0N 300861709
 info@exwind.pl v pl iy

tel/fax 0-65 526 90 98
tel. 0-65 526 8% 74

www.exwind.pl

POSWIADCZENIE WYKONANIA : RAMA KABINOWA

Nr: 09/10

1. Nazwa i adres zamawiajacego: El- Dzwig s.c.

ul. Felinskiego 21/ 1a
41-908 Bytom

Miejsce instalacji :

. Data predukeji podzespohu : Kwiecien 2010 r.

. Opis podzespolu Nr fabryczny

Typ

Masa ramy
Zawieszenie
Prowadniki
Chwytacze
Rozstaw prowadnic

‘oswiadeza si¢ , ze podzespol zostal wy
technicznych dozoru technicznego, oraz normy

K.Garczarczyk , J.Skowronek

Obcigzenic maksymalne :

konany zgodnie Z wymaganiami warunkow
PN/ENSL1 ; PN/ENSL2;

EX 160/10/09
Centralna, uktad 2:1
1600 kg
590 kg
@400*6*Z10 mm
T16
PC 30DA nr: 72 964
1550 +5 mm

KONTROLA JAKOSCI
inz. Rafal Marchewka

mgr inz.

WIND 8.
.J. Grobelni y

réin Biernaczyk

Leszno dnia : 09.04.2010

08 04 1




D. J. Grobelni
64-100 Leszno, ul.Leéna 1
tel/Ffax 0-65 526 90 98

i\l) el 0-65 526 89 74
= N 3 S SRR www.exwind.pi

POSWIADCZENIE WYKONANIA RAMA KABINOWA
Nr: 09 / 10

Nazwa i adres zamawiajacego : El— Diwig s.c.
K.Gareczarczyk , J.Skowronek

ul. Felinskiego 21/1a
41-908 Bytom

Miejsce instalacji :

3. Data produkcji podzespohu : Kwiecien 2010 r.

. Opis podzespolu Nr fabryczny : EX 160/10/09

' Typ : Centralna, uktad 2:1
Obciazenic maksymalne : 1600 kg
Masa ramy : 590 kg
Zawieszenie : @400*6*J10 mm
Prowadniki . : T16
Chwytacze : PC 30DA nr: 72964
Rozstaw prowadnic : 1550 +5 mm

wiadcza sie , ze podzespol zostal wykonany zgodnie Z wymaganiami warunkow

chnicznych dozoru technicznego, oraz normy PN/ENS81.1 ; PN/ENS8L2;

Iw podzespot dzwigu poddany zostal kontroli jakosci wykonania ;

TEDZIAL WYTWARZANIE
réin Biernaczyk '

 KONTROLA JAKOSCI

. inz. Rafal Marchewka mgyr inz. M

08 04 3

Leszne dnia : 09.04.2010




Elekronik Tic. Lid. §ti.
11-Sehit sok. No:36 Y. Dudullu-Ums

e
pe designation / Tip tomint

51000-6-4:2007

N 55016-2-1:2004+-A1:2005

" Methods of =ﬁ|eas
- measurements; /. R
rahatsizlik c‘il;‘ﬂmeleri.

BN 55016-2-3:2006

N 55011:2007

EN 61000-3-2:2006 Fmonikleri yayimimi.

[ 610D0-3-3:1995

ltage iluctuatiqﬁs ‘afid flicker, for equipment subject to conditional

Limitation’ )
Sigimleri, Gerilim Dalgalanmalary ve Kirpigma Sy Degerleri-

connection /

rgeiransient immunity. / Ant yiikselme

( ndu_é_'t'e.d RF disturbances immun
Boziflmalara karg: bagigikhk. -

{ /EC
ires EAMC Arkel-

Clendirme midiri, EMC

Esim Test Hizmetleri San. ve Tic. A.S.
IMES Sanayi Sitesi C Blok 308. Sok. No:46 81260 Y. Dudtull: - Istanbul / Turkey
Tel : +90 (216) 365 76 90 Faks : +90 (216} 365 76 89 E-mail: esim(@esimn.com.ir Web | www esim.com.ir




ARKEL

. Elektrik Elektronik
AEKEL  Tic. Ltd. Sti.

Tic. Sicil No: 386628-334210
arigazi VD. 079 005 2637

SerNo: 111210011 1] PR3 [X[G]

AT-UYGUNLUK BEYANI | |
EC-DECLARATION OF CONFORMITY

elge No/Tarih - : UB14-01/07/2009 : ' 1

malatel firma + Arkel Elektrik Elektronik Tic. Ltd. $ti.
¢ manufacturer : Bostanci Yolu Cad. Sehit Sok. No:36

Y Duduily/Umraniye/istanbul/Turkiye

Tel: +90 216 540 03 10

Fax:+90 216 540 03 09

iiniin tapimi : ARL-500 asansor kumanda panosu
duct designation ARL-500 lift control panel

Tanmmlanan iiriin asagidaki Avrupa normlarimn talimatlarina uygundur:
The designated products conform to the provisions of the following European directives

Asansor yonetmeligi : 95/16/AT, EN 81-1, EN 81-2 ¥
Lifts Directive 95/16/EC, EN 81-1, EN 81-2 ‘ !

Sertifika No : NL 05- 400-1002-048-03 o
Certificate No ' ' | ‘ :

Onaylanmis kurulug & Liftinstituut B.V Buikslotermeerplein 3811025 XE E
Notified Bedy Amsterdam The Netherlands ID No:0400 ‘

Elektromanyetik uyumluluk direktifi 2004/108/AT
Directives of ¢lectro magnetic compatibility 2004/108/EC

EN 55011 Issue 2007
EN 61000-6-4 Issue 2007 - |
EN 61000-6-2 Issue 2005

 EMC test laboratuvart: Esim Test Hizmetleri San. Tic. A.S. .
" Eme test laboratory Imes San.Sit. C blok No:308 Yukar: Dudulu / Istanbul |

SEYAN B_ELiRTILEN TALIMATLARA UYGUNLUGUNT BELGELER, OZBLLIKLER! ILE iLGILI GARANTI HAKKI ICERMEZ. URUNLE
KTE VERILEN TUM GUVENLIK UYARILARI, MONTAJI VE 1SLETIM TALIMATLARINA GYULMASI GEREKIR.

- Yetkili Imza o
Legally binding signature
Caglar Ayaz

Bostanci Yolu Cad. Sehit Sok. No:36-Y.Dudullufistanbut
Tel: (0216) 540 03 10-11-12 Faks: (0216) 540 03 09
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Description of e product
, Tm{i@m@m; %‘ggﬁé& _

Mame. &ﬂé aﬁéz:ére%s ﬁf %%“ae
%aﬁufezctumr

certfivate -%??éﬁ)iijﬁr '

.

Cariilicale isgugd-oning: ﬁﬁ&%%& :
af the f@%lswmg mqmﬂ @m@ﬁ%s

Date and rurmber of the
eboritony reporl :

Date of ‘E}f}’wﬁ;mmmaﬁw

Annexes with this i 'imm%m

Bdditional remarks

Conchsion

lssued in Amsierdam
Date of issue . May 12,4

CIETRGTITLON B, B

Mame and addressof the

Test taboratory L

esed by LHITSEOELY,
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Report belonging to type-  + ML (06-400-1002:048-03
examination certificite nr.

fate of igsue of cartificats d

May 12, 2006

Murmber and dale of ravision

Adkel ARL Series ii;iﬁ'ﬁﬁﬂirﬁi"?aﬁeifar electric il

Contems

| (ifis Directive 95/16/EC,

Requirements L LT
. Standand EN £4-1.11968)

Manutacturer . Arksl Elektrik - Eleltronik Tie. 4d. St
Bostanoi Yolu Cad. Gineyl Sokak MNo'b
yigieart Duduliu, fstanbul, Tutkey

Conirol Papetior alactic s

besoription of ift component .

ARL Serigs Lift Control Panel

Type

Wiktur Almere premises {Natherlands)

Laboratony

January — May 2008

Pate of examiration

Examination performed by - P ) Schaareman

g

sie

- The Arkel ARL Jeries it Control oanal is a complete iift controiler?
for two spead oF WVE electric lifts. The instalier i Harthermiors free 10,
other features, for example he can ghoose batwaen mantal orautoma
Aty TR

WL, GEARARILOMRS  ute My 1, 20R Page 107

s, welevegfiin o wnky ol et witligaed W PRrBIES: S FfE

©on PR T Y A NE By A LETaA ALK
Fot, +35 {0320 - 435 G 05 | www iRt A UYAT vl S
e 430 (0920 - 435 06 &6 1 penractp B vangurel M . T

G Rerberas, wble ’ :

i BE _

ety ey ?;;f veprisdioed sy o B pRR peatss
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195 ¥E Amterdam | HE - 1020 HA Amsterdam
5, Dangwn fass o by w1

¥ (hpmnal of Copiastd nr, BAITENGS

ikt YG7EHNE
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The ARL Series Lift Conirol Panels contains POR's connecied to the safety chain.
These POR's have been subjected o type-examinations and fulfit to the requirements
of the EN 81-1.

Main switohes are not part of the delivery of Arkel and the responsibility of the instailer.
Tre tain switches shall fulfil to the article 13.4 and 13630 the EN 8141, also
additional National requirements ray be applicable tfor example the Neutral conductor
raust be switched),

The confrofler is located in a metal cabinet which: provides a protection batter then
1P2x. A separate Recal-operation box is provided. l iarts and terminals are marked
properly accordingly the a‘ieﬁiﬁﬁa_@_{iﬂ ram. Parls reimain ive after switching of the
main switch are separated, covered and marked srppeiy.

The safoty clreuit (220VAC) is supplied fromthe s
“noutral” of the safety ciroult ig-connected dirst
floating clrouity. The control paniels are provids phase monito
(MKR). i & problem with a phase 0Ceurs, 1he i will stop immediately

Several protections against overheating are provided; the
monitored via thermistor R2, the controller itsslf i monifored:
and Iy case of VUVF the bigak e storis motiored via o e
i the temperature is 100 high, the Tift controlier will stop th

continue lis service asjong as the ovetheated parthas not

apol

The wiring in the conftralier shall be dimensioned properly for the currents invoived
uring normal operation of the lift Topreventm o yellow, green, biue and
yeliowgreen coloured wiring will be used ather then

for profective earth and neutral

& motor and the mechanical brake are always activated by mirimal fwo contactors.
& supply for these contactors is only possible i the safety chain isclosed.

he main contactors used in the controiier to siop the machine (KU1, KUZ, KH, KF,
 KPA and KPB belong io the category AC-3 88 defined in EN-60947-4-1. The tested
todel used contaciars from the brand General Electric series LC1 which fulfil to these
requirements. Contaot ratings shaltbe dimensioned accordingly their application.

The inspection and recell switch are breaking the safety chain by positive separaticn,
normal operation of the ift s not possibie. Via & normally open contact on the switch
and a direction push button the safety shain is rastored for inspection:or recall drive. if
Both switches are actuated, only inspection drive is possible, The ing ectionfrecall
switch and direction buttons belong 1o category AC 15 as defined in! 94
fulfil to articls 14.1.2.2 of the EN 81 ' i

en if the run timé Timiter has tripped, inspaction operation will functions”
Utomatic fovement of the car-door is stopped by all safety switches, This |
by switching off the neutral from the automatic door control card.

ME, BGAH0IH0LMNE o My FL W Pagadef7
vy o ar viker e wTR R s from AR HY . X
et B L. - 3oAFETY AKE Thow oA L i T Y m A ARESEHT
B, Bow 3A0EY Tel +31 {020 495 06 06 werw ifHnstituetal - 1 YAT apmbain
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fat

Darameter sattings and wiring connections must be done corectly, conformity with this
cortificate and to the requirements of the harmonised standard ars influenced by them.
To assure conformity Arkel provided instructions and guide-fines, Ta.obtain conformity
to the harmonised standard BN 81-1 installers must cohnect and program the
controlier according these documents. (Arkel ARL Sefies Litt Cont o progduct
deseription, programming manual and éle s dorne inApnl

ZR087.

R T P

ochrioa deals AL

e e e e o e

gi.j%*i of safely cﬂsﬁé@é@%&

'he examination asked for by Arkel is limited to the controller, the componants used in
he controlier, the inspection box and the recall operation box. The examination of the
Arkel ARL Series Uit Control Panel took place at Wiltur Almere premises in the
Netharlands. For the tests a VWWF controller was available. We performed all
functional tests necessaty to prove sonformitty tothe requirements of the harmonised
standards EM 811,

Reviewing the fechnical documentation, instructions and slectrical diagrams provided
by Askel ars considerad as part of this examination. b

first some discrepancies with the harmonised standard were found.
lated 1o documentation, materials used, markings, parameter seffings {
¢ parameter “parking with door open” is not ashowed in the EN 81) and the glectrical
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iring of the safety circult, Arkel investi igated, ghang&d andlor ypdated the
{émcum&m@ﬁm materials, markings and electi ical diggrams,
After exarnination of the final technical file, the Arkel ARL Saries Lift Control Panal

design was found in accordance o the r@ammmémé of the harmarised standards EN.
a1-1.

ﬁarmﬁms&é fs"faﬁéarci &E‘é.. 8‘1 ’3 'é'h& m
Beries Lift Control Panel praduct deseription

B.V. issues a type-
Panel for glectris ifts, |

the specif ﬁ&t(ﬁﬁﬁ addmmal sxamz "aﬁéﬁ by Lif S %ﬁ".‘ m é?ci&r ite] dafarmm@

whether a new type-examination certificate i ne&aswry;. \dditional examination shal
be reguested by the certificats holder,

Liftinstituut BV,

ir. VA A Barendregt
Sem%r {ficer Certifi mizfm aﬂé ?‘@&hﬁﬁi
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REVISIONS OF CERTIFICATE -

Rev.. | Date Summary of revision

: REVISIONS OF REPORT, BELONGING TO THE CERTIFICATE

Rev: [Date T Summary of revision
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ZERTIFIKAT

Certificate no.;

Notifled body:

Applicant/
Certificate haolder:

Date of submission:

Man ufacturér: :
Preduct, type:
Test Laboratory:
Date and

Number of test report:

EC-directive:

Statement:

Certificate date:

'EC type-examination certificate

ABFYV 505/1

TUV Stddeutschiand Bau urd Betrieb GmbH
Zertifizierungsstelle :

fllr Aufzige und Sicherhsitsbautells
Westendsfralle 189, D-806586 Miinchen

Ccbianchi Littteile AG

- S#gegasse 8

CH-3110 Minsingen-Bern
2000-10-19

Cobianchi Liftteite AG
S&gegasse 5
CH-3110 Munsingen-Bern

Progressive safety gear with braking device as part of
the protection device against overspeed for tha car
moving in upwards direction, type PC 30 DA ‘

TUV Stddeutschland Bau und Betrieb GmbH
Abteilung Aufzlige und Sicherheltsbauteile
Westendstralie 189, D-80686 Miinchen

‘2000-12-12
505/
95/ 16/EC

The safety cormponent corforms to the directive's
safsty requirements for the respsciive scope of
application stated on page 1 and 2 of the annex to this
EC typs-examination certlficate.

2000-12-12

.. Zertifizierungsstells fUr Aufzilge und Sicherhelishalieile S
EC-ldentification number: 0038

Y

Pater Tkalec




SUDDEUTSCHLAND

Annex to the EC type-examination certificate No. ABFV 505/1

Scope of Application

Progressive safsty gear (acting downwards)

Permissible fotal mass of car and rated load or courterweslght in using

gears,

depends on manufacturs, condition and width of the guide raiis running surface

Minimum running surface width 32 mm

L Manufactured by Conditlan T?T:?Ii.m‘asnsla(;g)
f gdrawn dry 225 -3124
drawn oiled* 215-3205 .
machined dry 185 - 3238 .
machined oiled* 212 - 3533

Minimum rurning surface width 20 mm

Total mass (kg)

Manufactured by ‘ Condition min. - max.
drawn or machined ] dry- or ofled” 225 -2038

Braking device (acting upwards)
Permissibie brake force when using the brakin

cendltion and width of the guide ralls running surface

Minirnum runaing surface width 32 mm

L Manufactured by Condition ‘ Brake force (N}
] min.. = max.
drawn dy | 3530-48040
t drawn oiled*  3378-50306
| machined dry 3059 - 50830
i machined olled* 3338 - 55458

Minimum running surface width 20 mm

Manufactured by '

‘Condition /

Brake force (N) l
min. - max.

drawn or machined ‘

dry or ofled* l

3532-31084 |

* Minerai Olis without additives (e. g. iubricating ofls C according to DIN 51517 part 1)

- Maximum tripping speed of cverspeed governor and range of maximum rated speed

Maximum tripping speed {m/s)

2,50

Maximum rated speed (m/s)

2,00-2,17)

Blade width of the gulde rails

2B8-FFAe-ho/AnABFVE05-1gb_00 oo

718

one pair of safety

g devices in twos, depends on manufacture,

mm

- page fof2




SUDDEUTSCHLAND

Conditions for the brake davice -

Since the braking device represents only the decslerating slement of the protection devige
against overspeed for the car moving in upwards direction, ths speed manitoring element for
upwards direction must be an overspeed governor which also retrasts the brake device as per
EN 81-1, section 8.9, ' , , . ,

The forces acting in upwards direction on the guide rails must bé safely absorbed (s. g.
without shifting the guide ralls in upwards dirsction). :

Remarks

Due to the characteristics, the brake force for the progressive safety gear acting downwards
and the brake force for the braking device acting upwards are rot permanently ralated fo each
. other. They can be adjusted separately. The permissible total mass stated in 1.1 thus also Is
not permanently related to the permissible brake force as defined in 1.2, however the limit
values may be not higher or lawer.

The permissible brake forces must be applied to the lift system in such a manner, that the
empty car moving in upwards direction is not decelerated by more than 1g.

Pursuant to the standard EN 81, annex F, paragraph 3, section 3.4. a) 2) the total mass
determined for adjustment purposes rmay be 7,5% higher or lower.

“in order to prbvicie identification and information about the basic design and its functioning and
to show the environmental conditicns and connection requirements pettaining to the tested
and approved type, and to define which parts have been tested, drawing ,Progressive safety-

‘gear type PC 30 DA" dated September 1998 Is to be enclosed with the EC type-exarnination
ertificate and the annex thereto. '

The EG type-axamination certificate may only be used in connection with the pertinent annex,

"helARABFVS05-1g5_00.doe page 2 of2




A Bremsfangvorrichtung Type PC 30DA

- Parachute & prllse progressive internatlonal Patant

ngianchl Lifcteile AG Progressive safety-gear Nr, PCTICHO7/00075 |~ Date: 08.1998
260

130 - [240)

; 7-1& | (\/}
| ©

200
200

- GEPRUFT -

10 Bau- und Setriebstechnlk GrmbH
Unternehmensgruppe TUV Saddeutschiznd
Reglon_dayemn
Zantofoblellung Auplge upd Slchethelisbautelle

140

i

73
70

N




Cobianchi Lifttelle AG

EG-Konformitétserklarung fiir Sicherheitsbauteile, 2003
EC-Declaration of conformity for safety components, 2003
Attestation de Conformite EC / Dichiarazione di conformita EC, 2003

Cobianchi Lifiteile AG
Sagegasse 5
CH-3110 Miinsingen

ersteller/Manufacturer:
Jbricant/Produttore:

Bremsfangvorrichtung gegen Ubergeschwindigkeit abwarts kombiniert mit
Bremseinrichtung aufwarts wirkend _

Progressive safety gear acting in downwards direction with braking

device as part of the protection device against overspeed in Lupwards direction
Parachute a prise amortié contre vitesse excessive vers en bas avec
dispositive protégeant ia cabine qui monte contre une vitesse excessive
Paracadute a presa progressivo contro velocita excessivo verso in basso con
dispositivo contro velocita excessivo versao in alto.

aschreibung/Funktion
escription/Function
réscription/Fonction

scrizione/Funzione

PC14DA, PC44DA, PC15DA, PC30DA, PC60DA
Serienpummer: siche Typenschitd und Gravur auf Fangkopf
Serial number: see typ plate and engraving on each safety head
Numero de série: gardez plaque de fabrication et gravure
Numero di fabricazione: vedi sulla targhetta e incisione .

yp; Type, Type, Tipo

Baujahr/Year of manufacture/Année de construction/Anno di fabricazione:
he Typenschild, visible on type plate, visible sur plaque de caracteristique, vedere targhetta

lagige Normen/Harmonized standards

rective EuropéennelNormativa: EN 81-1/ 1998, 85/16 EG

nte Stelle der Baumusterprifung: TuV Bau- und Betriebstechnik

fied Body carried out EC certificate: | Westendstrasse 199
isme agrée/Organismo autorizzato: D-80686 Mnchen
nummetfldentification number/Numéro/Numero: 0835

¢heinigung Nr.: EC certificate nr.: No. d'attestation: Certificato numero:
DA: ABEV597 / PC14DA: ABFV597/1/ PC44DA: ABFV709
SDA: ABFVS563 / PC30DA: ABFV505/1 / PCBODA: ABFV506

temiiberpriifung erfolgt durch: TaV Bau- und Betriebstechnik
uality production check/System de qualité verifié: Westendstrasse 199
rganismo per controllo sistema: D-80686 Munchen
ummer/identification number/Numéro/Numere: 0635
t__ig’dConfi’rméd}"CO’nfirméelConfermato

ANCHI LIFTTEILE AG

dlsekpetariat  /  Technik

1S0 9001 Zertifiziertes System Reg.-Nr. 13154-01




D.B. Lift Componenis 5.1l

Sede legala:
C.so XXM Marzo, 8 - 20135 Milano

Sede Amministrafiva;

Via V. Monki, 29 A - 20016 Pero (M), ltaly
: . Tel. 02.38.100.587 - 02.33.91.20.47 :
mponenti per ascensor! Fax 02.33.91.36,43 - PI. 12823840157
Lif components E-rail: info@dblift.it - www.dblift.it
www.dbliffcomponents.com

FUNT DI ACCTATIO / WIRE ROPE
STAHLRDRAHTESILE / CARLE D'ACIER

to di Conformita' N. 2006/06159 del 27/06/2006
cate of Conformace N. 2006/06159 del 27/06/2006

tion de Confermite'! N,2006/06159 del 27/66/2006

k ***********************‘k**t***-‘k*k*"*'k'k*******k*‘*****t*t*‘*******-*
do al DPR 162 del 06/1999 Attuazione Direttive CEE 95/16

n folgenden vorschrietan DPR 162 vom 06/1999 ewd normen (CREE

g to DPR 162 of 06/1999 annx to directive of CER 95/186

td au DPR 162 of 0B6/1999 actuation de 1la directive CEE 95/16
i#*******w*******#****ft**************************************

/Your order/Bestellung/Votre ordre N. 02/20086

:asa/Votre ordre N. 02/2006
Nominale /Nominal Diameter mm. 10,0
imesser/Diam}tre nominal
fet. Tot. / Section Wire Tot. mme. 36,10
Type wire rope/Art der einlage/Type de cable 152 FILI
mt, 3,000,00

Length/Laenge/Longueur

me/Construction/Konstruktion 8*3+94+41 S+FC

nto/Lay difection/Schlagrichtung/Enveloppement D
ﬁesistenza/Rope grade/Nennfestigkeint N/ﬁmq. ’ 1570
r]sistance ' ‘
One/Preformation/Vorkonstruktion/Pre-formation EI-YES
/Unit mass/Langengewict/Masse nominale kg/mt, 0,34

0,65

ili est/Outer wires rope/Draehte/
le exterieur

io/Wire rope/Cable d'acier LUCIDA - BRIGHT

tura min./MBL/Mindestbruchkraft/ Kn 50,21
rUpture minimum '
ication/Vorschriften/Norme I80 4344

tomer /Client " POL-DEIWIG
PUNE SEALE D.10 1570/152F.AT

CW-5043
10 10.03.2005
4018 del 27.06.2006

Fr OMPONETS S.R.L. dichiara che il prodbtto sopra descritto
le norme EN 81-1 ed EN 81-2 armonizzate EN 12385-5:2004




TGV Hannover!Sachsen-Anhalt eV @ Member of TUV CERT L

Certification No.: -

;_3;:éciﬁed Office;

;'Cer_t_'iﬁsatc_e' owner: ‘

-é'i_‘_'type-examlnatlon eemflca’se

o of';ssuezi‘f”' L "‘1:71998-06 11

'_V CERT- Zerttf' zlerungsstelia _
_ Masoh ins Aufzugs— und Forcfertechmk

| ;.'DAR-Reg N ZLS—ZE 136:’97
: :.,_1dent Mo.: 0032 R




TOV Hannover/Sachsen-Anhalt e.V. @ Member of TUV CERT
Page 1 / 1 )

nex o the EC type—examination certif’ cate No. G&!ZUEIAP 993!52

Requxred sﬂformatlon
Lift buffer ‘versaons Aand fel _ s -
Field of: appl lcataon-'for use with’ i'fts ’n{accordance wnth EN 81 -1!2

Permissible’ Masses in depe \denc e nommal speed
Impact speed ~1 15xmax mmmal speed' o

max nommai speed
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P+S-Lift buffers, Configuration A and C

ns and see annex, page 2,3 or 4

Diepoceli®- MH 30
Steel, Aluminium

aclare that the construction

tandards used:

a5t centre for the execution

amination test

mination iest certificate No.

ronitoring by:

ifacture of lift buffer:

04.01.2002
Data

the relevant regulations of the

p+5 lift buffers with non-linear characleristic |
Jift directive 95/16/EU.

DIN EN 81-1:Febr. 1499
DIN EN 81-2:Febr. 1989

Tijv CERT-Zertifizierungsstelte fiir
Maschinen, Aufzogs- bnd Férdertechnik
des TEIV Hannover/Sachsen-Anhalt a.V.
Kenn-Nr. 0032

see annex, page 2,3 or 4

TiiV CERT-Zertifizierungsstelle fir
Maschinen, Aufzugs- und Férdertechnik
des TUV Hannover/Sachsen-Anhalt e. V.
Kenn-Nr. 0032

2002

iy
4. Hackart M. Mdtier

Signature

40356 Diephols

Tedeton (544173980-0

lastomere  Thilringes Strafie §
: Tekefax (3441 /308088 Intermet: www . prs-potyarethan 4&
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-lift huffers made fmm Dlepaceﬂ

type-exam mat;on | -
of test results for lift buffers type E1 - EI13.
uration A, B and C.

od office: TOV CERT Certification body of ' Test-No - APDO3 for config. A and ©
Harnover/Sachven-Anhalt e V. APQD4 for conifig. B

M. G632

|

&

B

£

£

E

4

L
warmination: lests for P81 buffers made from Diepocail® have boen carded out in sccordance with the §ift directive 9SHEMEL, !-E-I
Hficate number recards the permissinle foad ranges fur every type of ift butfer. A £U type-examination {est certificale can ha issued -
type of P+8- It buffer on request. The boid printed fypes af huffers are availabie at shord nofice ex. stock, the other types of buffer e
ade avaiiable on l‘equest, m
i with slowsr speeds then the nominal speed {Y0mar) used for the E\J type-cerfification, ihe [oad range zs applicable f the max, caror .E;
B

i

>
o)
L.
T
0.

eight loads are within the max. and min, Joad {%a?} according to the EU type examination.

Buffer size APGO3f APOG3/ APOD3! APOO3I APDO3! APOD3, APOO3 APGODI/ APOO3!
APOD4 APOOAI APODAI APU0A! APDOY AFO0A APOD4I APOO4 APODY/
- E145 E1 E2.40 E245 E2 E255 E345 E3 F445
Dia  {mm} bl 100 100 125 125 125 125 125 125 125
tHeight (mm)} Hl 180 160 100 100 106 100 160 180 200
Cornpression (m) 144 144 00 90 90 90 144 144 180
L.oad range - Lead (kg) ' '
max. v 1344 831 A 1661 3500 £ 1504 L
redn. 4 193 113 4, 153 310 A, 128 M
max. A 1930 672 . 1504 310 K 1344 4
. A 128 158 4 263 210 i 263 L
FMax. 688 027 568 704 1488 2268 838 1108 822
rain. 103 128 63 148 263 310 203 283 203
Bufter size APOD3] APDO3 APDO3 APDD3 APUO3] APOGH APOO3 APO03/ APOOS
| APOO4I APUO4/ APOOA] APOOA] APODA APOO4/ APOO4! APOO4! APRDY
. E4 E5-45 E5 E1345 E43° E645 E6  E11-45  E11
Dia  {mm} D! 128 140 140 140 140 140 140 140 140
Heighit (mem) Hi 200 f00 1033 180 160 200 200 250 250
Compression {mm} 180 an 90 144 144 180 180 225 225
Load range  Load {kg)
mmax. 1661 " 2744 g 3117 ¥, 2451 2 2744
gin. 103 i 203 A 208 £ 203 Al 228 g
max. 1504 L 2120 i) 2120 iy 2120 1. 2744 :
min, 153 4 203 £ 303 i 278 £ 228 |
max, 1442 1344 1980 1641 2046 1288 1866 1804 2502 H
mir. 253 303 303 303 303 253 2B 163 228
Bulfer size APO03/ APO03/ APOO3] APD03/ AP0O3] AP0O3I APGOS 1. A,
APDDA! APO04! APDOAI APOO4/ APODA APDO4/ APOO4T A
] E12 | E7.5 | E7 EB48 £8B ES E10 A, A,
Dla (mm) Of 140 185 465 166 185 220 220 A .
Height (mm) H 119 180 180 220 220 16D 220 / J.
Compression (mm) 100 144 144 198 168 198 198 I A
~ Loadrange Load (kg)
max. 5300 1. 3434 1 4078 7567 8432 1. 7.
enin. 190 3 278 4 203 465 485 1 4,
max. 4459 A 3197 44078 7043 8000 A 7
___min. {190 385 4 303 568 727 L A
. max. 3000 2837 3035 2864 3918 6500 8000 A 4
- min. 310 22 485 573 777 1344 1604 £ £
TEmryetes SR S L N2
“olyurathan. -Elustonmers Thivinper St el F4G ) s . Page 2
Thirinper Strafle 4 Telefon U5441/5980-8 E-mail: info@pus-polyirethan.de )

T& Co KG 49356 Diepholz Telefax 03441 /598088 internet: www. pus-polytirethan. de




D. J. Grobelni
64-100 Leszno, ul.Lesna 1

tel/fax  0-65 326 90 98
tel. 0-65 526 89 74

e sEs www.exwind.pl

100861709
fo@exwind.pl

POSWIADCZENIE WYKONANIA : PRZECI WWAGA.!
Nr: 14/10

Nazwa i adres zamawiajacego :  Fl - Dzwig s.c.

K.Garczarczyk , J.Skowronek
ul. Felinskiego 21/ 1a
41-908 Bytom

. Miejsce instalacji : Okregowy Szpital Kolejowy SPZOZ

ul. Panewicka 65
40-760 Katowice

. Data produkeji podzespohu : MAJ 2010 r.

QOpis podzespolu Nr fabryczny : EX P250/10/14
Masa ramy : 150 kg
Obcigzenie maksymalne  : 2500 kg
Zawieszenie : 6 x P10 mm
Prowadniki : TUR-T9
Koto linowe : 2400
Rozstaw prowadnic : 1035 - 1045 mm

o§wiadcza si¢ , ze podzespol zostal wykonany zgodnie z wymaganiami warunkéw
technicznych dozoru techuicznego, oraz normy PN/ENSL1 ;

' podzespol dzwigu poddany zostal kontroli jako$ci wykonania ;

EXAIND-S-E
B.J. Grobelni w
GLOWNY TECHNOLOG

%; é z . ér;z Marcin ﬁi@é‘nﬂ@k

e
----- ot P T T

i
ODPOWIEDZIALNY ZA WYTWARZANIE
2 LIRXGIRAEDE,

! mgr inZ. Marcin Biernaezyk

| KONSERWAC.H DZWIGOW
ORBAZ ROBAT SLEKTRY ANV ./
,,Ei-ﬁg%iﬂ ;y;{ 1 e dnia - 17 ASININ

41-908 BYFER
S

KONTROLA JAKOSCI
inz. Rafal Marchewka

SrCzarczyk
i. Felifiskiego 21/1a




UB LITt-Uraka Elevator Products

3 s ® r ® ﬁ @
Soctetd a socio unico Telephone E-Maii ‘
Via Vincenzo Monti, 29 3902 38 100 587 info@ dbliftcomponents om

20016 Pero (Mi) 3902 33912047 - K
ltaly Fax
C.F./P.L IT-05917830969 3902 33 913 643

FUNI DI ACCIAIO / WIRE ROPE. Potwierdzam
d
STAHLRDRAHTESILE / CABLE D'ACTER 22 7g0dnosé z oryginatg
A2 0% fyyr. JLATEE
to di Conformita' N. 2008/02972 del 13/03/2008 U A,
cate of Conformace N. 2008/02972 del 13/03/2008

tion de Confermite: N.2008/02972 del 13/03/2008 -
************************.*******‘k*******************************

e/Your order/Bestellung/Votre ordre N. 01/03/08/DB/MJ

lessa/Votre ordre N. 01/03/08/DB/MJ
Nominale /Nominal Diameter mm 8,0
hmesser/Diamétre nominal 2
Met. Tot. / Section Wire Tot. _ mm 23,10
e/Type wire rope/Art der einlage/Type de cable 152 FILI
a/Length/Laenge/Longueur ' ml000 X 1 = 1.000,00
One/Construction/Konstruktion B*9+9+1 S+FC
nto/Lay dlrectlon/schlagrlchtung/Enveloppement
2 N
di Resistenza/Rope grade/Nennfestigkeint N/mm 1570
de résistance '
ézione/Preformation/Vorkbnstruktion/Pre—formation SI-YES
om./Unit mass/Langengewict/Masse nominale kg/m 0,22
_fFili est/Outer wires rope/Draehte/ 0,53
- file exterieur
iaio/Wire rope/Cable d'acier LUCIDA - BRIGHT
ottura min./MBL/Mindestbruchkraft/ kN 33,34

PeCification/Vorschriften/Norme UNI EN 12385-5:2004 ISO 4344

Customer/Client POL-DZWIG

FUNE SEALE D.38 1570/152F AT DX

cals
10 22.02.2008
a4 Consegna ' ' 1654 del 13.03.2008
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1.3.2. Symbole uzywane w niniejsze]j instrukcji

1. Postanowienia ogdlne
1.1. Zgodnoéé wedhug normy

Sterownik windy ARI-500 spetnia wymagania:
Dyrektywy nt. wind 95/16/WE
- normy europejskie EN 81-1, EN 81-2

1.2. Zgodnodé elektromagnetyezna (EMC)

Sterownik windy ARL-500 i jego komponenty spelniaja wymagania:
Dyrektywy zgodnodci elektromagnetycznej 89/336/EWG

" -EN 55011 wyd. 1998
- EN 61000-6-4 wyd. 1997
- EN 61000-6-2 wyd. 1999

1.3. Opis instrukciji

Prosimy zapoznaé sig dokladnie z niniejsza instrukcja przed zainstalowaniem ukladu
sterowania winda ARL-500. Instrukcje bedzie pomocna w instalacji sterowania ARL-500 1
jego komponentdw.

1.3.1. Co zawiera niniejsza instrukcja

Opis instalacji sterownika ARL-500,

Funkcje komponentéw ARL-500,

Instalacja rozruchowa tablicy sterujacej,

Jazda rozruchowa kabiny,

Instalacja czujnikow pozycji kabiny,

Instalacja panelu sterowego w kabinie,

Instalacja kaset wezwan na poszczegdlnych pigtrach,

Podstawowa konfiguracja sterownika ARL-500

Obwod bezpieczenstwa - mostkowanie drzwi na wypadek przedwczesnego otwarcia
drzwi 1 wypoziomowania

10. Programowanie enkodera sluzacego do odwzorowania polozenia kabiny

11. Zdalna obstuga ART-500 i ADrive za pomoca uniwersalnej klawiatury ARL
12. Polaczenie dZwigdw w grupeg

e A o i

S Woisnad klawisze jednoczesnie- - — ———----

. Czynnosé w trakcie trwania operacji

‘ggﬁ Wiadomo$¢ uzupelniajaca wazne punkty




Ostrzezenia wskazuja, ze niewykonanie danego dziatania moze uszkodzi¢ ukiad.

% Wiadomosci zwracajace uwage wskazuja, ze niewykonanie danego dziatania moze
spowodowac uszkodzenie ciata uzytkownika

2. Wstep

Ukdad sterowania windy ARL-500, prezentowany naszym cennym klientom, pod nagléwkiem
»Laawansowane rozwigzania”, jest calkowicie tatwym do instalacjii i obshigi ukladem
elektroniki i sterowania.

ARL-500 jest ukladem uniwersalnym. Zmieniajac jedynie kilka parametréw, mozna go
dostosowaé do wind linowych lub hydrauhcznych z dwoma predkosciami lub VVVF, do 48
przystankéw oraz dla grup do 8 wind.

ARL-500 mozna dostosowywaé do potrzeb. Swobodnie programowalne wejdcia 1 wyjscia
znajdujace sie na tablicy gléwnej, panelu sterowym i kasetach wezwan, umozliwiaja
ustawienia zgodne potrzebami.

Dzigki tacznikom wtykowym i zlaczkom, proces rozruchu jest utatwiony. Zdziwig sie
Panstwo jak tatwo i szybko mozna caly system zainstalowag.

Tablica gléwna ARL-500 posiada wigkszo$¢ funkcji niezbednych dla kazdego ukladu wind.
Ochrona  zasilania, monitorowanie temperatury silnika, przekazniki bezpieczefistwa
mostkowania drzwi dla wstepnego otwierania drzwi i poziomowania, obstuga podwdinych
drzwi dla kazdego pietra (przelotu) - to wszystko znajduje sic w ARL-500.

Podlaczenia kabiny i szybu sg latwe dzigki gniazdom. Takze polaczenia tablic wewngtrz
kabiny i na szczycie kabiny sa za pomoca kabli z gniazdkami. Zapasowe zaciski czynia
system jeszcze bardzie] elastycznym.

Jedng z najwaznigjszych cech ARL-500 jest duzy wyswietlacz LCD i interfejs przyjazdy
uzytkownikowi, do ktérego mozna przyzwyczai¢ sie btyskawicznie. Zamiast stosowaé dwui-
lub crtero-liniowe wyswietlacze tekstu, ktore sa za mate i zbyt proste, wykorzystalismy
technologie graficzng LCD w celu zmaksymalizowania fatwosci 1 czytelnosci menu i ekranow
statusu.

Uniwersalna klawiatura ARL, ktérq mozna podigezy¢ do systemu w dowolaym miejscu
Canbus (w kabinie, na kabinie i na pigtrach) w pewnym sensie umozliwia noszenie tablicy
kontrolnej w kieszeni.

Podejmujemy wszelkie starania, aby poprawié jakosé naszych produktéw. Panstwo, jako nasz
ceniony klient, zapewniacie nam najlepsze wsparcie w tych wysitkach.

- Dezigkujemy za zakup ARL-500.

ARKEL

R B




3. Opis ukladu sterowania windy ARL-500

Uktad sterowania windy ARL-500 jest calkowicie zdecentralizowany i1 posiada rdzne
sterowniki, moduly i kable. :

glowny sterownik systemu znajduje si¢ w tablicy sterujace;.

sterownik kabiny znajduje sig w skrzynce kontrolnej, a moduly kabiny znajduja si¢ w
panelu sterowym kabiny. Sterownik i moduly kabiny sa podiaczone do Canbus
kabiny. '
moduly przywolania z pietra/ wskazniki znajdujg sig na kazdym pigtrze i sa
podiaczone do Canbus szybu przez moduly taczace poprzez wiykowe kable Canbus. :
styczniki drzwi szybowych i styczniki ochrony szybu s polaczone kablami
wtykowymi. I
skrzynka podszybia jest polaczona z tablica sterujaca za pomoca witykowych kabli. 3




3.1. Opis okablowania instalacji magistrali ARL-500
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3.2. Opis okablowania instalacji w szybie i podszybi ARL-500

ARL-500
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4. Komponenty ARL-500

ARL-500: Glowny sterownik systemu. Steruje kabina i obstuguje akcesoria systemu windy.
Uzytkownik moze skonfigurowaé system za pomoca graficznego LCD i 6-klawiszowe;j
klawiatury na gléwnej tablicy. Na tablicy gléwne] znajduja sie state przekazniki dostosowane
do rodzaju napedu, swobodnie programowalne wejécia 1 wyjscia (przekazniki i tranzystory),
przekazniki bezpieczefistwa mostkujace drzwi, ochrona fazy/silnika, wejscia monitorowania
obwodu bezpieczenistwa. Zaciski Canbus dla komunikacji szeregowej szybu i kabiny, zacisk
RS-485 dla operaeji grupowej, wejscia na podiaczenie enkodera shuzacego do odwzorowania
potozenia kabiny, gniazdo RS-232 dla podlgezenia komputera/modemu,

REVKON: Tablica sterujgca znajdujaca sig na kabinie. Stanowi polaczenie miedzy kabing i
tablica sterujaca. Steruje kabinami. Na tablicy znajdujg sie specjalne zaciski dla wtykowego
podiaczenia kabla zwisowego, wyjscia z dodatkowymi zaciskami do okablowania kabiny.
Gniazdo dla potgczenia panelu sterujacego znajdujacego sic w kabinie, gniazdo dla
komunikacji Canbus kabiny, wejscia dla obwodéw bezpieczefistwa kabiny ze ztaczami do
reezng) kasety jazd kontrolnych, wejscia dla czujnikéw magnetycznych. Ponadto swobodne
programowalne wejscia i wyjscia przekaznikow, $wiatlo kabiny, awaryjne éwiatlo kabiny,
wyjscie wentylatora kabiny, pofaczenie akunmulatora i gongu.

KABKON: Tablica sterujaca komendami kabiny. Zbiera komendy z panelu sterujacego
kabiny i wysyta je do sterownika skrzynki kontrolnej. Na tablicy znajduje si¢ gniazdko do
polaczenia sterownika, gniazda do szeregowe]j komunikacji Canbus kabiny. Wtykowe zlacze
dla przyciskéw komend kabiny, otwierania drzwi, zamykania drzwi, przyciski wentylatora 1
alarmu, przelacznik priorytetu kabiny, $wiatlo awaryine, polaczenia intercomu i gongu.
Ponadto 1 swobodnie programowalne wejscie 1 1 swobodnie programowalne wyjscie. Druga
tablica KABKON jest uzywana dla systemow z wigkszg liczbg niz 24 przystanki w celu
zwigkszenia liczby przystankéw do 48.

KK-x: Moduty wskaznikéw(wyswietlaczy) dla panelu sterowego kabiny i pieter (rézne
rodzaje wyswietlaczy punktowych i LCD lub bez wy$wietlacza). Na tablicach istniejg, gniazda
dla komunikacji szeregowe; Canbus w szybie, gniazda do przyciskow przywolywania w gére
i w dét, 1 swobodnie programowalne wejscie/wyjscie i polgczenie gongu. Moduly z
wyswietlaczami pokazuja nazwe pietra, strzatki kierunku i sygnal awarii. 2-klawiszowa
klawiatura jest stosowana do ustawienia pigter na modulach z wyswietlaczami. Przeltacznik
swiatel mijania jest uzywany do ustawiania pigter na modutach bez wySwietlaczy. Istnigjg
opcje dla moduléw przywolania/wskaznikéw:

- KK2X3057 / KK3X3057 jako wyswietlacz punktowy (kabina i pietra),

- KKLCD-A/KKLCD-B/KKLCD-C jako wy$wietlacz LCD (kabina i pietra),

- LCD-240X128A jako wyswietlacz LCD (kabina i wyswietlacz ponad drzwiami na pietrach),

- KKBT bez wyswictlacza (na pigtrach).

KBK-x: Tablice polaczeniowe na tablicy sterujacej. Te tablice sa uzywane jako zigcza na

'1abjricy‘sterujqcej*"za1niast_zacisk6W"szynowych' z wyjatkiem okattowanta zasilania i-silnika. - - -

- W ten sposdb * potaczenia kabiny i szybu sa_oddzielne i latwe za pomoca gniazd.

Pomarariczowe paski zaciskéw na tablicach KBK-7 i KBK-9 sa specjalnie uzywane dla

polaczenia kabla zwisowego kabiny. Istniejq tez kostki taczace na tablicy KBK-9 dla obwodu
bezpieczenstwa szybu i istnieja gniazdka do podiaczenia recznej kasety przywolania.

Gniazdko potaczenia Canbus kabiny znajduja si¢ na tablicy faczacej KXCBA.




Klawiatura uniwersalna ARL: Recezny terminal do zdalnej obslugi. Moze by podlaczony
do systemu z dowolnego punktu na Canbus (w kabinie, na kabinie lub na pigtrze) w sposdb
umozliwiajacy menu gltéwnego sterownika ARL-500 i naped silnika ADrive,

5. Instalacja sterownika ART.-500

W tej czesci opisane sa procedury instalacji rozruchowej, konfiguraciji i ustawienia systemu
sterowania windag ARL-500. - : ‘

5.1, Zawarto$é dostawy

System sterowania ARL-500 obejmuje rézne moduly i kable. Sterownik dziata jedynie ze
wszystkimi modutami i kablami, Przed rozpoczgciem instalacji, sprawdzi¢ zawartogé dostawy
z wykorzystaniem schematéw okablowania. Nalezy niezwlocznie zglosi¢ brakujace Iub
nieprawidlowe elementy, aby uniknaé¢ opézniei w uruchomienia,

Tablica sterujaca, tablice i moduty:
- tablica sterujaca ze zintegrowanym sterownikiem gtdéwnym ARL-500
- skrzynka kontrolna ze zintegrowanym sterownikicm gory kabiny REVKON

- panel sterowy kabiny z¢ zintegrowanym sterownikiem komend kabiny KABKON i
modulern wyswictlacza

- kasety wezwan ze zintegrowanymi modutami przywolan na pigtrach / wyswietlaczami
KK-x

- skrzynka podszybia

Kable wtykowe
~ prefabrykowany kabel zwisowy

- prefabrykowany kabel miedzy skrzynka kontrolng i panelem, sterowym kabiny (10 bolcow)
- prefabrykowane kable na pietrach Canbus

- prefabrykowane kable stykéw drzwi (5 bolcow)
- prefabrykowany kabel tablicy podszybia (12 bolcdw)
- prefabrykowany kabel (kable) pracy w grupie (4 bolce).

Pozostale komponenty
- czujniki magnetyczne i magnesy dla wykrywania pozycji kabiny :
- reczna kaseta jazd kontrolny i reczny terminal przywolania z przenoénym kablem 2 m

Produkty dodatkowe (opcje)
- terminal uniwersalny ARL z przenosnym kablem 2 m
- system glosowy GeVeZe

3.2, Sprawdzenie dostawy

Sprawdzi¢, czy komponenty ARL-500 sa kompletne z wykorzystaniem listy wysytkowej,
schematéw _okablowania i planu szybu. Sprawdzié takze dostawe wzrokowo pod katem

“ewentualnych uszkodzen.
¢zy widoczne jest uszkodzenie mechaniczne komponentow ART-500,"

¢zy oznakowanie na zespolach elektronicznych ARL-500 jest zgodne ze schematamsi,

¢zy kable szybowe i kabel zwisowy sg wlasciwej dhugosci.

Jesli brakuje jakichkolwiek zespoléw  elektronicznych ARL-500, prosimy o niezwloczny

ontakt. W przypadku uszkodzenia w trakcie transportu, nalezy to natychmiast zghosié
. Przewoznikows,
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5.3. Procedura instalacji rozruchowej

Po pierwsze zainstalowac i okablowac tablice sterujaca ARL-500 i komponenty, niezbgdne do
jazdy rozruchowej”. Jazde rozruchowa wykonuje sig w celu zamontowania komponentow
ARL-500 w szybie, takich jak taczniki kraficowe gora i déi, czujniki magnetyczne i magnesy.

Po zakoficzeniu instalacji rozruchowej, podzespoly kabiny i pigter sa zainstalowane i
okablowane. Teraz nalezy wyregulowaé ustawienia ARL-500 i obstugiwaé kompletny

system,
Zalecana procedura instalacyjna jest opisana ponizej:
Instalacja tablicy kontrolnej
Okablowanie zasilania i silnika i §wiatta szybowego
Okablowanie obwodu bezpiecz;'lstwa szybu do tablicy sterujacej
Podiaczenie kabla zwisowego do tablicy sterujace;
. | Y . .
Instalacja skrzynki kontrolnej
v
Podfaczenie kabla zwisowego do skrzynki kontrolnej
Okablowanie obwodu bezpieczelgstwa kabiny do sterownika kabiny
v
Jazda rozruchowa
Instalacja i podiaczenie czujnil!(’)w magnetycznych i magnesow

v

Instalacja i podtaczenie taczpikéw kraficowych gdra i dot

v
Tnstalacja i podiaczenie janelu sterowego kabiny

.- - Instalacja-+ pedtaezenie kaset-wezwari na pietrach — -

Ustawienie sterownika ARL-500 i uruchomienie systemu




5.4. Instalacja 1 podtaczenie tablicy sterujacej

Po pierwsze nalezy zainstalowaé tablice sterujgea i podiaczy¢ zgodnie ze schematem.
Ponizsze wyjagnienia instalacji i podiaczenia dotycza standardowej tablicy sterujacej.

ARL-S00
—ISterownik oiwnyk

LJzl=mienie
TE

Tasilaniensped
LI 12,15 W, PE
I, %, %, TF. ML

Canbus sZybu
EXCB A& X-CR2

Kabet Zwisowsy
KBK-4: X1
KRBK-# X2
KRE-7: XF3

Styki drzwi szybowych
Qchrona sZybu
ST, SR, 130, 15 PE

krzynke podszyvkia
KXCRA: X-PBRI

Feczna kaseta jazd

kartralrych
KEE-D: X114
KEK-9: XUTL-B

v bezpie. szyh
KBE-f X802
KEE-9 382

5.4.1. Instalacja tablicy sterujace)
Umiedcié skrzynke sterowniczg w planowanym miejscu i zainstalowac. Rodzaj wspornikoéw

ontazowych zaleZy od miejsca instalacjt oraz -wagt 1 zatezy od-uzytkownika.

.' & Uwaga

“Przed rozpoczeciem prac instalacyjnych upewnic si¢, ze w obszarze instalacii nie ma kabli
- zasilajacych.
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3.6. Instalacja i podiaczenie tablicy w podszybiu

Najpierw zainstalowac tablice podszybia i podtaczy¢ zgodnie ze schematem elektrycznym
Instalacja i pofaczenia sg objasnione ponize;j:

RALY
sKL2 Frzycisk alarmaowwy

Przycisk wistts szybu

| Stop avwaryjny v podszyhiu
Gniazde w podszyhio 220 ’ K /

XaPB3 o HLPl2
Styki obvwoduy Polerzenie tablicy stetujace] w podszybly
——hszpisczerstua . |_dio viyczkl X-PE1 tablicy sterviaesj.. ... ... . .
Uwaga

~ Przed rozpoczeciem prac instalacyjnych upewnié su;, ze w obszarze instalacji nie ma kabli
- zasilajacych.
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5.7. Podlaczenie obwoddw bezpieczenstwa w podszybin

Styki obwodow bezpieczefistwa w podszybiu sa podtaczone do podszybia za pomoca gniazda
X-PB3 (8 bolecdw). Te polaczenia musza by¢ wykonane jak dla potaczen bezpieczefistwa
zgodnie ze schematami elekirycznymi (patrz arkusz 5). .
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&’ Uwaga

Nieuzywane styki bezpieczeistwa musza byé zmostkowane na wtyczce X-PRB3.

5.8. Podlaczenie kabla zwisowego

System sterowania ARL-500 uzywa kabla zwisowego ze zlaczkami na obu koncach i
oddzielnie podlaczonego do gniazd na tablicach. Na tablicy sterujacej kabel zwisowy jest
podlaczony do wtyczek XF1 na KBK-9 i do wtyczek XF2 i XF3 na tablicach taczacej KBK-7.
W skrzynce kontrolnej kabel zwisowy jest podtaczony do pomarafczowych wtyczek na
ptycie REVKON.




TABLICA STERUJACA

KRI-7: XF3
KIBK-T: X2 &
ERK-9 XF

Do pnmaranczcswch ZECISKDW‘
z |EWE‘J s’imnv

KABELSTEHUJAEY
(zwmmww

E REVICRNG X2 tdpin)
7 REVICON: XF2 {18500
" REVEON: XF1 {sipinl

Do pomaraticzewych zaciskdw
zlewefstrony

KABINA

Oznaczenie zaciskdw stosowanych do stalych potaczen (869, ML1, ...) na tablicach KBK na
tablicy sterujacej jest oznakowane na tablicach. Ale dodatkowe zamsk sg oznakowane jako
YHx i YLx. Te dodatkowe zaciski YH1-YHS5 stosowane do wysokiego napigcia, a dodatkowe
zaciski YL1-YL35 stosowane do niskiego mapiccia moga by¢ dostosowane do potrzeb
uzytkownika. Na przyktad, UH1 moze by¢ uzyty do A-K5 (sygnal otwarcia drzwi), a YH2
moze byé uzyty do A-K3 (sygnat zamknigeia drzwi). Kazdy sposob pofaczenia znajduje sig
na schematach elektrycznych tablicy sterujace).

5.9. Podlaczenie skrzynki kontrolnej

Sterownik kabiny REVKON jest zamontowany na skrzynce jazd rewizyjnych. Sterownik
: kabmy REVKON jest albo. dostarczany jako oddzielny komponent do zamontowania na

miejscu skrzynki jazdy kontrolnej, albo w panelu sterowym kabmy, albo Juz jest fabrycznie

zainstalowany w panelu dyspozycji w kabinie.

- obudowa kabiny musi byé polaczona do uziemienia

- wszystkic komponenty kabiny 230VAC i 24VDC musza by¢ podlaczone do
istniejacych szyn zaciskowych w skrzynce kontrolnej zgodnie ze schematem
elektrycznym (patrz arkusz 8).



Kabsl zwisowy
{do gniazd pemaranczowych)

Tabfica komend kabiry
r  HKON (10-pin 2ocket)

Reczny kaseta jazd kortrolry

XHTZ-A XHT2R
(do riebieskich gniazd)

Gniazdo Canbus

Uniwersalna klawiatura ARL .
feVale SKRZYNKA

KONTROLNA

Fasianie kabiny
1F, WF. PE

1]
Dodalkowe zaciaki

Clywaody bezpie. kabiny
LI, PE, STR, HE, Ki,

T T TN T T

CYHI-YEHE), (YLI-YLAY KA KR
[ (zmosthonesc
i niewzywane styki)
Yientylatar kabiry % | |
iy REVKON ;
Lo o é Wwlgczniki macnetyczne
i ; MLI M2, 141, 142
Swistha kab . s : ¥
WI'? N; Y BI7, 8%
_________ R0 0 RN N N A |

JeSi gozniki krafoows détgdra
‘ (8177 818) sq zamontovwans w
szvhie, do poclgezenia uiyé

Akumulator
BAT+, 1 {8
—v_l ﬁ":’f /, / f |l \ zaciskdw na tablicy KEK-7
— AN
Swvisto svesryine / I
A, 188G
Programovwaine weidcia

P21, PI22, P23, PI34, PI2S, PS5 GONG

Programowaine wyjscla przekainikow HOP#-
PR21, PR22, PR23 Petne ohoiggenie, przaciszenie, ’
Sygraty obwartych, zamknictych bariera Swistina (strons drzvi A i B)

powolnego zamykania

’&’ Ostrzezenie

Po wylaczeniu zasilania w tablicy sterujacej, nastepujace wtyki na sterowniku kabiny sa
ciagle pod napigciem:
- wtyki §wiatta kabiny (1, NF) wytaczajg si¢ po wylaczeniu bezpiecznika $wiatla kabiny
w tablicy sterujacej (FKL),
- wiyki $wiatet awaryjnych (AA+, 1000) wylaczaja si¢ po wyciagnicciu wtyczek z
akumulatora (BAT+, 1000).

5.10. Podlaczenie obwodéw bezpicczenstwa kabiny ———

Styki bezpieczenistwa kabiny sa podlaczone do sterownika kabiny REVKON. Te po%apzema
muszg by¢ wykonane jak dla polaczeft bezpieczenstwa zgodnie ze schematami elektrycznymi -
(patrz arkusz 5).




ﬁhy Uswaga

Nieuzywane styki bezpieczefistwa musza by¢ zmostkowane na wtyczee X-PB3.
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6. Jazda rozruchowa

Przed uruchomieniem skrzynki sterujacej, nalezy wykonal ponizsze polaczenia zgodnie ze

schematami elektrycznymi:
- zasilanie

- naped

- obwody bezpieczenstwa
- S$wiatlo szybowe

abiel zwisowy

Wiylacznlk avwaryjny na rgcznej
kasecia Jzd rewizyinych

Prrefacznik kortroli clstugi (454)

tacznlk krafcoawy kahiny Znsjduje sie w
obwodzle bezpieczeristwe.

Dhwdd bezpieczeristwa

zamyka sig, kisdy uZywane 5g prIveiski kerunku
korntroli GORA (455 lub kierunku kontreli DO,

Po wykonaniu tych potaczen, kabind jest gotowa do jazdy rozruchowej. Procedura jazﬁir jest

Opisana ponizej:

- ustawié¢ przetacznik przywolywania na rgcznym terminalu przywotywania na ,,Kontrola”

(przetacznik kontroli na reczaym terminalu kontroli musi by¢ ustawiony na ,,Normalny™).
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‘&l Uwaga

Kiedy sterownik ARL-500 jest wigczony lub zrestartowany, sprawdza dolny lacznik
kraficowy (817) w celu skorygowania licznika pozycji. W przypadku aktywowania
sterownika kontroli lub przywolania przed jazda korygujaca, system moze dzialan jedynie w
., 1rybie kontroli™.

A

Uwaga .

bezpieczne) instalacji rozruchowej. W ten sposéb sterownik mozna obslugiwaé w trybie
kontroli i w trybie przywolania i nie moze go uzywac w trybie normalnym.

Po zakoficzeniu restartowania, na krétko na LCD pokazuje sie
ekran rozruchu, a nastgpnic przelacza sig na gtowny
wyswietlacz. Obserwujac diody 5V i 100 i CPU, nalezy upewnié
sig, ze do gléwnego sterownika ARL-500 dochodzi zasilanie.
Dioda CPU migoce gwattownie, kiedy wystepuje blad, albo
migoce powoli, kiedy nie ma bledu i sterownik dziala
prawidiowo.

Na ekranie bledu wydwietla sie wiadomo$é ,,Ograniczenia gérme
i dolne wyczuwane sa jednoczeénie”

Zgasi¢ ostrzezenie naciskajac klawisz ESC i wtedy jest
wyswietlany ekran ,,Recall” (Przywolanie).

Naciskajac Enter na gléwnym ekranie przechodzi sie do ekranu
hasta. Ustawienie fabryczne dla hasia to ,,000000”. Zaleca sie
zmiane hasta po wprowadzeniu parametréw windy.

Migajacy kursor na poczatku liczby oznacza tryb zmiany.
Przyciski Lewo/Prawo sa uzywane do przesuniecia kursora w
lewo/prawo, a przyciski Gora/Dé6t do zwiekszenia/zmnigjszenia
wartosci. Aby przejsé do gléwnego menu, wcisnaé Enter.
Prawidtowe hasto zapewnia dostep do menu parametréw. Bledna
warto$¢ lub naci$nigeie Exit powoduje powrét do gléwnego
ment.

Nalezy dopilnowaé, aby parametr w menu ARL-500
»Ustawienie systemu > tryb operacyjny” jest ustawiony na

obstugiwaé w trybie kontroli i w trybie przywolania i nie moze
20 UZywds W trybie normalnym.

“Uwaga _
W normalnej obstudze ten parametr palezy ustawi¢ na
»Normalna obstuga”

21

Sterownik jest juz nastawiony na ;,Tryb kontroli” jako domysine ustawienie fabryczne dla -

- »Tylko kontrola”. W Trybie , Tylko kantrola” sterownik mozna




Sprawdzié parametr ,,Ustawienia systemu > Rodzaj napedu”.
Musi byé ustawiony zgodnie z systemem napgdu windy. Rodzaj
napedu moze zosta¢ ustawiony na ,,VVVF Type-A” dla napgdu
silnika ADrive b ,VVVF Type-B” dla inmych napedow
silnikowych lub ,Hydraulic” dla systeméw hydraulicznych lub
.Two Speed” dla systeméw z dwoma predkodciami,

Ustawié wylacznik na recznym terminalu przywotania na ,,Normalny”.
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Sprawdzié¢ wejscia obwoddw bezpieczenstwa za pomoca diod
oznaczonych 1190-140 na tablicy laczeniowsj KBK-9.
Sprawdzié diody monitorujace bezpieczenstwo 120, 1301 140 na
glownym sterowniku ARL-500, Wyéwietlacz ARL-500 pokazuje
stan sygnatow 120, 130 i 140 na gléwnym ekranie. Aktywowane
sygnaly sa oznakowane za pomoca znaku ,,»”. Jesli jakié sygnat
nie jest aktywowany i oznakowany znakiem ,.”, sprawdzi¢
podtaczenie kablowe stykdw obwodéw bezpieczeistwa ze
schematem elektrycznym (patrz atkusz 5).

Mostkowaé tymczasowo taczniki kraficowe goéra (181) 1 dét
(817) za pomocy wtyku 100 w celu przesuwania kabiny w obu
kierunkach. Nalezy zachowa¢ ostrozno$é na gory i dolnym
pietrze, poniewaz laczniki krafdcowe goéra i dot nie dziataja.
Wyswietlacz ARL-500 pokazuje status sygnatéw 817 i 818 na
gtownym ckranie. Po mostkowaniu oba te sygnaly musza byé
oznakowane za pomocy ,,*”.

Ostrzezenie :

W normalnym trybie obshugi taczniki kraficowe gora
(181) 1 dot (817) nie moga by Zmostkowane.

Sprawdzié¢ polgczenie wylacznika awaryjnego na recznej kasecie
przywolaria. Weisnaé wylacznik awaryjny. Na wydwietlaczu
ARL-500 pojawi sie ostrzezenie ,,Obwdd bezpieczenstwa
wylaczony”. Diody obwodu bezpieczefstwa mna tablicy
taczeniowej KBK-9 muszg by¢ wylaczone od wtyku 112, Jesli
tak nie jest, nastepuje blad instalacji, ktdry musi by¢ naprawiony.
Nastepnie uwolnis wylacznik bezpieczenstwa.

Przestawi¢  wylacznik przywolania na ,Kontrolg”, Dioda
wylacznika przywolania (870) na sterowniku ARL-500 musi by¢
wylaczony. Na wyswietlaczu ARL-500 pojawi sie ostrzezenie
SPrzywolanie”. Diody obwodu bezpieczenstwa na tablicy
faczeniowe] KBK-9 musza by¢ wylaczone od witykn 112.

Sprawdzi¢ polaczenie wylacznikow Godra (503) 1 D6t (502) na
recznym terminalu przywotania. Dioda 503 musi sie wiaczac
przy naciskaniu przycisku Gora, a dioda 502 musi si¢ wiaczaé
przy naciskaniu przyciskn Dol Kierunek jest oznaczony
znakami /" 1 1" na wySwietlaczu ARL-500. Nalezy
dopilnowaé, aby kabina byta na ktdryms pigtrze posrednim.

Ostrzezenie
Wylacznik  przywotlania  znajduje sie  w  obwodzie
bezpieczenistwa. Obwdd bezpieczenstwa zamyka sig, kiedy

nzywane-sa-przyeiski-Géra/Dok- - - -

Mozoa tez sprawdzié za pomocy ¢krdni statusu, Nacisngé
przycisk Prawy na gtéwnym ekranie az na wyéwietlaczu ARL-
500 pojawi sie ekran stanu ,,1.1. Wejdcia: wejécia ARLS00”. -
Nastepnie nacisnaé klawisz Dét az na wyswietlaczu pojawi sie
ekran stanu ,,1.4. Wejdcia:wejscia ART.500",
Sygnat 503 musi sie wlaczac przy naciskaniu przycisku Gora, a
sygnal 502 musi sie wlaczac przy naciskaniu przycisku D6t
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Kabina jezdzi tylko z niska predkoscia (tub predkodcig kontrolng przy systemach
VVVF) w trybic obstugi przywotania (i kontroli). Sprawdzi¢ polaczenie silnika windy
przesuwajac kabing za pomocs przyciskow géra i dot w trybie przywolania. Jesli kabina
jedzie w gére po nacisnigeiu przycisku kontrolnego dét i odwrotnie, zamienié dowolng
koricowke pofaczer U, V, W silnika windy na zaciskach szyny w tablicy sterowej. '
Przejechaé kabing na pigtro posrednie. Obserwujac diody 5V i 100 9 CPU upewni¢ sig, ze
dochodzi zasilanie do sterownika kabiny Revkon. Dioda CPU migoce gwattownie, kiedy
komunikacja Canbus kabiny dziala prawidtowo lub migoce powoli, kiedy nie ma komunikacji
Canbus kdbiny miedzy gtownym sterownikiem ARL-500 i sterownikiem kabiny Revkon.

% 1 Cambs status Nacisng¢ klawisz Lewy na ghdwnym
i - BR-B : : ekranie na gléwnym ekranie az na
[ B d : wyéwietlaczu ARL-500 pojawi sig ckran
stanu ,,3.1.Status Canbus”, Dla Revkon
musi pojawi¢ si¢ znak ,+”. Oznacza fo,
ze Revkon komunikuje sie ze
sterownikiem ARL-500. Jed§li nie ma
mnaku ,+°, zpaczy to, ze nie ma
komunikacji.

o Sprawdzié potaczenie obwodu bezpieczenistwa kabiny podiaczonego do sterownika
kabiny Revkon zgodnie ze schematem elektrycznym (patrz atkusz 5).

s Ustawi¢ przelacznik kontroli na reczng kasete jazd kontrolnych na ,Kontrola”. W
takim przypadku nie mozna uruchomié kabiny za pomocg przyciskéw przywolania w
tablicy sterujacej. :

Jin aneatian W trybie kontroli dioda przelacznika
] 184 - [ELES kontroli na sterowniku ARL-500 musi
| 13 byé wylaczona. Na wyéwietlaczu ARL-
500 pojawia sie wiadomos¢ ,.Kontrola”.
Diody obwodu bezpleczedsiwa na
tablicy laczeniowej KBK-9 musza byé
wytaczone od wiyku 1335,

Obserwujac diody na sterowniku kabiny Revkon, sprawdzi¢ polaczenie wylacznikow Gora
(501) i D6 (500) na recznym terminalu kontroli przywotania. Dioda 501 musi wiacza¢ si¢ po
nacinieciu przycisku przywolania Goéra, a dioda 500 musi wiaczal si¢ po nacisnigciu
przycisku przywolania Dol

Kierunek jest oznaczony znakami ,,|” i
.17 na wyswietlaczn ARL-500. Nalezy
dopilnowad, aby kabina byla na ktéryms$
pietrze posrednim.

i

inspection

STrZeZenie

Wylacznik kontroli znajduje sig w
obwodzie bezpieczenistwa. Obwod
bezpieczenstwa zamyka sig, ~ kiedy
uzywane sa przyciski Géra/DolL
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Sprawdzi¢ funkcjonowanie wylacznika awaryjnego na recziym terminalu kontroli naciskajac
wylacznik awaryjny w trybie kontroli. Nastepnie zwolnié przycisk awaryjny,

Na wyswietlaczu ~ ARL-500
pojawia si¢ wiadomos¢ ,,Obwéd
bezpieczenstwa wytaczony”.
Diody obwodu bezpieczenstwa na
tablicy taczeniowej KBK-9 muszg
by¢ wytaczone od wiyku 135,

7. Instalacja przelaeznikowe magnetycznych i magnes6w i

Sterownik ART-500 wystepuje z czterema réznymi systemami pozycjonowania kabiny:

- standardowy licznik M1

- specjalny licznik JF

- licznik ML1-ML2,

- licznik enkodera

Sprawdzi¢ parametr , Ustawienie systemu >
Wykrywanie pozycji”. Musi byé dopasowany
do systemu windy.

By stem Settings
TN E T

Standardowy licznik M1: Uzywany z systemami z dwoma predkosciami, kiedy odleglogé
spowalniania wynosi mniej niz polowa odlegtosci miedzy pigtrami.

Specjalny licznik JF: Uzywany z systemami VVVE, kiedy odlegtos¢ spowalniania wynosi
wigeej niz polowa odleglosei migdzy pigtrami i kiedy nie stosuje si¢ wstgpnego otwierania
drzwi.

Licznik ML1-ML2: Uzywany z systemami VVVF i hydraulicznymi z funkcjami wstepnego
otwierania drzwi i uktadu korekgji.

Licznik enkodera: Stosowany z systemami do odwzorowania polozenia kabiny z enkoderem
przyrostowym na silniku, ograniczaiku predkosei lub w szybie.

Ponizsza tabela pokazuje stosowane wylaczniki magnetyczne:

Wykrywanie Rodzaj Wstgpﬁiztzwtvivileranle Wymagany wylgcznik
pozycji kabiny napedu poziomowanie magnetyczny
Standardowy Dwie Nie SM1 (bistabilny)
licznik M1 predkoscei SJF (bistabilny)
Specjalny Heznik VVVF Nie SMI1 (bistabilny)
JF SJF (bistabilny)
Licznik ML1-ML2 VVVF Talk/Nie SLM1, SLM2 (monostabilny)
. Hydrauliczny SJEL-SJF2 (monostabilny)-- - —
| Licznik enkodera VVVF Tak/Nie - SLM1, SLM2 (monostabilny)

7.1. Instalacja i podlaczenie dla licznika M1

7.1.1. Instalacja czujnikéw magnetycznych i magneséw
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Pozycjonowanie licznika M1 wymaga dwéch dodatkowych czujnikoww magnetycznych na
dachu kabiny.

1. Wykacznik magnetyczny do liczenia pigter i spowalniania (SM1, bistabilny)

2. Wylacznik magnetyczny zatrzymania na odpowiednim poziomie (SJF, bistabilny).
Bistabilne wylaczniki magnetyczne i okragle magnesy sa stosowane do tego systemu
pozycjonowania. Wylacznik magnetyczny SM1 (ML1) jest stosowany do liczenia pigter oraz
do spowalniania kabiny. Wytacznik magnetyczny SJF (142) jest stosowany do zatrzymania na
poziomie pietra.

- sainstalowaé dokladnie okragle magnesy zgodnie ze schematami elektrycznymi
zachowujac odleglos¢ migdzy magnesami i bieguny magneséw (patrz arkasz 13).

7.1.2. Podtaczenie przetacznikéw magnetycznych
- Wylacznik magnetyczny SM1 jest podtaczony do wtykéw ML1-100 na tablicy Revkon.
- Wylacznik magnetyczny SIF jest podtaczony do wiykow 142-100 na tablicy Revkon.

7.2. Instalacja i podiaczenie dla specjalnego licznika JI

7.2.1. Instalacja przelacznikéw magnetyczaych i magnesow
Pozycjonowanie Heznika JF wymaga dwoch dodatkowych wylgcznikéw magnetycznych na
dachu kabiny.

1. Wylacznik magnetyczny do liczenia pigter i spowalniania (SJF, bistabilny)

2. Wrylacznik magnetyczny spowalniania (SJF, bistabilny).
Bistabilne wyltaczniki magnetyczne i okragle magnesy sa stosowane do tego systemu
pozycjonowania. Wylacznik magnetyczny SIF (142) jest stosowany do liczenia pieter oraz do
zatrzymywania kabiny na poziomie pietra. Wylacznik magnetyczny SJF (142) jest stosowany
do spowalniania kabiny.

. zainstalowaé dokltadnie okragle magnesy zgodnie ze schematami elekirycznymi

zachownjac odlegto$é migdzy magnesami i bieguny magnesow (patrz arkusz 13).

7.2.2. Podtaczenie przelacznikéw magnetycznych
- Wytacznik magnetyczny SJF jest podlaczony do wtykow 142-100 na tablicy Revkon.
- Wylgeznik magnetyczny SM1 jest podiaezony do wiykéw ML1-100 na tablicy Revkon.

7.3. Instalacja i podigczenie dla licznika ML1-ML2

Pozycjonowanie Hcznika MLI-ML2 wymaga czterech dodatkowych wylacznikow
magnetycznych na dachu kabiny.

. Wytaczniki magnetyczne strefy drzwi (SLM1, SLM2).

2. Wrylaczniki magnetyczne (SJI1, SJF2).

7.3.1. Przelaczniki magnetyczne strefy drzwi (SML1, SML2)
1. Wylacznik magnetyczny strefy drzwi-1 (SMLI, monostabilny,NO-normalnie otwarty)

2 Wylrcznik magnetyczny strefy drzwi-2 (SMIL:2; nonostabity, NO-normalnie otwarty) ~
Wylgezniki magnetyczne SLM1-SLM2 informujg tablice sterujaca, 7e kabina jest w strefle

otwierania drzwi.

7.3.1.1. Instalacja przetacznikéw magnetycznych
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- zainstalowaé wylaczniki magnetyczne SML1-SML2 na belce ramy kabiny w
fabrycznie zamocowanym wsporniku. Wylacznik magnetyczny SML2 musi by¢ na
szezycie SML1 1 oba musza obserwowac t¢ sama sirong prowadnicy.

7.3.1.2. Podlaczenie przetacznikow magnetycznych

- wylaczniki magnetyczne SML1-SML2 sa polaczone do wtykéw ML1-100 i ML2-100
tablicy Revkon.
Magnesy ptaskie sa stosowane do tego systemu pozycjonowania. Diugosé strefy magnesow
wynosi okoto 30 cm. Liczba magneséw strefy zalezy od liczby pigter. '

| Liczba magneséw plaskich dlugosei 30 cm = liczba pigter ]

7.3.1.3. Instalacja magnesow strefy

- Ustawié kabine rowno z poziomem pigtra

- Progkabiny musi by¢ dokladnie na poziomie pigtra

- Zainstalowaé magnes plaski naprzeciwko wylacznikow magnetycznych sirefy. Srodek
magnesu plaskiego musi byé na tym samym poziomie, co §rodek wylacznikow
magnetycznych. Odlegto$é pomigdzy wylacznikami magnetycznymi i magnesem musi
wynosi¢ 1-2 cm. .

- 30cm magnes ptaski musi by¢ zamocowany Sruba lub klejem,

- Powtdrzyé te operacj¢ ha wszystkich pigtrach.

=3 an

SML2,
SHLA ¢

2
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=
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7.3.2. Czujniki magnetyczne (SJF1, SIF2)
1. Wylacznik magnetyczny zwalniania i zatrzymania - w doét (SIF1, monostabilny,NO-
normalnie otwarty)
2. Wylgcznik magnetyczny zwalniania i zatrzymania - w gore (SJF2, monostabilny,NO-
normalnie otwarty)
Wyltaczniki magnetyczne SJF1 1 SIF2 sa uzywane do zwalniania 1 zatrzymania kabiny w
zaleznodci od kierunku jazdy. Ponadto sa stosowane do wypoziomowania (uklad korekeji) w
systemach hydraulicznych.

7.3.2.1. Instalacja czujnikdw magnetycznych 1 magnesow

- Zainstalowa¢ wylaczniki magnetyczne SIF1 i STF2 na belce gbrnej ramy kabinowe) w
fabrycznie zamocowanym wsporniku: Musza by¢ zainstalowane obok siebie 1 musza
obserwowaé rdzne strony prowadnicy.

7.3.2.2. Podlaczenie czujnikéw magnetycznych
- Wylaeznik magnetyczny SJF1 jest potaczony do wiykow 141-100 tablicy Revkon.
- Wylacznik magnetyczny STF2 jest potaczony do wtykow 142-100 tablicy Revkon.
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Dlugosé strefy magnesdw wynosi okoto 10 cm. L

liczby pieter i jest obliczana za pomoca ponizszego WZor:

FLiczba magnesow plaskich dugosel 10 cm = (liczba pigter x 4) — 2 J

7.3.2.3. Instalacja magneséw

Tstnieja dwa rodzaje magnesow plaskich:
- Wylaczniki magnetyczne Zatrzymujace na pietrze/ poziomujace
- Wykaezniki magnetyczne zwalniajace '

7.3.2.3.1. Magnesy ptaski zatrzymujace na pietrze/ poziomujace

Kierunek w
gore — adlegost
zatrzymeris

Kisrunek w
citt — odlecioss
ratrzZymania

‘&[ Uwaga

Odleglosé 3 cm magnesu powyzej/ponize wylacznikd
odlegtosci zwalniania. Moze rézni¢ sic w zaleznoscl

Ustawié kabing réwno z poziomem pigtra

Prég kabiny musi by¢ doktadnie na poziomie
pigtra

Zainstalowa¢ jeden magnes plaski dfugosei 10 cm
naprzeciwko wylacznika magnetycznego SJF1.
Srodek  wylacznika  magnetycznego musi
obserwowad magnes 3 cm powyzej 17 em ponizej.

Qdleglodé pomigdzy czujnikami magnetycznymi i

magnesem musi wynosi¢ 1-2 cm.

Zainstalowaé drugi magnes dhigosci 10 cm
naprzeciwko wylacznika magnetycznego STF2.
Srodek  wylgcznika  magnetycznego musi
obserwowaé magnes 7 o powyzej 13 cm ponizej.
Odleglosé pomiedzy wylacznikami
magnetycznymi i magnesem musi wynagié 1-2
crm.

Powtorzyé te operacje na wszystkich pietrach.

magnetyczne winny obserwowac swoje magnesy na poziomie pigtra.

7.3.2.3.1. Magnesy spowalniania

Kierunek w gore
— odiggost
spowalniania

Zainstalowaé magnes w odlegtosci
spowalniania  powyzZe] wylacznika
magnetycznege SIF1 (z wylgczeniem

~ gbmego pigtra).
Zainstalowaé magnes w odleglodci
spowalniania  poniZe] wytgcznika

Kierunek w ddt
— ndleghost
spovwalniania

magnetycznego SIF2:- (z - Wylaczeniem— .
dolnego piqtra)_ﬁ -

Powtbrzyé te operacje na “wazystkich
pietrach.

jczba magneséw strefowych zalezy od

w magnetycznych Wynika z potrzeby
od systemu. Oba wytaczniki

28




m ’ Uwaga

Odleglodé spowalniania zalezy od predkosci kabiny. Moze by¢ réina w zaleznosci od
systemu 1 wynosi 180 cm dla systeméw VVVF 1 60 cm dla systemow hydraulicznych.

7.4. Instalacja dla licznika enkodera

Istnieje wersja sterownika ARL-500 z pozycjonowaniem za pomocg enkodera przyrostowego.
Enkoder przyrostowy moze byé zamontowany na silniku, ograniczniku predkodci lub w
szybie.

Pozycjonowanie przyrostowe wymaga dwoch dodatkowych wytacznikéw magnetycznych na
dachu kabiny. W tym systemie pozycjonowania stosowane sa monostabilne wytaczniki
magnetyczne SML1-SML2 i magnesy wstegowe diugosci 30 cm.

7.4.1. Przetaczniki magnetyczne strefy drzwi (SML1, SML2)
1. Wytacznik magnetyczny strefy drzwi-1 (SLM1, monostabilny, NO-normalnie otwarty)
2. Wylacznik magnetyczny strefy drzwi-2 (SLM2, monostabilny, NO-normalnie otwarty)
W trakcie jazdy, wylaczniki magnetyczne SLM1-SLM2 s3 uzywane do programowania zmian
na pietrach i odlegtosci miedzy pietrami. W trakcie jazdy te wylaczniki magnetyczne sg
stosowane do korygowania wartosci pozycji kabidy enkodera przyrostowego. Informuja takze
tablicg sterujaca, ze kabina jest w strefie otwierania drzwi.

7.4.1.1. Instalacja przetgcznikéw magnetycznych i magnesow

- zainstalowaé wylaczniki magnetyczne SMLI-SML2 na dachu kabiny w fabrycznie
zamocowanym wsporniku. Wylacznik magnetyczny SML2 musi by¢ na gérze kabiny SML1 i
oba muszg obserwowad tg samg strong szyny prowadzacej.

7.4.1.2. Podlaczenie przetacznikéw magnetycznych

- wylaczniki magnetyczne SML1-SML2 sa polaczone do wiykow MLI-100 i ML2-100
tablicy Revkon.

Dhlugoéé strefy magneséw wynosi okofo 30 cm. Liczba magneséw strefy zalezy od liczby
pieter.

| Liczba magnesow plaskich dlugosci 30 cm = liczba pieter |

7.4.1.3. Instalacja magnesow strefy

1. Ustawié kabing réwno z poziomem pigira

2. Prog kabiny musi by¢ doktadnie na poziomie pigtra

3. Zainstalowa¢ magnes wstegowy naprzeciwko wylacznikéw magnetycznych strefy.
Srodek magnesu wstegowego musi by¢ na tym samym poziomie, co $rodek
wylacznikéw magnetycznych. Odleglos¢ pomiedzy wytacznikami magnetycznymi i
magnesem musi wynosi¢ 1-2 cm. -

4. 30cm magnesy wstggowe musza by¢ zamocowane sruba lub klejem,

5. Powtdérzy¢ te operacj¢ na wszystkich pietrach.
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8. Podlaczenie kodera przyrostowego

8.1. Zaciski kodera ARL-500 _
Enkoder wartodei przyrostowych jest poditaczony do wiyku kodera X12 tablicy ARL-500.

Ponizsza tabela opisuje wtyk i pasek terminala:

Zaciski kodera na sterowniku ARL-500
- A | Wejscie impulsu fazy —A enkodera
A | Wejécie impulsu fazy A enkodera
-B | Wejscie impulsu fazy -B enkodera
B | Wejscie impulsu fazy B enkodera

8.2 Zwieracze ekodera ARL-500 .

Przy pozycjonowaniu przyrostowy, przypisywane jest zasilanie enkodera za pomocg
zwieraczy enkodera na sterowniku ARL-500. Dla kazdego ustawienia stosowane sg dwa

zwieracze.

Ustawienia zwicraczy enkodera Wrybrane zasilanie

Wlaczone sa zwieracze SV Zasilanie enkodera +5V DC
Wiaczone sg zwieracze 12V Zasilanie enkodera +12V do 15 V DC
Wlaczone sq zwieracze 24V Zasilanie enkodera +24 V do 30 VDC

‘& Ostrzezenie

Zwieracze 12V, musza zostaé ustawione zgodnie z zasilaniem enkodera przed uruchomieniem
sterownika ARL-500. Blgdne podiaczenie moze uszkodzi¢ tablice. :
Uwaga

Podlaczy¢ ekran kabla enkodera do PE.

& e R

Uwaga

Podigczy¢ enkoder zgodnic ze schematem clektrycznym (patrz arkusz 9). -
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8 3. Podtaczenie enkodera do sterownikow silnika z monitoringiem wyjécia enkodera

Tedli przy napedzie silnika nie ma wyj$¢ monitorowania enkodera, nalezy podiaczy¢ enkoder
W sposob nastqpuj acy: '

|Nﬁ¢PED SILNIKA ARE_ 500

e FEnkoder jest podiqczon‘y do
napgdu silnika, a wyjscia
monitorujace enkodera nap@du
silnika sa podtaczone do
zaciskow enkodera ARI-500

e Ustawienie zwicracza enkodera
zalezy od napiecia napigcia
zasilania napedu  silnika dla
WYyjsé

s Napigcie zasilania wyist

o o monitorowania enkodera napgdu

I*‘* “‘j - silnika ADrive wynosi +15VDC.

' Wiec zwieracze enkodera musza

! byé podiaczone do 12V, kiedy

stosuje sie naped ADrive.
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8.4. Podlaczenic enkodera do sterownikow silnika bez monitoringu wyjécia enkodera

Jeshi przy napqdzie silnika nie ma wyjé¢ monitorowania enkodera, nalezy podigczy¢ enkoder
W spesob nastqpuj acy:

v

e b T "t Enkoder jest podtaczony rownolegle do
j  Motor Drver ¢ ARL %O(} { napedu silnika i zaciskéw enkodera
: - S I ARL-500

H = P I

i g i : ; Zwiere‘xcze e}lkf)dera g podiaczone
i Z i | [5Teclon]| | zgodnie z napigciem zasilania enkodera

1 E = coloojoc i

t g b WOLAEV LAY i

. N !

t o o1 o i

L oL i

L,
~pQV
L
PR
__j:’ \
l
~a b

31




9. Podlaczenie gérnego i dolnego lacznika krancowego

Sterownik ARL-500 istnieje z dwoma réznymi opcjami facznikéw krafnicowych géra i dot.
s Przefgezniki mechaniczne
e Przelaczniki magnetyczne dwustabilne

9.1. Stosowanie przetacznikéw mechaniczne

9.1.1. Dolny gcznik krancowy (SKSR1)
9.1.1.1. Instalacja dolnego acznika krancowego SKSR1 i krzywke metalowej

Przesunaé kabine na dolne pigtro. Dolny tacznik krancowy musi byé wylaczony, kiedy kabina
jest ponizej poziomu dolnego pigtra na odleglo$¢ spowalniania. Oznacza to, Zze musi by¢
wlaczony po aktywacji sygnatu spowalniania w dot od dolnego pigtra. Zainstalowaé
przelacznik mechanicznych 1 krzywke metalowa w miarg potrzeb.

9.1.1.2. Podlaczenie dolnego tacznika kraficowego SKSR1

- jesli przetacznik mechaniczny jest zamontowany na kabinie, jest potaczony do wtykow 817-
100 sterownika na gérze kabiny Revkon. Jesli jest zamontowany w szybie, jest potaczony do
wtykow 817-100 tablicy laczacej KBK-7.

9.1.2. Gorny tacznik kraficowy (SKSR2)

9.1.2.1. Instalacja gémego lacznika kraficowego SKSR2 i krzywke metalowej

- przesunaé kabing na gérne pigtro. Gorny tacznik krancowy musi by¢ wylgezony, kiedy
kabina jest powyzej poziomu gornego pigtra na odleglosé spowalniania. Oznacza to, ze musi
byé wlaczony po aktywacji sygnatu spowalniania w gore od gornego pigtra. Zainstalowaé
przetacznik mechanicznych 1 krzywke metalowej w miare potrzeb.

0.1.2.2, Podlaczenie gérnego tacznika krancowego SKSR2

- jesli przetacznik szpulowy jest zamontowany na kabinie, jest polaczony do wtykéw 818-100
sterownika szczytu kabiny Revkon. Je§li jest zamontowany w szybie, jest polaczony do
wiykow 818-100 tablicy laczacej KBK-7.

zﬁl Uwaga

Wykonaé podiaczenia tacznikdw kraficowych géra i dét zgodnie ze schematem elektrycziym
(patrz arkusz 81 13).
9.2. Stosowanie bistabilnych przetacznikdéw magnetycznych

9.2.1. Dolny }gcznik krancowy (SKSR1)
9.2.1.1. Instalacja i podtaczenie dolnego lacznika krancowego SKSR1

- zainstalowaé bistabilne wylaczniki magnetyczne SKSR1 na belce ramy kabiny w___ .

fabrycznie zainstalowanym wsporniku.

- wylacznik magnetyczny SKSR1 jest podlaczony do Wtykow 817-100 na tablicy
Revkon. '
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